Praha ma po 74 letech novou vozovnu, do
Hloubétina se ode dneska vraci tramvaje

21.3.2025 - | Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy

Dopravni podnik hl. m. Prahy (DPP) dnes zahajil zkuSebni provoz nové vozovny Hloubétin.
Jako prvni do ni zatahla v 18:18 souprava z linky ¢. 8, poradi 1. Od zitrka, soboty 22. brezna
2025 od ranniho vyjezdu bude hloubétinska vozovna po péti letech a témeér deviti mésicich
opét slouzit k vypravovani tramvaji na pravidelné linky. Z pohledu cestujicich se jizdni rady
se zahajenim provozu vozovny Hloubétin neméni. Pro DPP se ale vyznamné zkrati vyjezdové
a zatahové kilometry. Vystavba hlavni casti vozovny zahrnujici novou halu pro odstavovani
a opravu tramvaji, prestavbu a modernizaci vétSiny arealu zacala v zari 2022. Stavbu
zrealizovalo sdruzeni spolec¢nosti VCES a Chladek a Tintéra, Pardubice. Vystavba nové
vozovny Hloubétin byla financovana vylu¢né z rozpoctu hlavniho mésta Prahy. Do budoucna
se vozovna Hloubétin stane domovem i pro nové tramvaje Skoda 52T.

Hlavni Casti stavby vozovny Hloubétin je nova hala s 22 kolejemi. Je rozdélena na halu pro odstav
(koleje 1 - 17) s kapacitou az 61 ¢lankovych tramvaji délky az 32 metru (tj. odpovidajici typu 15T
nebo v soucasnosti vyrabénych 52T) a halu udrzby (koleje 18 - 22) se Sesti stanovisti a kapacitou az
12 clankovych vozidel. Obé Casti jsou stavebné oddéleny, ¢imz se zmensil prostor s nutnosti trvalého
vytapéni a osvétleni, coz znamena usporu energii. Hala slouzici pro odstav tramvaji bude pouze
temperovana na teplotu cca 5°C. Hala udrzby je vybavena nejmodernéjsi technologii pro udrzbu
nizkopodlaznich tramvaji, véetné lavek, zvedaku i boxu pro lakovani komponentl plasté tramvaji.
Soucasné s vystavbou nové haly byla opravena a doplnéna venkovni kolejova harfa a vybudovéano
nové trolejové vedeni v celé vozovné. Celkem tak bylo polozeno 4 038 metru koleji a 6 077 metru
trolejového vedeni.

Strecha nové haly je osazena fotovoltaickymi panely s moznosti pripadného dalSiho rozsireni.
Elektricka energie v nich vyrobena bude pokryvat spotrebu elektriny potrebnou na vlastni provoz
vozovny. Na jizni a vychodni fasadé jsou nainstalovany solarni panely k teplovzdusnému dotépéni
haly Gdrzby. Na hlavni vytdpéni haly i dalSich objekta bude slouzit kaskada tepelnych Cerpadel,
vzduchotechnika je vybavena rekuperacnimi jednotkami. K myti tramvaji v Hloubétiné bude DPP
pouzivat destovou vodu, kterou bude zachytévat do nové vybudované retenéni nadrze o objemu 310
m3. Tzv. $edou vodu z umyvadel a sprchovych koutt pak bude vyuzivat ke splachovani toalet.
Odpadni vody z myci linky bude recyklovat v mistni Cistirné odpadnich vod.

Kromé nové haly DPP postavil v aredlu vozovny Hloubétin dalsi budovy pro Vrchni stavbu a pro
Vnitropodnikovou dopravu DPP, které budou v Hloubétiné mit servisni zazemi pro nakladni

a specialni automobily. Jedna se o nékolikapatrové budovy s garazemi, dilnami, sklady i
kancelarskymi prostory a zazemim pro obé provozovny DPP. Modernizaci prosla také puvodni hala
denniho oSetreni (nyni koleje 23 a 24), ze které zlistal pouze skelet. Dostala nejen novou fasadu, ale
také kompletné vnitrni vybaveni vCetné koleji, lavek i moderni mycky, kterd bude umét vyuzivat
destovou vodu. Soucasti této investicni akce byly také prelozky inzenyrskych siti, vybudovani nové
kanalizace, nového technologického kolektoru spojujiciho energocentrum a halu, a fada rozsahlych
terénnich uprav o celkové plose 8 275 m2. Severné nad samotnou halou napriklad vznikla 150 metru
dlouhé a 4,5 metri vysoka opérna zed. Druhou zed zhotovitelé vybudovali na severnim okraji areéalu
vozovny Hloubétin, ktera slouzi k zajiSténi samotné Kolbenovy ulice. Kromé toho DPP nechal
prestavét vSechny komunikace, odstavné a parkovaci plochy v arealu vozovny o celkové plose 27 500
m2. Parkové a sadové upravy se tykaly celkové plochy 6 365 m2, zhotovitelé v ramci nich vysadili 17
stromu a 3 214 kerl a kvétin.



»Hlavni mésto Praha md jako jednu ze svych priorit ekologickou a energetickou ohleduplnost k
meéstu. Projekty, jako je tento, proto maximalné podporuji a vérim, Ze jich bude rychle pribyvat.
Tramvajovd doprava je navic ulevou pro dopravu v celé Praze, na které je stdle co vylepsovat,” rika
Bohuslav Svoboda, primator hl. m. Prahy.

»Dokonceni modernizace vozovny Hloubétin prichdzi praveé vcas. Stavime totiz v Praze tramvajové
trate jako o zdvod. Mdme v ruce stavebni povoleni na nové traté Pocernickd, Malovanka - Strahov,
Olsanska - Habrovd, Libus - Nové Dvory a Muzeum. Revitalizujeme a stavime novou trat v horni
casti Vdaclavského ndmésti a chystame tramvajovy okruh zahrnujici i rozestavény Dvorecky most.
Kupujeme také nové moderni tramvaje 52T a ty samozrejmé musime mit kam ddt. Novd vozovna
Hloubétin tedy upevni nasi pozici jedné z nejlepsich MHD na planete,” doplhuje Zdenék Hrib, 1.
nameéstek primatora hl. m. Prahy pro oblast dopravy a predseda dozorci rady DPP.

Prvni zatazeni do nové vozovny

Skutecny provoz zahaji nova vozovna Hloubétin dnes vecer zatazenim soupravy tramvaji T3 z linky 8,
poradi 1 v predpokladaném c¢ase 18:18. Druhym zatahujicim vlakem T3 bude poradi 34 na lince 22 v
predpokladaném case 18:39. Béhem dnesniho vecera do nové vozovny postupné zatdhnou vsechny
hloubétinské tramvaje, které dnes DPP vypravil na denni spoje jesté z Hostivare a dalSich vozoven, v
sobotu rano pak vozy z no¢nich spoju.

V navaznosti na zahajeni provozu nové vozovny Hloubétin dochdzi ke zméné organizace vypraveni a
zatahovani nékterych linek. Z Hloubétina bude DPP od sobotniho rédna vypravovat vétsinu poradi na
linkach €. 7, 8, 12, 17 a 31. Naopak vétsina hloubétinskych poradi na lince ¢. 19 vypravovanych
doposud z Hostivare od sobotniho rana prechazi pod vozovnu Strasnice. Zmény ve vypraveni
jednotlivych linek nemaji zadny dopad na jizdni rady. Béhem tohoto vikendu se do vozovny Hloubétin
manipulacnimi jizdami presune i zbytek tramvaji, které nebyly vypraveny v patek do provozu.
Soucasné bude probihat také stéhovani techniky a vozidel provozoven Vrchni stavby a
Vnitropodnikové dopravy do nové vybudovanych objektl v aredlu vozovny Hloubétin.

,Zprovoznéni nové vozovny Hloubétin ma pro DPP dva dilezité pozitivni aspekty. Konc¢i bezmdla
Sestilety exil kolegtl, kteri se bez ohledu na ro¢ni obdobi a pocasi museli starat o hloubétinské
tramvaje docasné odstavené pod Sirym nebem na velkokapacitnim kolejisti v Ustrednich dilndch v
Hostivari. Presunem do nejmodernéjsiho provozu DPP se jim skokové zlepsi pracovni podminky.
Druhym pozitivem je vyrazné zkrdceni tzv. jalovych kilometra pri vypravovani a zatahovdni
jednotlivych spojti,” fika Ladislav Urbanek, predseda predstavenstva a generalni reditel DPP.

»Dnes konci zhruba jedendctiletd anabaze pripravy této rozsahlé investicni akce, ktera zacala v roce
2013 zjisténim problému se strechou haly pro odstav, pokracovala v roce 2014 studii proveditelnosti,
v lednu 2018 ukonc¢enim vypravovani z haly, v cervnu 2019 ukonc¢enim vypravovani a vystéhovanim
tramvaji z Hloubétina a v tom samém roce v srpnu odstrelem strechy haly. Nevyslo to na den presné,
ale alespon na mésic - 11. brezna 1951 zahdjila provoz pivodni vozovna Hloubétin. DneSek se da
povazovat za jeji restart. Pevné vérim, Ze vozovna Hloubétin verze 2025 vydrzi déle nez ta ptvodni.
Tési mé, ze mame pripravenou moderni vozovnu pro nové tramvaje 52T. Prvni vozy o¢ekavame v
Praze v nejblizsich tydnech. Zcela logicky nové vozy patti do nové vozovny,“ dodavé Jan Surovsky,
mistopredseda predstavenstva a technicky reditel DPP - Povrch.

,Tési nds, Ze dnes uspésne preddvame Dopravnimu podniku hl. m. Prahy novou tramvajovou vozovnu
v Hloubétiné, kterd je dilezitym prvkem dopravni infrastruktury v metropoli. Podékovdni za
uspésnou realizaci patri nejen projektovému tymu, ale i vice nez 50 subdodavatelim, kteri se na
vystavbé podileli. Stavebni prdce probihaly pri zachovdni ¢dstecného provozu, kdy v noc¢nich
hodindch zajizdely tramvaje na soustruzeni kol v aredlu vozovny Hloubétin. Nejndrocnéjsi etapou
bylo obdobi pokladky koleji uvnitr hal, kterou bylo nutné zkoordinovat s litim betonovych souvrstvi



podlah,” uzavira za sdruzeni zhotovitelt Zdenék Pokorny, predseda predstavenstva a generalni
reditel spolecnosti VCES z francouzské skupiny Bouygues Construction.

Naklady na vystavbu nové vozovny Hloubétin

Celkové naklady na vystavbu nové vozovny Hloubétin Cini témér 1,9 miliardy korun bez DPH. Tato
castka zahrnuje i predchozi etapy, tj. pripravu projektu, bourdni staré deponovaci haly, odvoz sutin
a vystavbu nového energocentra.

Vystavba vozovny Hloubétin v ¢islech

Historie investicni akce nova vozovna Hloubétin

Na projektu nové vozovny Hloubétin za¢al DPP pracovat v roce 2014 studii proveditelnosti. V roce
2017 ziskal na novou stavbu kladné pravomocné stanovisko posouzeni vlivu stavby na zivotni
prostredi (EIA), v roce 2018 izemni rozhodnuti a povoleni k demolici staré vozovny. Na jare 2019
DPP v arealu Usttednich dilen v Hostivari vybudoval a zprovoznil velkokapacitni odstavné kolejisté
pro docasny odstav hloubétinskych tramvaji. 28. cervna 2019 DPP ukoncil vypravovani tramvaji z
Hloubétina a presunul je do Ustfednich dilen v Hostivafi. Odstfel stiechy haly pro odstav
hloubétinské vozovny probéhl 24. srpna 2019. V dalSich mésicich az do podzimu 2020 probihaly v
Hloubétiné bouraci prace a odvoz sutin. Na zac¢atku roku 2020 DPP ziskal vSechna pravomocna
stavebni povoleni a mohl zacit s pripravami realizaéni faze. Na zacatku listopadu 2020 DPP zahajil
vystavbu energocentra vcetné ménirny, tj. prvni etapy nové vozovny Hloubétin. Nové energocentrum
uvedl do provozu v rijnu 2021. V ¢ervnu 2022 DPP ve verejné zakazce vysoutézil zhotovitele stavby
noveé vozovny a podepsal s nim smlouvu. Samotna vystavba nové vozovny Hloubétin zacala 7. zari
2022.
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