Velkoplosna chranéna uzemi maji k dispozici
metodiku pro podporu udrzitelneho rozvoje
mobility
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Uspésné ukonceny vyzkumny projekt MOBESA prinasi navod na re$eni dopravnich
problému pro velkoplosné environmentalné citlivé oblasti. Experti z ustecké univerzity, s
finan¢ni podporou Technologické agentury CR z programu Doprava 2020+, opét
predkladaji mnozstvi nastroju, kterymi 1ze smysluplné resit mobilitu v exponovanych
uzemich. Tentokrate v souvislosti s aktualnim problémem overturismu.

Na vyzkumném projektu ,MOBESA: Podpora alternativnich reseni mobility v environmentalné
citlivych oblastech” (¢. CK01000067) pracoval tym Doprava a mobilita UJEP ve spolupraci se
sociologickou agenturou STEM/MARK, a. s. Jeho hlavni snahou bylo pojmout tuto problematiku co
nejvice komplexné a pripravit pro narodni parky (NP) a chranéné krajinné oblasti (CHKO) navod, jak
na zakladé dat a v souvislostech snizovat negativni dopady turismu pomoci nastroji managementu
mobility.

Velkoplo$na environmentélné citliva izemi - NP a CHKO - se potykaji s naristem poctu navstévnika
a negativnimi dopady spojenymi s jejich dopravou. ,Nase vysledky ukazuji, ze okolo 70 %
jednodennich a priblizné 85 % vicedennich navstévnika (v zimnim obdobi okolo 95 %) dojizdi do
téchto oblasti individualni automobilovou dopravou. Témér 40 % vicedennich navstévniku pak
vyuziva auto kazdy den i pro dalsi pohyb v uzemi,” uvadi dr. Hana Bruhova-Foltynova, hlavni
resitelka projektu.

Tato uzemi jsou jiz svou podstatou ochrany unikétni prirody vystavena velkému zajmu navstévniku,
zaroven pritom celi negativni dopravni zatézi. Zvlasté okrajové zony chranénych krajinnych oblasti,
tedy zony kulturni krajiny, jsou misty, kde se obrovské mnozstvi turista stretava s lidmi, kteri zde ziji
a pracuji. Casto pritom dochazi k dysbalanci mezi potfebou mobility spojenou s ekonomickymi,
kulturnimi a socidlnimi zajmy navstévnikl na jedné strané a potfebou mistnich obyvatel, ochrany
prirody a krajiny na strané druhé.

»,Cestovni ruch, pristupova doprava i pohyb po environmentalné citlivych izemich proto musi byt
dobre koncipovany tak, aby nedochézelo k ohrozeni zivotniho prostredi daného tizemi, kvuli jehoz
unikatnosti a hodnoté je zemi chranéno. NP a CHKO tak zjevné stoji pred nutnosti regulace pohybu
a dopravy navstévniki,“ upozornuje Bruhova-Foltynova.

Reseni této situace neni jednoduché zejména proto, Ze v CR stéle chybi know-how nabizejici vyuziti
mékkych (organizacnich a propagacnich) néastroju ovliviiujicich poptavku. Zdzemi NP a CHKO jsou
navic specificka predevsim svym ridkym osidlenim, coz vede k vétSim problémim se zajiStovanim
alternativ v podobé sluzeb verejné hromadné dopravy, a velkym poctem aktéru, kteri maji ¢asto
protichudné zajmy.

Mozné feSeni prindsi Ministerstvem dopravy CR certifikované metodika (Metodika pro tverbu a
implementaci plani mobility pro velkoplosna zvlasté chranéna uzemi), ktera je hlavnim
vystupem projektu MOBESA. Metodika je doplnéna Atlasem opatreni, souborem inspirativnich
prikladl dobré praxe re$eni dopravy do/na a po chranénych oblastech z narodnich parkl z celého
svéta.



,Metodika prinasi aktérum a institucim ovliviiujicim podobu dopravy na tzemi ¢i v zdzemi NP a
CHKO névod pro tvorbu plant udrzitelné mobility. Duraz klade na provazanost s dal$imi sektory,
predevsim cestovnim ruchem, a pritom respektuje potrebu ochrany prirody a krajiny. Logicky jsme
do ni zapracovali také nejnovéjsi poznatky z problematiky dopravniho planovani smérem k rozvoji
udrzitelné mobility a také moderni pristupy k evaluaci a evidence-based rozhodovani. Atlas opatreni
pak predstavuje jakysi zasobnik moznych opatreni vhodnych pro velkoplosna zvlasté chranéna
uzemi,” dopliiuje hlavni resitelka.

V pribéhu projektu byla realizovana rada sociologickych prizkumi a analyz, které zjistovaly, jak se
navstévnici NP a CHKO v chranénych tzemich chovaji a co preferuji, jaké faktory ovliviuji volbu
dopravniho prostredku pri cesté do specifikovanych oblasti ¢i jaké nastroje mohou vést k tomu, ze
navstévnik omezi dopravu automobilem a bude volit udrzitelnéjsi zptusoby pohybu po chranénych
tzemich. S vyuzitim dat mobilnich operatort byl sledovan vyvoj navstévnosti béhem celého roku ve
trech pripadovych tzemich. VyuZito bylo také pifkladl dobré praxe z CR i zahrani¢i.

Nad ramec projektu resitelsky tym inicioval vznik mezirezortni pracovni skupiny, ktera projednavala
vytvorené vystupy a zajisStovala, aby mohly byt vyuzity v prislusnych resortech. Zaroven vznikla sada
doporuceni, kterd je k dispozici vSsem relevantnim institucim a prinasi predevsim doporuceni na
upravu legislativy tak, aby mohly nastroje managementu mobility ve zkoumanych tuzemich lépe
fungovat.

NP a CHKO potrebuji lepsi koordinaci aktivit a rychlejsi podporu udrzitelnosti cestovniho ruchu,
coz je nutné zdlraznovat a implementovat do nastaveni systému, strategickych dokumentu a
legislativy, vCetné interpretacnich plana a pripadnych plan mobility. Tyto plany by mohly byt
ustrednimi dokumenty poméahajicimi destina¢nim organizacim a organizacim ochrany prirody pri
nastaveni vhodnych podminek pro udrzitelny pohyb a pobyt navstévnika,“ uzavira Brihova-
Foltynova.

Tym Doprava a mobilita UJEP dékuje vSem zastupcum aplika¢niho sektoru, ktefi metodiku a vystupy
projektu pribézné pripominkovali, predevsim svym externim aplikaCnim garantiim: Ministerstvu
dopravy CR, Agentutfe ochrany pfirody a krajiny a KRNAP.

Dulezité faktory pri volbé dopravniho prostredku na cesty do/po NP/CHKO (zjisténi dil¢iho
vyzkumu)

- Podstatny vliv na snizeni pravdépodobnosti vyuziti automobilu k cesté ma zvySeni sazby
parkovného (zvyseni parkovného o 100 % (zdvojnasobeni) vede k 9 az 20% snizeni poctu cest
vozem).

- Pokud by byla sazba parkovného snizena pro kombinaci auto + verejna hromadna doprava (VHD),
napr. v podobé nabidky parkovisté déle od izemi a z néj navazujicich shuttle busu, vedlo by to k
pomérné velkému narustu pravdépodobnosti vyuziti tohoto druhu dopravy na ukor ostatnich (v
pripadé tydenniho pobytu vsak respondenti tuto kombinaci preferovali pred moznosti vyuzit pouze
VHD, coz by naopak znamenalo vétsi vyuziti automobila).

- Obecné je pro turisty velmi dulezita bezpec¢nost pohybu (oddélené chodniky od silni¢ni dopravy) a
vybavenost navstévované lokality (toalety, moznost obCerstveni, nauc¢né stezky).

- Jako dulezita je vnimana moznost navstivit kiosek s obcerstvenim u nastupniho mista a vyuzit
oddélenou pési infrastrukturu (zvlasté rodiny na jednodennich vyletech silné odmitaji okoli, které se
vyznacuje chuzi po frekventované silnici).

Odkaz na analyzy a grafy; zdroj projekt MOBESA: Podpora alternativnich reseni mobility v
environmentalné citlivych oblastech



Fotografie k volnému uziti: Setfeni v rdmci projektu MOBESA; archiv projektového tymu
Schéma reseni projektu MOBESA
Projekt ,Podpora alternativnich reseni mobility v environmentdalné citlivych oblastech” (MOBESA“

¢. CK01000067) byl podporen Technologickou agenturou CR a Ministerstvem dopravy CR v ramci
1. verejné soutéze v Programu DOPRAVA 2020+. Projekt byl resen 03/2020-06/2023.
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