Pro rok 2024 ziskalo od Evropské rady pro
bezpecnost dopravy oceneni za mimoradny
pokrok v oblasti bezpecnosti silnicniho
provozu Finsko. Cesko dohnalo evropsky
prumer
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Pocet amrti na silnicich v Evropské unii klesl v lonském roce o pouhé 1 %, coz ohrozuje cile
pro rok 2030. Finsko obdrzelo cenu Evropské rady pro bezpecnost dopravy za rok 2024 za
mimoradny pokrok v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu. Snizilo béhem deseti let pocet
umrti na silnicich o vyraznych 29 %, zatimco prumeérny pokles v EU c¢inil pouhych 16 %. V
Cesku se podarilo snizit pocet fatalit v obdobi 2013 vs. 2023 o 23,2 %, ¢imZ se v lohském
roce se 46 usmrcenymi osobami na milion obyvatel dostalo na praimér zemi Evropské unie.
V loiiském roce bylo v diisledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich v Cesku
usmrceno 502 osob (pozn. data do 30 dni od nehody).

Ocenéni, zndmé jako cena PIN (Road Safety Performance Index), je uznanim pokroku Finska v
oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu a svédci o dlouhodobych cilech zemé a komplexni strategii pro
zvySovani bezpecnosti vech tcastniki silni¢niho provozu.

Obrazek 1 Pocet usmrcenych osob na silnicich na milion obyvatel v roce 2023 a 2013 [ETSC].

Zdroj: narodni statistiky imrti na silnicich, které poskytli clenové panelu PIN pro kazdou zemi, doplnéné o tdaje
Eurostatu o poctu obyvatel.

(1) Pro rok 2023 byly pouZzity predbézné narodni odhady, protoze v dobé publikovani této zpravy nebyly k dispozici
konecné udaje za rok 2023.

(2) FR: Udaje o kontinentalnim obyvatelstvu.

(3) PT: Odhad kontinentélni populace. Udaje o imrtich na silnicich a kontinentalni populaci za rok 2023 poskytnuté
Narodnim uradem pro bezpecnost silnicniho provozu (ANSR).

(4) Predbézné tdaje CARE.

,V zemich EU prumérny pocet usmrcenych osob na milion obyvatel (55) za poslednich 10 let klesl.
Vloni se zemé EU dostaly na ¢islo 46. V Cesku byl tento skok rapidnéjsi, z 62 na 46 usmrcenych osob
na milion obyvatel. Nejbezpecnéjsi silnice ze zemi EU z pohledu fatalit byly i v roce 2023 tradi¢cné ve
Svédsku, kde bylo usmrceno 22 osob na milion obyvatel, naopak za nejméné bezpecné lze z tohoto
pohledu povazovat Bulharsko s 82 usmrcenymi osobami na milion obyvatel. Cesko dosdhlo ze zemf{
V4 v loniském roce nejnizsich hodnot v uvedeném relativnim srovnani. Za nami bylo Slovensko (50),
Madarsko (50) i Polsko (52),” tika Lukas Kadula z Centra dopravniho vyzkumu a dodava: ,Z pohledu
plnéni Strategie BESIP 2021-2030 Ize pozitivné vnimat nizsi pocet fatalit zavinénych ridici pod
vlivem alkoholu a ndvykovych ldtek. Z pricin poklesla neprimérend rychlost, méne bylo také srdazek
se stromy.” Vizualizace plnéni strategickych cili a kliCovych ukazatelt Strategie BESIP 2021-2030
obsahuje interaktivni sestava, ktera je k dispozici na webu www.cdv.cz/vizenula.

Antonio Avenoso, vykonny reditel Evropské rady pro bezpec¢nost dopravy, rekl: ,Finsko ziskalo
ocenéni v ramci indexu bezpecnosti dopravy. Ve Finsku se rikad ,vahinko ei tule kello kaulassa', coz
zhruba znamend ,nehody neprichdzeji se zvonkem na krku'. To miize vysvétlovat, pro¢ maji Finové
tak komplexni a strategicky pristup, ktery se snazi pokryt mnoho riuznych aspekti nebezpeci na
silnicich. Toto usili nekonci ani v okamziku, kdy dojde k nehodé. Finsko je jedinou zemi v Evropé,



kterd provddi hloubkové vysetrovdni kazdé jednotlivé smrtelné kolize. Blahoprejeme Finsku k
pokroku, kterého dosdhlo za poslednich deset let, a doufame, Ze se nechd inspirovat a zdvojndsobi
své usili, aby dosdhlo svych ambiciéznich cilit do budoucna.”

,Hloubkovd analyza dopravnich nehod je realizovdna také v Ceské republice,” uvadi Katefina
Bucsuhdzy z Centra dopravniho vyzkumu a dodéava: ,Na rozdil od Finska, nas tym Hloubkové analyzy
dopravnich nehod jezdi na mista vybranych dopravnich nehod se zranénim v ramci Jihomoravského
kraje. Jednd se o vyzkumnou c¢innost, kterd napomdhd odhalit faktory prispivajici ke vzniku nehod a
umozriuje tak navrh tucinnych opatreni, ktera mohou eliminovat nebo alespon snizit zdvaznost
ndsledkt dopravnich nehod. Hloubkovd analyza dopravnich nehod prindsi komplexni pohled na
veskeré faktory, které s konkrétni nehodou souviseji, tedy ovlivriuji jeji vznik, pribéh, pripadné
ndsledky, a to jak z hlediska vozidla, dopravni infrastruktury, tak jednotlivych tcastniki silnicniho
provozu.”

Hloubkova analyza je realizovand za podpory Ministerstva dopravy a je tak hodnotnym nastrojem pro
cilené, systémové a komplexni rozhodovani o opatrenich v souvislosti s bezpecnosti silnicniho
provozu. Data tedy mohou byt vyuzita nejen jako podklad pro Gpravu norem nebo legislativniho
ramce na narodni i evropské drovni, ale také pro vychovu a vzdélavani. Navrhovana opatreni se
mohou zaslouzit napriklad také o snizeni nehodovosti (nejen) na nehodovych lokalitach. Podnéty
mohou slouzit také pro vyrobce vozidel nebo odborniky v oblasti analyzy nehod. V nedavné dobé byl
spustén tzv. Katalog poskozeni. Jedna se o databazi, ktera je urcena zejména pro soudni znalce z
oboru doprava, ale také pro dalsi odborniky zabyvajici se analyzou a dokumentaci dopravnich nehod.
Detailni informace jsou k dispozici na webovych strankach www.vyzkumnehod.cz.

Toto oznameni se shoduje s novou analyzou, kterou zverejnila Evropska rada pro bezpecnost
silni¢niho provozu (ETSC) a ktera ukazuje, Ze v lonském roce doslo na silnicich EU k 20 418 Gmrtim.
To predstavuje pokles o pouhé 1 % oproti roku 2022, coz zdaleka nedosahuje 6,1% rocniho snizeni,
které je nutné k dosazeni cile EU. A to, snizit poc¢et umrti o 50 % do roku 2030.

Po volbach do Evropského parlamentu ETSC vyzyva ke zrizeni agentury EU pro bezpecnost
silni¢niho provozu, ktera by méla konkrétni pravomoci, napriklad ridit zavadéni automatizovanych
vozidel a provadét vySetrovani nehod. Zatimco ostatni hlavni druhy dopravy v Evropé (letecka,
namorni a Zelezni¢ni) maji specializované agentury EU odpovédné za bezpecnost, pro silni¢ni
dopravu zadna takova agentura neexistuje. ETSC rovnéz naléhavé zada Evropskou komisi, aby
zahdjila prace na nové revizi predpisli o bezpecnosti vozidel, ktera by zohlednila rychle se rozvijejici
bezpecnostni technologie, a aby prosadila reformy pravidelnych technickych kontrol vozidel, které
by zajistily zachovani téchto technologii po celou dobu Zivotnosti vozidla.

V komentari k pristimu pétiletému mandéatu Evropského parlamentu a Komise pan Avenoso uvedl:
,Bezpecnost silnicniho provozu musi byt opét prioritou. Za poslednich pét let zemrelo na silnicich
EU 100 000 lidi, a pokud se nic nezméni, v pristich péti letech zemre dalsich 100 000 lidi. Nove
zvoleni poslanci Evropského parlamentu a jmenovani komisari musi zacit jednat.”

Soucasnd finska strategie bezpe¢nosti silni¢niho provozu se 1idi VIZI NULA, tj. Ze do roku 2050 by
na silnicich nemeél nikdo zemfit ani byt vazné zranén, a to bez ohledu na druh dopravy. Od roku 2000
zavedlo Finsko nékolik dilezitych opatreni ke zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu. Patii mezi né
snizeni rychlostnich limitl ve véts$iné méstskych oblasti, vystavba stezek pro chodce a cyKklisty,
vystavba 400 km ddlnic, instalace automatickych radart na témér 3 000 km hlavnich silnic. Finska
narodni strategie dopravni bezpecnosti na obdobi 2022-2026 si klade za cil komplexné zlepsit
dopravni dovednosti riiznych tc¢astniki silni¢niho provozu a raznych vékovych skupin. Strategie
zahrnuje dva ukazatele zamérené na bezpecnost déti v silnicnim provozu: podil skol, které maji
dopravni vychovu jako soucast svého roc¢niho planu, a pocet kolizi, do nichz je zapojeno dité nebo



mladistvy.

Finska narodni strategie dusevniho zdravi a program prevence sebevrazd na obdobi 2020-2030
rovnéz prispéji ke zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu pro vSechny vékové kategorie, nebot ve
Finsku je uprednostnovani dusevniho zdravi dalSim prvkem, ktery je silné spojen s bezpecnosti
silnicniho provozu. Finsko je jednou ze dvou zemi EU, které zahrnuji sebevrazdy na silnicich do
statistik umrti na silnicich (druhou zemi je Estonsko). Finské statistiky umrti na silnicich jsou proto
vyss$i, nez by byly, kdyby se tato umrti vyloucila, jako je tomu v jinych zemich. Finsko vykazuje
99-100% miru nosSeni prileb na motocyklech a mopedech. Policie ma povoleno provadét namatkové
testy na alkohol a drogy u fidi¢l. Pocet ridic¢u, kteri sami ridi pod vlivem alkoholu, je mnohem nizsi,
nez je prumér v EU, a akceptace rizeni pod vlivem alkoholu je obecné velmi nizkd. Ve Finsku musi
byt vSechny Skolni autobusy a Skolni taxiky vybaveny alkoholovymi zamky. Tato zarizeni jsou rovnéz
instalovana do vozidel odsouzenych ridi¢ pod vlivem alkoholu v ramci dlouhodobého rehabilitacniho
programu, ktery se pouziva jako alternativa k zdkazu rizeni.

https://www.cdv.cz/tisk/pro-rok-2024-ziskalo-od-evropske-rady-pro-bezpecnost-dopravy-oceneni-za-m
imoradny-pokrok-v-oblasti-bezpecnosti-silnicniho-provozu-finsko-cesko-dohnalo-evropsky-prumer
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