»Tristni Zzeleznicni spojeni s Prahou nam bere
studenty« zaznélo v diskusi Propojena Evropa
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Ucastnili se ji rektor TUL Miroslav Brzezina, prorektorka pro rozvoj a urbanistka Lenka
Burgerova, zastupce katedry geografie Fakulty prirodovédné-humanitni a pedagogické
Emil Drapela, feditel univerzitniho tistavu CXI Miroslav Cernik, naméstek libereckého
primatora pro architekturu, verejny prostor a dopravni stavby Jiri Jandourek, naméstek
hejtmana povéreny rizenim resortu dopravy Jan Svitak a manazer useku planovani a rizeni
dopravy ze spolecnosti KORID LK Pavel Blazek.

Diskuse se tocila kolem mnoha dopravnich témat a nechybél ani problém s parkovanim v okoli
univerzitniho kampusu, zeleznice ale dominovala. Vzdyt ZelezniCni spojeni Liberce a hlavniho mésta
zeme je témeér stejné jako v predvalecném roce 1938. Diskusi otevrel rektor Miroslav Brzezina, podle
néjz se dnes zeleznice k cesté do Prahy prakticky neda vyuzit. ,Po ddlnici se dd do Prahy dostat za
hodinu na Cerny Most dvéma spole¢nostmi. Na rozdil od vlaku je to rychlé spojenti, ale jste zdvisli na
dopravni situaci a ve Spickdch se mohou objevit komplikace. Rychlé vlakové spojeni primo do centra
na Hlavni nebo Masarykovo nddrazi by pro dopravni obsluznost naseho mesta bylo velkym prinosem
a pomohlo by i nasi univerzité. Vidim ho jako velmi potrebné,” upozornil v ivodu rektor Miroslav
Brzezina.

Prorektorka pro rozvoj a expertka na izemni planovani Lenka Burgerovéa poukézala na to, ze kvuli
Spatnému spojeni prichéazi Technickd univerzita v Liberci o studenty. ,,Pro nds je velmi dtilezité mit
dobré dopravni spojeni nejen do Prahy, ale i do Usti nad Labem a Hradce Krdlové - zkrdtka do
vetsich okolnich meést,” rekla prorektorka Burgerova a pokracCovala: ,Prijde mi neuveritelné, ze
dodnes nemdme rychlé spojeni s Prahou po Zeleznici. Jak je mozné, Ze na to, aby se vyresily potize,
které na trati jsou, a aby se trat elektrifikovala, nebyly vénovany penize uz mnohem driv? Potrebovali
bychom, aby spaojeni po Zeleznici bylo opravdu rychlé, protoze studenti, kteri u nds budou chtit
studovat, jsou z nejsirsich oblasti a ne vsichni mohou z ruznych divodt bydlet na kolejich. Nékteri
chtéji ztistat doma. Stava se, Ze kvtli Spatnému spojent o studenty prichdzime.”

Také prorektorka poukézala na fakt, ze dobré spojeni maji jen krajska mésta s Prahou, coz nese radu
paradoxi. ,Pokud dnes chcete jet z Usti nad Labem do Liberce, tak se vdm ¢asto vyplati jet pres
hranu Prahy. Je to nepochopitelné rychlejsi, i kdyz je vzdalenost témér dvojndsobnd.”

Prorektorka Burgerova zminila dosavadni nekoncepcni planovéani izemniho rozvoje na celostatni
urovni, které se pak odrazi i v krajich. ,Se studenty jsme analyzovali, co brdni Liberci a Libereckému
kraji v rychlejsim rozvoji. Nasim studenttiim to privodilo doslova $ok. Prostudovali totiz nejvyssi
pldnovaci materidl, ktery jesté pred neddvnem v Ceské republice platil - politiku tizemniho rozvoje -
a zjistili, Ze tam neni Zddné propojeni mezi mésty, jako je tfeba Liberec a Usti nad Labem. Viechny
koridory stdle vedou do Prahy. A v momenté, kdy to nebylo v nejvyssim uzemné pldnovacim
materidlu, tak to v tehdejsim systému nebylo ani na regiondlni urovni. Tim pddem se to nedostalo ani
do trovné mistnich tizemnich pldnil,” poznamenala Lenka Burgerova.

Panelisté také srovnavali své zazitky ze zahrani¢nich stazi a cestovani vlaky po jinych evropskych
zemich. Reditele univerzitniho istavu Miroslava Cernika naptiklad uZ v 90 letech ve $vycarském
Curychu uchvétila taktova doprava. ,Vlaky do vzddlenéjsich mist jezdily kazdou hodinu, na blizsi
mista kazdou piilhodinu, po mésté kazdych dvacet minut. Clovék nemusel hledat v jizdnim rddu.
Dnes se to uz napriklad v Praze dostdvd do stavu, jaky jsem zazil ve Svycarsku. Bohuzel, vyvoj v



oblasti zeleznicni dopravy je u nds daleko pomalejsi, nez bychom si prali.”

Pavel Blazek ze spole¢nosti KORID, ktera je koordinatorem dopravy v Libereckém kraji, poukazal na
skutecnost, ze uz kraj vic pro zlep$eni zelezni¢ni dopravy délat nemuze. Na tahu je ted stat. Ze 60 az
70 miliard urcenych pro zelezni¢ni dopravu pritece roéné do Libereckého kraje jen asi 0,6 procenta.
,Za téch 20 let jsme se v Evropé poucili, odkoukali jsme reseni od nasich sousedu. Zavedli jsme jak
intervalovou dopravu, tak stejné ¢asy odjezdii, mame moderni nizkopodlazni vlaky. Jenze sit je
jednokolejnd, takze neni jednoduché vse sladit. Uz jsme navic vycerpali moznosti zlepsovdni a jsme
na limitu. Ted uz zbyvd, abychom si na stdatu prosadili investice do infrastruktury. A nejvétsi
prilezitosti pro kraj je spojeni do Prahy, kde bude po modernizaci jezdit nejvic lidi. Jen pro informaci,
dnes je nejvytizenejsi trat do Frydlantu,” rekl Pavel Blazek.

Liberecky kraj dlouhodobé usiluje o kvalitni zelezni¢ni propojeni Liberce s Prahou. Sprava zeleznic
uz letos predstavila studii proveditelnosti trati z Mladé Boleslavi pres Turnov do Liberce a dal na
statni hranici. Po prestavbé by méla trat predevsim umoznit rychlejsi jizdu. Tato varianta by méla
prinést zkraceni jizdni doby mezi Prahou a Libercem priblizné na polovinu, konkrétné na 1 hodinu a
9 minut. Podle pland bude modernizovana Zeleznice z vétsi ¢asti dvoukolejna a vlaky v nékterych
usecich pojedou az 200 km/h. Prace na trase Liberec - Turnov - Mlada Boleslav by mohly zacit po
roce 2030. Naklady na prestavbu ptjdou do miliard korun.

LJsme ve fazi, kdy byla schvadlena jedna z variant, my zpracovdvame zdsady tizemniho rozvoje, které
vytvori pruh v mapé, kudy by ta Zeleznice mohla vést a zacnou projekcni prdce. Z pohledu kraje je za
tim velky kus prdce - obrovsky tlak na vlddu, ministerstvo, bezpocet jedndni at uz na urovni krajské
nebo koordindtora dopravy, jen asi neni z pohledu verejnosti tak vidét. Davd ndm to predevsim
moznost postupné budovat Zeleznici, kterd bude konkurenceschopnd silnicni dopravé,” rekl
nameéstek hejtmana Jan Svitak.

Liberecky kraj také nedévno zverejnil dokument s nazvem Vize Libereckého kraje po roce 2050.
Studii zpracovaly spole¢nosti SUDOP GROUP a.s., SUDOP PRAHA, a.s., Fakulta dopravni CVUT v
Praze a Stredoevropsky institut pro rozvoj dopravy. Dokument vychéazi zejména ze strategickych
materiala, jako je analyza dopravy ¢i plan udrzitelné méstské mobility. Vyraznym zdrojem pro jeho
vyhotoveni byl i studentsky pruzkum a workshop, v nichz mladi lidé predstavili své vlastni vize o
reseni dopravy nejen na tzemi Libereckého kraje.

Diky studii muze kraj zjistit, jaké jsou predstavy souCasnych studentt o budoucnosti v oblasti
dopravy. Pro udrzeni mladych lidi v regionu je podle Jana Svitdka nezbytné zajistit jim kvalitni
podminky, jako je moznost hodnotného uplatnéni na trhu prace, adekvatni plat a také moderni
dopravni propojeni. Ze studie mimo jiné vyplyva, ze kvalitu zivota mladych ovliviiuje nejvice prave
oblast dopravy. V nékterych pripadech se studenti vyjadrovali spiSe kriticky. ,Jako kraj jsme ze
studie z pohledu verejné dopravy a silni¢ni sité nevysli vitbec $patné. Co mé nejvic prekvapilo, bylo,
Ze si vsichni uvédomovali nezbytnost kvalitni silnicni sité a rychlého vlakového spojeni, ale nebyl
zdsadni rozpor s tim, jakd je soucasnd situace,” uvedl nameéstek Svitak.

Po prestavce a obcerstveni, o které se postaral jablonecky pivovar Volt, pokracovala zeleznicni
tematika také na platné. Navstévnici dostali moznost zhlédnout komedialni drama Jiritho Havelky
Mimoradna udalost.
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