Jakub Poncik: Dakar je pro tatrovaky
kazdorocni svatek
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Ano. Zacalo to v roce 2006, kdy tata koupil prvni auto a zkousel ho sam opravit. Pak prisla
Tatra 603, do jejiz renovace uz nas s brachou vtahl. Od té doby sbirka postupné narusta, v
soucasnosti mame zhruba tri desitky veteranu, vétSina z toho jsou Tatry. Byl to taky hlavni
duvod, proc¢ jsem se uchazel o praci pravé v Tatre. Prosté jsem si tu znacku zamiloval.

Reditelem vyzkumu a vyvoje se stal ve svych triceti | Autor: TATRA TRUCKS a.s.Studium
autariny tedy byla jasna volba?

To vubec ne. Studoval jsem ve Vsetiné strojni prumyslovku, pak jsem chtél jit do Brna na VUT,
protoze ma povést dobré Skoly. Nejprve jsem se dostal na bakalarské studium Zaklady strojniho
inzenyrstvi na strojni fakultu. Nikdy jsem nebyl moc studijni typ, ale mam rad vyzvy, tak jsem si
rikal, Ze to zkusim. A zcela uprimneé, prvni tri roky byly oCistec. Nakonec mé ale Skola donutila zacit
véci chapat, coZ mi strasné moc pomohlo do praxe a vidim to i u dne$nich klukd, kteri k ndm z VUT
chodi: nestrili od boku, ale nejprve premysli, hledaji podstatu a pak zacnou problém resit.
Kazdopadné s témi auty to u mne bylo diky rodinnému konicku trochu jako na houpacce: chvili jsem
to miloval, chvili jsem to nemohl ani vidét. Nastésti, kdyz doslo na moment, abych si zvolil
magisterské studium, byl jsem ve fazi, kdy mé to zase bavilo. TakZe jsem si vybral Automobilni a
dopravni inzenyrstvi.

A odtud uz pak vedla cesta do Tatry...

Jednou byl na fakulté prednaset Radomir Smolka, muj predchudce na pozici $éfa vyvoje, ktery se
dnes vénuje vyvoji na strategické urovni z pozice ¢lena predstavenstva firmy. Po prednasce nechal
na stole vizitky, ze kdo méa zdjem, mtze se ozvat. Par dni po prednasce uz jsem byl v Koprivnici na
pohovoru a domluvili jsme si téma diplomové prace. A po $kole uz jsem ve firmé zustal: nejprve jsem
byl takova ,holka pro vSechno”, ale postupné jsem se vypracoval.

...béhem sedmi let na $éfa vyvoje, to je skvéla kariéra! Cemu viemu se ve vyvoji Tatra
Trucks vénujete?

Ta prace je velmi pestrd, clovék tak ziskava velmi rychle mnoho zkusSenosti. Tatra loni vyrobila témér
1500 aut, z toho 400 zakazkovych, to znamena, Ze auta byla néjakym zpusobem upravena na prani
zakaznika, coZ samozrejmeé zahrnuje i préci lidi z konstrukce a vyvoje. Od té doby, co jsem ve firme,
jsem mél moznost se ruznou mérou podilet na vyvoji nepfeberného mnozstvi aut a prototypl. Mezi
nejvetsi projekty, na kterych jsem pracoval je napriklad inovace 1° pridavného prevodu pro 700
logistickych vozidel - s timto projektem jsem se tispésné zucastnil Talent programu, ktery porada
jeden z naSich akcionaru. Dalsi velky projekt, ktery jsem zastitoval, je vodikova Tatra, kterou jsme
predstavili loni v rijnu (vice zde, pozn. red.) a postupné s ni objizdime celou republiku. Dalsi velké
projekty, na kterych pracujeme, jsou také elektrovozy, ale zatim ve stavu projekéni dokumentace
nebo prototypovani.

Tatra Trucks a.s.

Koprivnicka automobilka, zndméa pod znaCkou TATRA, se radi mezi nejstarsi automobilky svéta a



svou vice nez 170letou nepretrzitou ¢innosti zna¢nym zpusobem ovlivnila automobilovy pramysl
nejen v Ceské republice, ale i v zahrani¢i. TATRA TRUCKS a.s. je sou¢asti holdingt Czechoslovak
Group (CSG) a PROMET GROUP. Kromé standardizovanych modelovych rad vyrabi i specialni
nakladni vozidla na miru poZadavkiim zékaznika. Velmi diileZité jsou domaci trhy v Cesku a na
Slovensku, velka ¢ast produkce automobilky je urcena na export do desitek zemi svéta. Automobilka
TATRA TRUCKS a.s. zaméstnava vice nez 1400 lidi a dalsich vice nez 700 pracuje v dceriném
podniku Tatra Metalurgie a.s., zaméreném zejména na slévarenstvi a kovarenstvi.

S ohlédnutim do historie Tatry se da rict, ze vSe zacalo kocary a bryckami, pokracovalo to
Zeleznicnimi vozy nebo elegantnimi limuzinami, dnes ale firma sazi spiSe na nakladni vozy,
je to tak?

Ano je to tak, jen bych podotknul, ze pro Tatru byly osobni vozy snad jen s vyjimkou 30. let minulého
stoleti vzdy marginélni zalezitosti. Prim hrdly zelezni¢ni vozy a pozdéji ndkladni automobily. Dnes se
vénujeme kategorii N3G, coz jsou terénni nakladni vozy nad 12 tun. Jsou to opravdu ruzné auta:
nekterd potkavate denné na silnicich, tfeba na stavbach délnic - a tim nemyslim staré Tatry 815,
kterym se koufti od vyfuku, ale opravdu moderni vozidla z nasi modelové rady Phoenix nebo Force s
motory, které splnuji nejnovéjsi emisni predpisy. Délame ale i tézebni specidly, vojenska auta,
techniku pro hasice, zemédélce i cestare... Portfolio je Siroké. Radi rikdame, Ze kde konkurence
zustane stat, my teprve zapiname uzavérky, coz podporuje i heslo, které radi pouzivame - Tatra vas
dostane dal. Nejlépe se citime v tézkém terénu, tam je nasSe nejvétsi pridana hodnota, a to hlavné
diky unikdtnimu tatrovackému podvozku s centralni nosnou rourou a nezavisle zavéSenymi
polondpravami, ktery vyvijime vice nez 100 let.

Kdyz uz je rec¢ o tézkém terénu, nelze pominout Rallye Dakar. Jak ji prozivate?

Dakar je pro nds tatrovaky svatek. Kdyz se v lednu jede rallye, vsichni sledujeme, jak nase auta
jedou. Byt Tatra jako takova nema primo zavodni tym, samozrejmé nas vzdycky zajima, jak si
tatrovky vedou.

Jakub Poncik s kolegy | Autor: TATRA TRUCKS a.s.Nyni pracujeme na zajimavém projektu
~Karel”, kterym vzdame hold Karlu Lopraisovi. Chceme postavit Tatru 162, kterd méla jet na Dakaru
v roce 1989. Bohuzel v roce 1988 se na rallye stala vazna nehoda v tymu DAF, coz byl nas hlavni
rival a T 162 jej méla porazit, a pro dalsi rok byl zavod kamiont zru$en. To auto se pak uz nikdy
nepostavilo, zustalo jen na jednom vykresu. A pravé tento viiz bychom chtéli privést na svét. Jde o
dobrovolny projekt, prihlasit se mohl kdokoliv z firmy. Jsme ted ve fazi konstrukce, pracuje na tom
asi tricet lidi. Kolegové si tak mizou zkusit stavbu zdvodniho vozu uplné od zacatku. A vzhledem k
tomu, s jakou vervou se do toho pustili, myslim, Ze do roka bychom mohli mit postaveno.

Vratme se jesté k vam. Kdyby se chtél nékdo ze studentu vydat podobnou cestou, jako vy,
co byste mu vzkazal?

Tatra Trucks jako firma se v poslednich letech velmi proménila. Omladil se tym, mame novy
management, chceme navySovat vyrobu az na néjakych dva a pul tisice vozii béhem dvou let. Z toho
vyplyva, ze budeme hledat spoustu dalSich kolegu a kolegyn, takze Sance se k nam pridat tady urcité
je. Podivat se muzou treba na nase naborové stranky chcidotatry.cz. A neni potfeba se hned
,Stéhovat” do Koprivnice. V Brné jsme otevreli konstrukéni kancelar, kde mame ¢tyri kmenové
zamestnance a Ctyri diplomanty z VUT. Pobocka je zameérena hlavné na prevody a motory, ale
budeme ji rozsirovat i o elektroniku. Od ¢ervna otvirame konstrukc¢ni pobocku také v Ostraveé.

A studentiim bych vzkazal asi to, Ze si myslim, ze je fakulta na praxi pripravi velmi dobre.
Neznamena to, ze by hned po $kole uméli vSechno, ale cesta pres VUT je vyborna pruprava.
Dikazem je i to, ze velkou ¢ast vedoucich pozic u nas zastévaji lidé s vystudovanou strojni fakultou



na VUT v Brné, napriklad Clen predstavenstva zodpovédny za technicky usek, vyzkum a vyvoj
Radomir Smolka ¢i $éfkonstruktér Josef Jakubec nebo vedouci projekce agregatu Vlastimil Marek.
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