DPP hleda vyrobce automatickych vlaku a
dopravniho systému pro linky C a D
prazského metra, vypisuje na né verejnou
zakazku

18.4.2024 - | Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy

Pro budovanou linku D a automatizaci stavajici linky C Dopravni podnik hl. m. Prahy (DPP)
planuje nakoupit novy dopravni systém, ktery bude schopen plné automatizovaného
provozu metra v nejvysSim stupni automatizace GoA4, tj. bez provozniho personalu na
palubé vlaku. Jeho soucasti by mélo byt 69 plné automatickych vlakovych souprav,
zabezpecovaci zarizeni vyuzivajici technologii CBTC, bezpecnostni stény na nastupistich
stanic, novy vlakovy dispecink pro obé linky, odpovidajici modernizace depa Kacerov a
vybaveni depa Pisnice. Kromé toho je soucasti verejné zakazky zajisténi udrzby novych
vlaku po dobu 35 let, nastupistnich stén a dopravniho systému po dobu 25 let. Na
komplexni dodavku dopravniho systému tzv. na klic DPP dnes vypisuje verejnou zakazku
formou soutézniho dialogu. Jeji predpokladana hodnota je 85,98 miliard korun bez DPH.
DPP predpoklada vysoutézeni dodavatele a uzavireni smlouvy s nim v rijnu 2025.

Presny pocet vlaku, které DPP bude potrebovat a nakonec nakoupi, vyplyne ze soutézniho dialogu,
béhem kterého uchazeci budou mit za ukol spocitat simulaci provozu na lince C pri Spickovém
intervalu minimalné 90 sekund a souc¢asné zohlednit naroky na servis a zalohu. Obdobné budou
pocty vlaku ovéreny i pro budouci linku D. Tender na nakup dopravniho systému pro linky C a D
prazského metra bude mit tri faze: kvalifikacni, fazi soutézniho dialogu a nabidkovou. V prvni,
kvalifikaCni fazi mohou uchazeci podat zadost o ticast v zadavacim rizeni. Uchazeci, kteri podle
zékona o zadavani verejnych zakazek splni zakladni a profesni zplsobilost, jakoz i ekonomickou a
technickou kvalifikaci, DPP vyzve k ucasti ve druhé fazi, tj. v soutéznim dialogu. Jeho cilem je
seznamit ucastniky tendru se zamyslenym reSenim pozadavku DPP a nasledné upresnit technické,
financni a smluvni podminky predmétu verejné zakazky. Vysledkem faze soutézniho dialogu bude
zadavaci dokumentace vcetneé kritérii hodnoceni a zdvazného vzoru smlouvy, na jejichz zékladé
budou uchazeci vyzvani k podani nabidek.

,Po schvadleni Radou i Zastupitelstvem hl. m. Prahy se dostdvame k vyhladseni soutézniho dialogu, cozZ
je dalsi krok k plné autonomnimu prazskému metru. Linky C a D tak budou mit jiz za pdr let plné
automatizovany provoz bez strojvedoucich. Diky tomu budeme moci snizit na minimum intervaly na
lince D a zvysit kapacitu nejvytizenéjsi linky metra C az o 20 %. Strucné receno: ve spicce lidem
pojede metro castéji. S automatizaci se ovsem poji také celkovd modernizace vozového parku i
zdzemi metra. Je tedy zdsadni véas zahdjit soutéz na doddvku 69 novych plné automatickych vlaki,
bezpecnostnich stén na ndstupistich, dopravniho systému véetné vybaveni depa a dispecinku a také
zajisténi udrzby na 35 let. Spojenim projekti nakupu dopravniho systému pro linku D a automatizace
linky C navic ziskdme nejen vyhodnéjsi ceny, ale také snizime servisni ndklady a provozni vydaje.
Protoze se chceme vyhnout jakymkoliv pochybnostem o vybérovém rizeni, nechali jsme ho predem
posoudit od Transparency International,” tika Zdenék Hrib, 1. naméstek primatora hl. m. Prahy
pro oblast dopravy a predseda dozorci rady DPP.

,Ndkup nového dopravniho systému a plné automatickych vlaki pro linky C a D prazského metra je
jednou z nejveétsich verejnych zakdzek v historii DPP. Jeji vysledky urci, jak bude vypadat a fungovat
prazské metro v ndsledujicich desetiletich. Chceme, aby bylo plné automatické, odpovidalo



nejmodernéjsim standardim a ve $pic¢ce dokdzalo jezdit v intervalu 90 sekund nebo kratsim. Mélo by
byt maximdlné spolehlivé a bezpecné, provozné nendrocné, ndkladoveé tisporné a v neposledni radeé
pohodIné. Tendru predchdzelo nekolik kol predbéznych trznich konzultaci, ze kterych vyplynulo, Ze
ekonomicky i provozné nejvyhodnéjsim zptisobem ndkupu je forma komplexni dodavky celého
dopravniho systému na Klic, jak se to bézne déje i v jinych metropolich. Vyplynula z nich také forma
tendru - soutézni dialog, ktery je sice casové ndrocny, ale umoznuje s uchazeci upresnit radu
technicky detailti a minimalizovat tak riziko poddni ndvrhu k UOHS po jeho skonceni. Chtéli bychom,
aby se do néj prihldasili vSichni velci svétovi vyrobci, minimalné ti, kteri se ucastnili

i predbéznych trznich konzultaci,” rika Petr Witowski, predseda predstavenstva a generalni
reditel DPP a dodava: ,Abychom zgjistili maximdlni integritu tohoto tendru se zdkonnymi
podminkami, zejména v oblasti predchdzeni korupcnich rizik a dodrzeni transparentnosti nastaveni
zaddvacich podminek, nechali jsme je posoudit Transparency Interational. Pevné verim, Ze tato
zkusenost povede k dlouhodobé spoluprdci DPP s Transparency International u vybranych
zaddvacich rizeni.”

Nové plné automatické soupravy pro obé trasy musi byt shodné a umoznovat vzdjemné nahrazovani
pri provozu. DPP pozaduje, aby dodavatel zajistil veskera povoleni u prislu$nych urada, kterd jsou
nutna pro zavedeni novych vlakl a plné automatizovaného provozu metra v Praze.

DPP predpoklada prubéznou dodavku 53 vlakovych souprav pro trasu C dle harmonogramu jeji
postupné automatizace. Pri instalaci jakékoliv ¢asti dopravniho systému na trase C nesmi dojit k
uplnému zastaveni provozu metra, kromé standardnich noc¢nich vyluk. Pripadné dalSi nezbytna
omezeni provozu lze realizovat formou predem domluvenych, ¢asové omezenych kratkodobych vyluk.
»,Nasi prioritou je, aby veskeré instalacni prdace probihaly tak, aby byl v maximdlni mozné mire
zachovdn bézny provoz na trase C. Soucasné musi byt zachovan plynuly prechod ze stavajiciho
systému ve stupni automatizace GoA2 na novy GoA4. To znamend, ze behem této doby musi byt
zajistén smiseny provoz stdvajicich vlaki M1, které nejsou vybaveny technologii CBTC a novych plné
automatickych souprav,” dodava Marek Kopriva, clen predstavenstva a technicky reditel DPP -
Metro.

Predmétem verejné zakazky a tkolem vitézného dodavatele bude také vybudovat novy dispecink pro
trasu C v budové Centralniho dispec¢inku DPP v ulici Na Bojisti a zalozni dispecink v depu Kacerov.
Ukolem vitéze bude také modernizace depa Kacerov véetné zku$ebni trati, aby umoziovalo
automaticky provoz i v jeho aredlu. Pro trasu D dodavatel vybuduje novy dispecink v budové sdilené
se Spravou zeleznic, ktera vznikne u budouci stanice Nadrazi Kr¢ v ramci vystavby metra D od
stanice Olbrachtova po Nové Dvory. Kromé toho dodavatel navrhne tUpravy dalsich Casti stavajiciho
dopravniho systému (napr. kamerovy systém, systém hlasek a rozhlast) tak, aby byla zajisténa
kompatibilita a komunikace s novym zabezpecovacim a ridicim systémem, ktery bude zaloZeny na
nejmoderné;jsi technologii CBTC (Communications-Based Train Control). Pro realizaci staveb
dodavatel pripravi projektovou dokumentaci, Upravy zrealizuje a uvede je do radného provozu. V
neposledni radé zajisti zaskoleni a instruktaz vybranych pracovniki DPP.

Pro budovanou linku D planuje DPP postupné nakoupit 16 vlakovych souprav. V prvni etapé pro usek
Pankrac D - Nové Dvory DPP uvazuje o deseti vlacich, obdobné i montdzi dopravniho systému pro
pét stanic najednou. Zbylé stanice a vlaky vitéz doda na zékladé vyzvy DPP. Ukolem dodavatele bude
montdaz veskerych technologii dopravniho systému na trase D, vybaveni depa Pisnice vCetné zkuSebni
trati a prislusnych technologii umoznujicich automaticky provoz i v jeho arealu. Vitéz tendru také
vybavi technologiemi hlavni dispecink DPP pro trasu D c¢itajici deset stanic.

Nové plné automatické vlaky musi splhovat vSechny technické normy, predpisy a vyhlasky platné v
CR, jakoZ i vnitini predpisy DPP, Zdkon o drahach a navazujici legislativu. Vlakové soupravy budou
slozeny z péti vozi, které budou navzajem pruchozi. Kazdy vuz soupravy bude mit na kazdé strané



Ctyri predsuvné dvere pro odbaveni cestujicich. Dvere musi byt umistény tak, aby byl na trase C
umoznén smiseny provoz se stavajicimi vlaky typu M1. VSechny vozy vlakové soupravy budou
trakcni, pricemz vSechny napravy kazdého vozu budou opatreny elektrickym pohonem.

Vlaky musi byt kompatibilni s ostatnimi trasami metra. DPP u nich pozaduje on-line sledovani stavu
vozidel (diagnostika, kilometricky probéh apod.), dale bezbariérovy vstup do kazdych dveri,
pruhledné Celo do tunelu s moznosti nouzového rizeni vozu, rekuperaci brzdné energie do
stejnosmérné napajeci sité a bezpec¢nostni kamerovy systém pro sledovani situace v jednotlivych
vozech vlaku. Samozrejmosti je moznost nouzové komunikace s cestujicimi, nouzové otevirani dveri,
c¢idla pro detekci kolize s prekazkou na trati a vykolejeni, a v neposledni radé moznost nouzového ¢i
manudlniho rizeni vlaku v pripadé vypadku automatického provozu.

DPP pozaduje trakcéni napajeci systém 750V pomoci treti kolejnice (tzv. spodni odbér). Dalsi
technické parametry:

Bezpecnostni nastupistni stény musi uzavirat celou délku néastupisté vcetné vstupu do tunelu.
Nastupistni dvere musi navazovat na umisténi dveri vlakovych souprav a budou se otevirat
synchronizované s dvermi vlaku. Budou instalovany vné provozniho prijezdného prurezu metra.
Musi byt odolné viuci béznym vnéjSim a provoznim vliviim (vibrace, vzduchové viny pri prujezdu
soupravou apod.). Musi byt v souladu s pozarni bezpecnosti, nesmi se v pripadé pozaru stat
prekazkou v tnikové cesté. Jednou z dalSich podminek je moznost jejich otevreni rucné ze strany od
vlaku, a to v pripadé nouze, nehody ¢i havarie. DPP pozaduje, aby nastupistni dvere byly vybaveny
displeji, které budou poskytovat uzitecné informace pro cestujici, jako je napr. odpocitavani ¢asu do
prijezdu dalsi soupravy, smér nebo prijezd dalSiho vlaku. DPP predpoklada vySku nastupistnich stén
1,5 - 1,7 metru na trase C a 2,3 metru na trase D. Stény nesmi vzduchotechnicky uzavirat tunel
metra.

,Soucdsti nasich pozadavki na doddvku celého baliku plné automatického dopravniho systému
metra pro prazskou MHD je také zajisténi udrzby vsech novych vlakil véetné mobilni ¢dsti vlakového
zabezpecovaciho zarizeni formou Full Service po celou dobu jejich zdkladniho Zivotniho cyklu, tj. 35
let. Krome toho také udrzbu ndstupistnich stén a staciondrni ¢dsti zabezpecovaciho zarizeni po celou
dobu jejich zdkladniho Zivotniho cyklu, coz je v tomto pripade 25 let. Odhadujeme, Ze z celkové
hodnoty zakdzky bude udrzba téchto trech systémti ¢init zhruba dvé tretiny. Pokud v$e pijde podle
predpoklddaného harmonogramu, do konce letosnich letnich prdzdnin bychom méli mit dokoncenou
kvalifikacni fazi tendru a na podzim zacneme s fazi soutézniho dialogu, ktery pobézi zhruba do
pristiho léta. Vitéze tendru bychom méli zndt v rijnu 2025,” uzavira Petr Witowski.
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