Legendarni Albatros se vrati do provozu, o
jeho obnovu se postara Steam Story Agency

28.3.2024 - | Ceské drahy

Legendarni modra rychlikova lokomotiva Ceskoslovenskych statnich drah z roku 1947 se
vrati do provozu. Ceské drahy vyuzily nabidku spole¢nosti Steam Story Agency, Ze zajisti

opravu lokometivy a vdechne ji znovu zivot. Za to ziska soukroma firma lokomotivu na 30
let do najmu.

»Jsem rad, Ze se nasel soukromy investor, ktery ma moznost vloZit nékolik desitek miliont
korun do oziveni ¢eskoslovenské parni legendy, ktera uz 12 let stoji bez hnuti v depu.
Ceské drahy kazdoroc¢né vkladaji do zdchrany narodniho technického dédictvi radové
desitky milionii korun, ale ani tyto prostredky nestaci na obnovu vsech historickych
vozidel. V dobé, kdy musime zvazovat kazdou korunu do investic v této nekomercni oblasti,
by bylo velmi nezodpovédné odmitnout nabidku soukromého investora, ktery chce
vdechnout novy Zivot do jedné z nejvétsi legend ceskoslovenského Zelezni¢niho primyslu. V
ramci spoluprdce s investorem mame nastavené detailni podminky pro zachranu a provoz
lokomotivy tak, aby nedoslo k zadnému ohrozeni této technické pamatky,” vysvétluje Jiri
JeSeta, ¢len predstavenstva a ndméstek generalniho feditele Ceskych drah pro osobni dopravu.

Steam Story Agency se v ramci ndjmu lokomotivy 498.022 zavazuje uskutecnit do 5 let jeji kompletni
opravu a uvedeni do provozuschopného stavu. Tato investice se odhaduje ve vysi desitek miliont
korun. Pokud nedojde k dokonceni opravy a zprovoznéni lokomotivy do konce roku 2028, mohou
Ceské drahy tuto smlouvu vypovédét.

Po obnoveé lokomotivy ziska investor moznost stroj provozovat za priméreny najem odpovidajici
vysoké investici do jeho opravy. Celkova doba ndjmu vcéetné ¢asu na opravu je sjednana na 30 let. V
rdmci najmu a provozu se poéitd s vyuZitim Albatrosu i na akcich Ceskych drah, jako jsou naptiklad
Dny Zeleznice, a to pouze za naklady spojené s jejim provozem.

Ceské drahy budou mit i v dobé pronajmu o lokomotivé potfebny piehled. Investor miiZe zajistit
opravu pouze u vlastnikem schvélenych dodavatell a Ceské drahy si zajisti odborny dozor béhem
opravy i ndsledného provozu. Také deponie lokomotivy po opravé je planovana v prostorech Ceskych
drah. Vlastnik tak zajistil ve smlouvé vse potrebné pro ochranu této pamatky, spravny postup opravy
i zajisténi bezpeCného provozu.

Lokomotiva 498.022 pak bude nejvétsi z provoznich muzejnich parnich strojit v majetku Ceskych
drah. Vyrobené byla v roce 1947 v plzefiské Skodovce. Jen samotna lokomotiva bez tendru m4 15,5
metru na délku a hmotnost kolem 100 tun. Hmotnost na népravu je 18 tun, vykon témér 1 900 kW a
maximalni rychlost je 120 km/h. Hnaci kola maji prumér 1 830 mm. Kvuli témto obfim rozmérum
bude naroéna nejen vlastni oprava, ale také nasledujici provoz a udrzba. Do jejiho tendru se pri
pripraveé na jizdu vejde 32 kubiku vody a zhruba 12 tun uhli.

Albatrosy, tuto prezdivku dostaly lokomotivy diky modrému laku kotle, tahaly dulezité expresy a
rychliky z Prahy do Brna a Bratislavy, z Prahy do Prerova a Bohumina, z Brna do Bohumina nebo z
Bratislavy do Ziliny. Stély v ¢ele legendéarnich vlakil, jako byly Balt-Orient-Expres nebo Pannonia. V
pozdéjsich letech tahaly i Zapadni expres. Béhem své kratké 30 let trvajici sluzby dopravovaly také
osobni vlaky. Z provozu byly vyrazeny v roce 1976. Lokomotiva 498.022 byla zachovana pro muzejni



ucely a do prosince 2011 byla provozuschopna. Od té doby stoji jako neprovozni exponat v depu.

Ceské dréhy se staraji o nékolik set historickych vozidel. Desitky z nich udrzuji v provoznim stavu.
Kazdoro¢né tak musi vynalozit desitky milionu korun na opravy a revize, pritom nejde jen o hnaci
vozidla, ale také o vozy, bez kterych nelze nostalgické jizdy organizovat. Znacné naklady si vyzaduji
také samotné nostalgické jizdy. Ceské drahy nyni opravuji napt. rychlikovou tendrovku 464.008
prezdivanou ,Bulik” a malou lokalkovou tendrovku 313.432 ,Matyldu“. Velkou opravou prochazi
motorovy vuz M 262.0 prezdivany ,Kredenc”, véts$i opravy se uskutecnily na motorovych
lokomotivach 749.250 a 721.091. Vyvazovaci opravou proslo i nékolik osobnich vozi. Ani to vSak
neni kompletni vycet aktivit Centra historickych vozidel Ceskych drah pti zéchrané a zprovoznéni
narodniho technického dédictvi Ceské republiky.

Ceské drahy nabizeji i dal$im z4jemclim z fad soukromych investort a fyzickych osob moZnost
poskytnout sponzorsky dar nebo pronajmout vhodné typy historickych vozidel za icelem jejich
opravy do vystavovatelného, nebo provozuschopného stavu. Pripadni zajemci o spolupraci se mohou
obracet napr. na Centrum historickych vozidel v Luzné u Prahy (kontakty na www.cdnostalgie.cz).

Jedna zajimavost z nostalgického provozu Albatrosu 498.022

Albatros byl v minulosti vyuzivan pri nostalgickych jizdach také pro zahranicni pratele zelezni¢ni
nostalgie. Zcela ojedinélou akci pak byla v roce 2007 jeho ucast na oslavach 125 let Gotthardské
drahy ve Svycarsku, legendéarni horské Zeleznice pres Alpy s 15 kilometr{i dlouhym tunelem.
Spole¢nost SSA uskute¢nila spole¢né s Albatrosem 498.022 a se Slechti¢nou 475.179 jizdu parniho
expresu z Prahy do Svycarska do Erstfeldu na oslavy 125 let Gotthardské drahy. Diky tomu se staly
jedinymi dvéma tratovymi parnimi lokomotivy z Ceské republiky (z Ceskoslovenska), které kdy
jezdily po svycarskych kolejich svou vlastni silou.

https://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/legendarni-albatros-se-vrati-do-provozu-o-
jeho-obnovu-se-postara
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