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Samotna lokalita priléhajici k nadrazi Branik, méstskému okruhu a Modranské radiale je v
soucasné chvili nevyuzitym prostorem. Diky dobrému napojeni je vSak misto atraktivni pro
celou oblast. PDS ma za kol pripravit urbanistickou studii, ktera si klade za cil vytvorit z
mista zivou Ctvrt, jejiz primarni zaméreni bude na prestupni dopravni uzel.

,Diky svému umisténi nabizi vybrand lokalita velmi vysokou atraktivitu v celém Braniku a okoli, a
tedy i vyzvu pro architektonicko-urbanistické zpracovadni. Findlni rozsah promény lokality bude
stanoven postupné, avsak prioritni bude zaméreni na oblast prestupniho uzlu, které ma mit
multifunkcni vyuziti. Pozemky md ve sprdvé PDS, kterd jiz provedla prvotni technickd provereni a
konzultovala s DPP moznosti umisténi vozovny, za podminky, Ze budou zachovdny plochy také pro
meéstskou bytovou vystavbu,” rika Petr Hlavacek, I. naméstek primatora.

Planovany rozvoj tramvajovych trati v Praze a zvySuje potrebu vzniku nové vozovny pro tramvajové
vlaky. Lokalita v Braniku je vyhodnda pro najezdové trasy pokryvajici jih Prahy, a to i s ohledem na
probihajici stavbu tramvajové trati do Libuse s prodlouzenim do Novych Dvoru, planovanou
tramvajovou trat do Komoran, ale také prodlouzeni tramvaje z Holyné do Slivence. Nové spoje totiz
brzy nabidne tramvajovy Dvorecky most, ktery se zaCne stavét jiz v letoSnim roce.

,Vzhledem k intenzivnimu rozvoji tramvajové sité, ktery se v poslednich desetiletich odehrdval
zejména v jizni ¢dasti mésta, musime posilit parkovaci kapacity pro tramvaje, aby nesmyslné nejezdily
mnoho kilometri pres celé mésto, pro zajisténi prvnich a poslednich dennich spojii. Lokalita v
Braniku bude mit tu vyhodu, Ze se tramvaje diky novému Dvoreckému mostu snadno dostanou jak do
Modran, tak na Barrandov a do Slivence. Prdvé jizni sektor mésto md nejdelsi zatahy do vozoven,
ktery se diky prodluzovdnim tramvajovych trati jesté prodlouzi, cimz by nocni zdtah redlné nastdval
uz v case vyjezdu rannich tramvaji. Diky tomu, Ze zde pozemky vlastni Praha a Dopravni podnik,
mdme také moznost zde mimo technického zdzemi pro tramvaje vytvorit i mestské bydleni,”
komentuje Adam Scheinherr, ndméstek primatora hl. m. Prahy pro oblast dopravy.

Zakladnim kritériem pro rozhodovani o umisténi nové vozovny byly pozemky ve vlastnictvi hlavniho
meésta ¢i Dopravniho podniku a zaroven v blizké navaznosti na existujici tramvajovou trat.
Nejzasadnéjsim bylo kritérium provozni, kdy nova vozovna musi zajistit navySeni kapacity a soucasné
zkraceni Cast potfebnych pro vyjezdy a zatahy z trati sou¢asnymi vozovnami nejhure obslouzenych
mist - do Holyné (s budoucim prodlouzenim do Slivence) a do Modran (s budoucim prodlouzenim do
LibuSe a na Nové Dvory). Z toho duvodu byly puvodné vytipovany dvé lokality - v oblasti Libuse a
Braniku. Pri podrobnéjSim provéreni jednoznacné vzesla lokalita Nadrazi Branik jako nejvhodnéjsi
pro umisténi vozovny. Pro spoleCny postup s méstskym developerem hovori potencial vétsiho, nejen
dopravniho, rozvoje této oblasti.



,S nyneéjsim pocdtkem stavby Dvoreckého mostu se nabizi novd spojeni mezi obéma brehy v jizni
casti Prahy. O to vice se zvysuje dosah této vozovny pro provoz tramvaji také na levém brehu Vitavy.
Tim by doslo ke zkrdceni mnohakilometrovych ndjezdi na linky jezdici do Modran z vozovny Pankrdc
a také by se vyresil problém dlouhodobé pretizené vozovny Motol,” dodava Adam Scheinherr.

Vznik nové vozovny vychdazi ze Strategického planu hlavniho mésta Prahy a Strategie rozvoje
tramvajovych trati. ,Mésto si nemuze dovolit plytvat prostorem a stavét vozovny na polich. Navic
prave takto vzddlené lokality jsou z hlediska provozu nevyhodné, nebot musi najizdét dlouhé
kilometry do samotnych vozoven, coz znamend vysoké ndklady pro Prahu. Nasim cilem je navic
vytvdret mésto kratkych vzddlenosti a stavét infrastrukturni stavby na misté, kde budou dostupné i
dalsi funkce. I proto je vhodné tento projekt tvorit dohromady mezi PDS a DPP. Lokalita totiz svou
pozici v napojeni na Méstsky okruh, vlak a tramvaj, nabizi velky potencidl,” zduraznuje Ondre;
Bohac, reditel Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy.

Soucasti studie bude provéreni napojeni siti a koleji, provéreni umisténi P+R, odstavu autobust,
tramvajové smyCKy a vazeb na vlak a dalsi druhy verejné dopravy. Studie se zaméri i na prostor pro
umisténi obytnych domu a administrativnich budov. Soucasti bude i navrh verejného prostoru a jeho
propojeni na pési a cyklistické trasy. Samozrejmosti projektu je hospodareni s destovou vodou,
zamereni se na veskeré vyzvy spojené s energetickou sobéstacnosti a dalSimi naroky na udrzitelny
rozvoj. Soucasti studie bude posouzeni protipovodiové ochrany a navrhy dalSich opatreni.
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