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»Barrandovsky most je nejvytizenéjsi most v Ceské republice. Denné ho piejede 144 000
aut. Neni ale pouze mostem pres Vltavu. Na obou jeho predpolich na brezich Vltavy se
nachazi také komplikované krizovatky, které jsou rovnéz i izkymi hrdly Méstského okruhu.
Zaroven az dokoncime Radlickou radialu, se doprava na Barrandovském mosté se zvysi a o
to vice bude nutné zajistit plynuly prujezd dulezitym dopravnim uzlem. Diky upravé
vodorovného dopravniho znaceni jednoduchou tupravou po dokonceni prvni etapy
rekonstrukce vytvorime primy jizdni pruh z tunela Méstského okruhu na Jizni spojku a dal
na dalnici D1 bez komplikovaného prejizdéni z pruhu do pruhu a auta se vyhnou
prupletim,” rika Adam Scheinherr, nameéstek primatora pro oblast dopravy a predseda
dozorci rady TSK.

Préce na podrobné studii, které navézaly na provétujici studii ,MUK Barrandovsky most - provéreni
alternativnich reSeni dopravy”, ukazaly mozna reseni. Jejimi stéZejnimi vysledky bylo stanoveni
vychozi pred-etapy a nasledné finalni stavebni varianty zmén dopravniho reseni, které maji potencial
zlepsit plynulost dopravy v predmétné lokalité. Vysledky vzesly na zakladé modelovani dopravy v
programu VISIM.

Varianta VO predstavuje ipravu pomoci vodorovného dopravniho znaceni (VDZ). Vodorovnym
dopravnim znac¢enim (neprerusovana bila ¢ara) se oddéli levy jizdni pruhu ve sméru z centra, ktery
tak bude slouzit pouze pro pohyb na Méstském okruhu (MO) ve sméru na Jizni spojku, bez moznosti
dal$iho prupletu. Pro zvySeni atraktivity bude v tomto jizdnim pruhu umoznéna maximalni povolena
rychlost 80 km/hod.

Toto feSeni prindsi v tomto sméru métitelné zvyseni kapacity MUK Barrandovsky most, je vak
vyrazné ovlivnéno mirou dodrzovani dopravnich predpisu ze strany projizdéjicich ridica.

Predpoklada se nasazeni v zimnim obdobi 2022/2023 mezi 1. a 2. etapou stavby rekonstrukce
Barrandovského mostu.

V navazujicim obdobi bude podrobné vyhodnoceno.

Varianta V6 predstavuje vytvoreni nové komunikace na jiznim konci Barrandovského mostu, ktera
se nejprve zprava postupné odklani od stavajicich sjizdnych ramp do ulice Modranska a nasledné je
pres mostni konstrukci prekonava, aby se opétovné pripojila k MO (Jizni spojku).

V kombinaci s upravou vodorovného dopravniho znaceni je tak dosaZeno situace, ze vozidla, ktera do
MUK ptijizdéji z ulic Strakonické a K Barrandovu a pokracuji na MO ve sméru Jizni spojka, se v MUK
neproplétaji, ¢imZ dochézi k vyznamnému zvyseni kapacity MUK. Souéasné je z MO umoznéno
odboceni vozidel ve sméru na sjizdné rampy do ulice Modranska i ze druhého jizdniho pruhu zleva.

V predchozi studii navrhované dopravni reseni bylo podrobné provéreno z pohledu vyskového a



smérového vedeni komunikace a prokazana jeho proveditelnost.

Navrhovana mostni konstrukce je s ohledem na mistni podminky navrzena jako tripdlova s
nerovnomernou délkou jednotlivych poli 16 - 22,5 m. Jeji celkova délka je 54,55 m.

Predpokladané celkové investi¢ni naklady na tuto variantu jsou cca 87 mil. K¢ bez DPH.

Dalsi projektova priprava této potencialni nové stavby by méla nasledovat az na zakladé podrobného
vyhodnoceni funkCnosti varianty VO (v pripadé, Ze by se tato varianta ukazala jako funkcni, je
realizace varianty V6 diskutabilni).
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