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Jako prvni vlastovku propojeni HoleSovic a Karlina mizeme chapat stavbu Negrelliho
viaduktu, ktery v roce 1850 protnul Stvanici v jeji vichodni tfetiné, a propojil tak Zeleznici
oba prazské biehy. Pro pési ale Stvanice zlistala az do konce stoleti spojena pouze s
karlinskym brehem a okolnimi ostrovy, a to prostrednictvim malych drevénych lavek.
Definitivni zména prisla roku 1898. Praha tehdy ostrov od jeho soukromych majitelu
odkoupila a o dva roky pozdéji zde nechala vybudovat provizorni drevény pilotovy most,
zvany Jatecni, ktery vedl do holesovickych jatek. Tento most byl zahy, v letech 1909-1912,
nahrazen dnesnim Hlavkovym mostem podle projektu architektu FrantiSka Mencla a Pavla
Janaka.

Drevéné lavky, které propojovaly ptvodni ostriivky v misté dne$ni Stvanice, zmizely spolecné se
sjednocenim ostrovi. I v té dobé spojoval obé ¢tvrti privoz, jenz vSak kapacitné nepostacoval. S
umisténim lavky, kterd by spojovala dolni HoleSovice s Karlinem, pocital jiz izemni plan z roku 1920
a planoval ji i regulacni plan z roku 1930.

Propojeni obou brehu Vitavy se zacalo intenzivné resit v devadesatych letech 20. stoleti. V roce 1999
probéhla i architektonicka soutéz na lavku mezi Karlinem a HoleSovicemi, kterou vyhral tym
profesorky Aleny Srdmkové. Jeji realizaci ale definitivné pohrbily povodné o tii roky pozdéji, které
zvysily pozadavky na protipovodnova opatreni (v soucasné dobé je v Praze stanovend uroven tzv.
tisicileté vody, coz je uroven povodné z roku 2002 s rezervou jeden metr). ,Vitézna lavka“” by se tak
musela zvednout o dalSich 1,1 metru, coz by ve vysledku znamenalo, Ze na strané HoleSovické
trznice by se nachazela ve vySce 3,5 metru nad trovni chodniku a nad vychodnim cipem Stvanice ve
vySce az Sest metrd nad terénem. Vyvstal tak problém, jak bezbariérové resit napojeni lavky na
stavajici ulici a ostrov. Ve vychodni SpiCce ostrova by totiz vétSinu dnesni volné plochy zabrala rampa
spojujici ostrov s lavkou.

Uslechtila prostota

Pravé bezbariérovost reSeni vstupt na lavku, protipovodnova ochrana a respektovani prostredi s
minimdalnimi zasahy do krajiny byly mezi podminkami architektonické soutéze, kterou mésto
prostrednictvim Institutu planovani a rozvoje (IPR) vypsalo v dubnu 2017. ,Revize technickych
pozadavki vnesla do specifikace soutéze nové hydrodynamické aspekty, vedouci mimo jiné k
omezeni pocCtu opér lavky, a pripustila - ne-li primo pozadovala - i moznost jejiho hydraulického
zvedani. Tyto nové technické pozadavky, spolu s problémem spojeni dvou geometricky zcela
rozdilnych urbanistickych osnov méstskych c¢asti HoleSovic a Karlina (s nimz se ostatné museli
potykat jiz architekti soutéze predeslé), ztizily praci ucastnikl natolik, ze dojit k vysledku
srovnatelnému s prostou eleganci vitézného navrhu predeslé soutéze, vypracovaného ateliérem
Aleny Sramkové, se zdalo témér nemozné,” uvedl Mirko Baum, architekt a pfedseda poroty.

Vysledky soutéze mély byt oznameny koncem zari 2017, ale kvili mnozstvi doslych navrha (53, z
nich 5 bylo vylou¢eno pro pozdni dodani) byly zverejnény az v prosinci. Vitézem se stal navrh tymu
architektll Petra Teje a Marka Blanka ve spolupraci se statikem Jan Mourkem a Janem Srnkou, jenz
se zhostil vizualizace. Dle slov Mirko Bauma ,se se ztizenou specifikaci vyrovnal zcela suverénnim
zpusobem a dokazal ji ztvarnit do formy prekvapujici jak svou technickou jednoduchosti, tak i svou
témer dérsky uslechtilou prostotou”.

Design a stavba v kontextu lokality



Na zacCatku roku 2021 ziskala Praha na lavku stavebni povoleni a vystavba zacala v lednu 2022.
»Stavba kazdého mostu nebo lavky je ze své podstaty do velké miry definovana konstruk¢nimi
moznostmi. Dulezité je na zacatku zvolit spravné statické schéma, které je racionalni z hlediska
konstrukcéniho i ekonomického a odpovida architektonickému a urbanistickému konceptu, a s nim
pak dél pracovat. Proto jsme v piipadé Stvanické lavky uz na zacatku vyloucili riizné zavé$ené a
visuté konstrukce, které by vytvarely vySkovou dominantu,” vysvétluje architekt Marek Blank. I z
tohoto diivodu je lavka tvarovana jako plynuld prostorova krivka, ktera se prizpiisobuje nejen
pozadavkim zadani, ale i pohybu pésich a cyklistl v lokalité. Za minimalistickym tvarovanim byla
snaha o urcitou jednoznacnost a silny koncept, ale pro navrh byla dulezita také prace s kontextem
lokality, reky i celého mésta, do jehoz panoramatu lavka zasahuje. ,V Praze je rada mostl a mély by
spolu souviset. My jsme se rozhodli udélat bilou linku s parapetnimi nosniky, které odkazuji k dalSim
prazskym mostum. Parapety mé Libensky most, Hlavkiv most i Karluv most. Chtéli jsme, aby nase
konstrukce byla nizka, pokorné a reflektovala sled dal$ich mostt,“ rekl Petr Tej v poradu Vizitka na
Ceském rozhlase Vltava.

20 minut do zdvihu

300 metr dlouhd lavka preklenuje 38 metrt #i¢ni hladiny mezi Karlinem a Stvanici a 149 metru
mezi ostrovem a HoleSovicemi. Lavka slouzi pé$im a cyklistim, ale je stavéna tak, aby umoznila i
nouzovy prujezd zachranné sluzby.

Mostni konstrukce je podeprena dvéma nabreznimi opérami, dvéma piliri na brezich ostrova a
dvéma pilifi v nesplavném rameni reky Vltavy. Volné klesajici rampa na Stvanici pidorysné kopiruje
krivku hrany ostrova a na holesSovické strané klesa na uroven chodniku na nabrezi.

Pravé na holeSovické strané najdeme dva hydraulické valce/pisty, které v pripadé povodni krajni pole
lavky vertikalné zdvihnou o 3,2 metry. Necelych 50 m od HoleSovického brehu, de facto v poslednim
poli 1avky mezi segmenty 49 a 50, je do konstrukce vlozen ocelovy kloub. Oba tyto mechanismy
umozni, aby cela lavka byla béhem zaplav v bezpe¢né vysSce a umoznila stavbu protipovodnové stény.
Montéz ocelové podpurné konstrukce trva necelé 2 hodiny, zapojeni agregatu a zdvih pak necelych
20 minut.

Spojeni inovace a trvanlivosti

Konstrukce mostu je v podobé parapetniho nosniku. Lavka je tak tvorena z 57 prefabrikovanych dila
(z nichz kazdy je zhruba pét metru Siroky a dlouhy), segmentu z ultravysokohodnotného betonu s
rozptylenou vyztuzi (UHPFRC - ultra high performance fibre reinforced concrete, pozn. red.). Ten
byl vymyslen ve Francii asi pied 30 lety, ale v Ceské republice je vyuZivdna varianta vyvinuta
profesorem Jifim Koliskem na Kloknerové tstavu Ceského vysokého uceni technického.

Moderni kompozitni material na bazi cementu ma vynikajici fyzikalni i mechanické vlastnosti. Pravé
diky jeho vysoké pevnosti a mechanické odolnosti je lavka subtilni a ,lehka”. Oproti tradi¢ni
betonové konstrukci méa parapet $irku pouhych 22 centimetrl, pochozi ¢ast (deska) pak v pruméru
10 centimetrt. Struktura tohoto materialu je Gplné jind nez u bézného betonu - maximalni zrno
kameniva mé v pruméru dva milimetry, v normalnim betonu je bézna velikost 32 milimetra a vice.
Diky jemnozrnnému slozeni nema tento beton pory, do nichz by vnikala voda a pri mrazech nasledné
material trhala, proto je zivotnost lavky odhadovana na 200 let. Vyzkouseno je to testy v laboratori
pomoci takzvanych zmrazovacich cykll, jez simuluji prubéh jednoho roku. Zatimco bézny beton se
rozpadne asi po 80 cyklech, tedy po 80 letech, UPHC jich vydrzi podstatné vice. Tento materidl se
nehodi na vSe, ale pravé na konstrukce mostu a lavek je ideélni a dava i finan¢né smysl.

Na cesté k dokonalosti
Pocita se do toho i udrzba a odstranovani graffiti, jemuz se bil4 lavka nevyhne, avSak diky antigraffiti
natéru se z jejiho povrchu vse rychle a neinvazivné vycisti. Ze se tak bude dit, se potvrdilo jiz nékolik



dni po otevreni lavky. Lavka je v téchto dnech stale jesté v rezimu tzv. predcasného uzivani, nez ji
zcela do spravy ziska Technicka sprava komunikaci, jez o ni bude pecovat. S timto krokem se také
poji sejmuti ocelové konstrukce na holesSovické strané, ktera slouzi pro jiz zminéné zvednuti lavky v
pripadé povodni.

Pokud jste se po lavce jiz prosli, je mozné, ze vas pohled tu a tam padl i na malé rezavé flicky na
jejim povrchu, které si leckdo muze mylné vylozit jako vadu. Soucasti pouzité betonové smési jsou
drétky, které zajistuji tahovou pevnost. Pravé téchto dratka je v betonu velké mnozstvi a nékteré se
pri odlévani segmentu dostanu blizko povrchu a na pohled se z nich stanou rezavé nedokonalosti.
Tyto dratky vsak podléhaji korozi a do jednoho roku z povrchu lavky zmizi. Nasledné dojde k efektu
tzv. samohojeni betonu, kdy se povrch sam zaceli.

Zodpovédna vystavba u vody

Lavka sice nema pory, ale s destovou vodou si umi poradit. ,Voda z povrchu lavky odtéka pricnymi
sparami mezi segmenty rovnou do reky. Je to nejjednodussi a bezidrzbové reSeni. Pravé tento detail
byva v souvislosti s nedostatecnou udrzbou ¢astym problémem mostnich konstrukci. Nad rekou totiz
neni mozné pouzivat posypové soli, ale v zimnich mésicich v pripadé namrazy bude provadén bézny
posyp a udrzba jako na prilehlych chodnicich,” dopliiuje Marek Blank.

I povrch Stvanické 1avky je ojedinély - bily beton pfipominé bily mramor. ,Obarveny beton se
postupné zacina pouzivat stale vice, obzvlasté na konstrukce, které jsou vice viditelné a maji néjaky
vyznam. Vzhledem k pouziti tfi riznych receptur betonu bylo nutné na zacatku realizace sladit tyto
odstiny pomoci pokust a zkuSebnich zamési. Technologicka kazen byla nutnd, jakakoliv primés by
znehodnotila celou varku, segment nebo konstrukcni prvek,” upresiuje Michal Kunc, projektovy
manazer stavebniho koncernu Skanska, ktery mél na starosti realizaci 1avky.

Segmenty, ze kterych je lavka sestavena, se s milimetrovou presnosti vyrabély v KS Prefa Stéti. Na
misto byly dopraveny po rece nebo po silnici, usadily se na skruz, slepily a predepnuly. ,Vystavbou
jsme nemohli omezit provoz v plavebnim kanéle, coz mélo vliv nejen na zpusob zaloZeni do¢asnych
konstrukci ve vodé - vrtalo se pouze v noci, ale i na montéz. Usazeni segmentu na skruz mohlo
probihat, pouze pokud Zadna lod nebyla v blizkosti. Byli jsme proto ve spojeni s obsluhou plavebni
komory a Povodim Vltavy. Zaroven jsme v blizkosti vody nepouzivali Zadné zdravi Skodlivé latky,
které by mohly Vltavu znecistit. Navic na skruzi byla dvojita podlaha, aby se zabranilo padu
cehokoliv do reky. V pripadé nouze a dle povodnového a havarijniho planu jsme méli ve skladu
pripraveny havarijni soupravy. Ni¢eho ale nebylo treba,” rika Michal Kunc.

V objeti Reky

K mostim vzdy neoddélitelné patfily sochy, a proto socharskou vyzdobu dostala i nova lavka. Je ji
skulptura Reka socharte prof. Jana Hendrycha. Socha Zenské postavy v Zivotni velikosti je umisténa v
misté kontaktu rampy lavky s terénem ostrova. Figura na soklu o vySce 1,5 metru je vyrobena z
patinovaného vysokohodnotného betonu, tedy ze stejného materiélu, jako je lavka. Jan Hendrych
sochu vytvoril jiz v 70. letech minulého stoleti a piimo pro Stvanickou lavku ji v ateliéru vybral
architekt Petr Tej. Spojeni mostu a socharské vyzdoby se tomuto tandemu osvédcilo uz u lavky ve
Vrapicich u Kladna, jejiZ sou¢asti je Hendrychova socha svétce a patrona Cech Jana Nepomuckého,
ktery svuj zivot ve Vltavé ukoncil.

Dalsi uméleckou soucdsti Stvanické 1avky jsou bronzova ornamentalni madla (vyrobend ve
Svycarsku) s prvky zvirecich hlav na zabradli sochare Alese Hvizdala. Uméni dle Marka Blanka tvori
dal$i vrstvu navrhu s riznymi odkazy a analogiemi na prazské mosty a historii danych mist. Madla na
karlinské strané 1avky jsou zakoncena dvojici koni odkazujici na Karlinské kasarny, v nichz byli v
minulosti ustdjeni valeéni koné, holeSoviti byci jsou symbolem arealu Ustrednich jatek kralovského
meésta Prahy a zajici na ostrové odkazuji k loveckym stvanicim.



Samotné zabradli ma v sobé zabudované LED pasy, které osvétluji pouze cast 1avky, tedy mostovku,
kde je osvétleni nutné. Tim, Ze neni osvétlena lavka celd, nevznikd svételny smog, proto pri nocnich
pohledech na lavku z reky a nébrezi neni osvétleni vidét. V souc¢asné dobé se osvétleni ladi a jeho
intenzita bude po mérenich upravena na troven, jiz pozaduji normy. Osvétleni lavky bylo
konzultovano jak se zahrani¢nimi specialisty, tak naptiklad i s Ceskou astronomickou spole¢nosti.

ResSeni vyzev (pod hladinou)

Termint dokonceni lavky bylo na stole nékolik, podobné jako davodu pro jeho odklad. ,Jednim z nich
byly i jiné geologické podminky ve dné reky Vltavy, nez udavaly sondy. Praha se bohuzel nachazi na
slozitém geologickém podlozi, a co plati na jednom misté, nemusi platit o par metra dal. V nasSem
pripadé jsme narazili na nevrtatelnou ¢ast dna. Museli jsme navrhnout nové reseni zaloZeni skruze,
spocitat, vyzkouset a nasledné ho aplikovat pro celou stavbu,” dodava Michal Kunc. Do mirného
zpozdéni vSak zasahl také covid-19 a valka na Ukrajiné. To meélo za nasledek znacné logistické
problémy a nékteré materialy se na stavbu dostaly i s dvoumési¢nim zpozdénim. Divod mirného
zpozdéni vSak muzeme spatrit také v propojeni s dals$imi navazujicimi projekty a jejich dokonc¢enim:
na karlinské strané je nova cyklostezka, na nasi strané skoncila rekonstrukce Bubenského nabrezi a
pozvolnou preménou prochdzi i samotny ostrov.

Manual vize ostrova

Uz néjaky ¢as se mluvi o ostrové Stvanici jako o upravené zelené rekreaéni zéné, v niz bude mozné
(jako je tomu uz nyni) travit volny ¢as, sportovat nebo jit za kulturou. Zpristupnit by se mély i brehy,
na kterych vznikne sezeni u vody. Koncepéni dokument Manuadl vize ostrova, jehoz cilem je vytvoreni
scénare obnovy ostrova, zadalo mésto kancelari RKAW. Ta byla zpracovanim povérena na zakladé
vysledkll mezinarodni soutéze v roce 2013. Na zac¢atku roku 2021 byl vytvoren plan participace a na
jare probéhly kulaté stoly s klicCovymi aktéry. Nasledovaly participacni aktivity pro verejnost, v ramci
kterych se sbiraly podnéty primo od mistnich obyvatel, predstaveni navrhu verejnosti a konzultace s
klicovymi aktéry. Podnéty byly posbirany, vyhodnoceny a findlni ndvrh Manuélu vize ostrova bude jiz
brzy predstaven verejnosti.

LAVKA SE UCHAZI O TITUL STAVBA ROKU 2023

Stvanicka lavka byla vybrdna odborniky mezi 38 nominovanych v soutéZi o prestizni titul Stavba roku
2023. Lavka navic usiluje také o vitézstvi v kategorii hlasovani verejnosti, do kterého se muzete az
do 23. listopadu zapojit primo na webovych strankach soutéze. Lavku najdete pod cislem 48.

- www.stavbaroku.cz

CYKLISTICKE SPOJENI

Lavka je primou propojkou nadrazenych cyklotras Al a A2. Samotna lavka je pak poc¢atkem budouci
planované nadrazené trasy A6. Na obou brezich lavka navazuje na nové upravené komunikace. Na
strané Karlina je to letos rozsirena asfaltova cyklotrasa A2. V HoleSovicich lavka usti na Bubenské
nabrezi s rozsirenym chodnikem s povolenym vjezdem cyklistl a cyklopruhy. Lavka tak vytvari
prilezitost pro fadu novych cyklistickych propojeni Karlina a Hole$ovic, piipadné i Zizkova, ktery je
na dosah skrze Karlinsky (Zizkovsky) tunel. Tato propojeni na podzim doplni planovany prijezd pres
Bubenské nadrazi, ktery propoji Holesovice s Bubny a Letnou.

OBELISK A SMEROVKA

Soucasné s dokoncenim lavky testuje Regionalni organizator Prazské integrované dopravy (ROPID)
ve spolupréci s dal$imi méstskymi organizacemi v rdmci projektu Citeln& Praha prototypy novych
prvki pési navigace, konkrétné obelisk a smérovku, které budou zékladnim kamenem navigace pro
pési pohyb po Praze a nahradi stavajici nevyhovujici zna¢eni pomoci hnédych turistickych smérovek.
Hlavni novinkou je pouZziti map blizsiho i Sirokého okoli, které jsou nato¢ené z pohledu divaka.
Prototypy obelisku a smérovky jsou umistény na severnim predpoli Stvanické lavky pobliZ
tramvajovych zastavek HoleSovicka trznice.



- pid.cz/citelnapraha

PRAHA ZITRA? MESTO A REKA

Aktudlni vystava v Centru architektury a méstského planovani (CAMP) predstavuje verejnosti
nejnovéjsi trendy v izemnim rozvoji ri¢ni krajiny na prikladech dvaceti péti konkrétnich projektq,
které se na Vltaveé ¢i v jejim bezprostrednim okoli chystaji k realizaci: priméstsky park na soutoku
Vltavy a Berounky, prvni svého druhu v CR, Rohansky park, ktery spoji rekreac¢ni vyuziti s
prirozenou protipovodnovou ochranou, ¢i komplexni proména Trojské kotliny. Dale se predstavi
mensi projekty od uprav koryt pritoku Vitavy - Rokytky, Botice nebo Motolského potoka - pres
infrastrukturni stavby, reprezentované treba novym Dvoreckym mostem a lanovkou v Podbabé, az po
Vltavskou filharmonii. Vystava je k vidéni v CAMP (VySehradska 51, Praha 2) do 17. prosince.
Otviraci doba: atery-nedéle 9-21 hodin. Vstup zdarma.

- www.praha.camp

POSTUP VYSTAVBY

Cim v$im si v8ak 1avka musi projit, neZ se po ni miiZeme projit my? ,Stejné jako u kazdého navrhu
prvni impulz prichazi od investora, ktery definuje zadéani. Architekt ¢i inzenyr na jeho zakladé
navrhne studii, jez musi nejdrive projit povolovacim procesem, a nasledné pripravi zadavaci
dokumentaci, na zakladé které se soutézi zhotovitel stavby. BEhem téchto fazi projekt postupné
ziskava vétsi podrobnost a zpresnuji se statické vypocty. Projekt poté prevezme projektant
zhotovitele, jenz pripravi realizacni dokumentaci stavby, na zakladé které je pak zahajena stavba. V
jejim prubéhu funguji autori navrhu jako autorsky dozor. Béhem povolovaciho procesu i pripravy
provadéci dokumentace se projekt prirozené dal vyviji a je ikolem autoru, aby tyto zmény byly v
souladu s pivodnim konceptem. Zasadnimi zménami u Stvanické lavky bylo rozsiteni na 4 metry (z
puvodnich 3) a snizeni parapetu i rozsireni T krizovatky v misté, kde odbocuje rampa na ostrov,*
popisuje architekt Marek Blank.

Kdyz opustime Stosy papiru, samotna realizace stavby ma dle projektového manazera
Michala Kunce Sest kroku:

¢ 1 - zaloZeni, v pripadé nasi lavky vrtané piloty az na skalni podlozi

e 2 - spodni stavba, vystavba pilifi a opér na vSech trech stranach

* 3 - vystavba skruze, tedy docasné podpurné ocelové konstrukce

e 4 - skladani mostni konstrukce z prefabrikovanych dil{i, zmonolitnéni ,rozpletu”
e 5 - slepeni a predepnuti ocelovych lan

¢ 6 - dokoncovaci prace - natéry, zabradli, svétla apod.

https://www.praha7.cz/bila-spojka
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