Ceska armada patri ke Spicce v oblasti
bezpecnosti letu

25.4.2023 - Radomir Holusa | Ministerstvo obrany CR

Uz vice nez tricet let resi bezpecnost aliancniho vojenského letectvi skupina s nazvem
Flight Safety Working Group (FSWG). Jejim ukolem je v maximalné triletych intervalech
aktualizovat ¢i zpracovavat nové standardizacni dokumenty zabyvajici se prave touto
oblasti.

Standardy, jez jsou pro aliancni armady zavazné, urcuji pravidla provozu vojenské letecké techniky z
pohledu bezpecnosti letll. Zavadi tzv. Safety Management System (SMS), stanovuji pravidla Setreni
leteckych nehod a vaznych incidentt, fesi spolupraci vojenskych kontingentu dvou a vice ¢lent
NATO, zabyvaji se bezpeCnostnimi pozadavky pri strelbach na pozemni cile ¢i pri poradani leteckych
ukdazek nebo popisuji, jak se chréanit pred srazkami letadel se zvéri a ptactvem. A mnoho dalsiho.

Vétsi riziko je bézné

Zatimco u civilnich dohod je hlavni zésadou bezpecnost lett, vojenské letectvi musi i v dobach miru
pocitat s urcitou mirou rizika. , Supersonické lety nad morem v 50 metrech jsou nebezpecné, ale
piloti je musi nacvicovat pro pripad valky. To v civilu neplati. Proto je zasadou ve vojenském letectvi
urcit rovnovahu mezi rizikem a bezpecnosti. Za tu odpovida vzdy velitel, kterému inspektori davaji
sva doporuceni a spravuji systém bezpecnosti v SMS,“ vysvétluje Holusa.

Dodrzovani pravidel bezpec¢nosti je povinnosti vSech ucastniki vojenského letectvi: nejen v armade,
zakladnich funkcich az po nacelnika Generalniho stabu. Ti vSichni jsou povinni se pravidly ridit.
Kazda letecka jednotka ma ur¢eného inspektora bezpecnosti lett. Systém zacina u jednotek a
postupuje pres letecké zédkladny/utvary na velitelstvi az k ndm na odbor interniho auditu a inspekce
MO, dopliuje Holusa s tim, Ze diky propracovanému systému si CR potazmo Arméada CR vede v
hodnoceni bezpecnosti letl dobre. ,Stéle jsou oblasti, které je treba zlepsit."

Letecké nehody vcera a dnes se nelisi

Ackoliv je dnes ve vzdusném prostoru daleko rusnéji nez driv, pocet vojenskych leteckych nehod
prekvapivé klesd, a to nejen diky striktnim pravidlam. ,Letecké nehody soucCasnosti a minulosti se
moc nelisi. Vzdy jde o selhani systému. Pred 20 lety byl na viné zejména operator. Ve slozité situaci
bud postupy nedodrzel nebo se jich naopak drzel, ackoliv situace vyzadovala jinou reakci. Dnes vime,
Ze se jedna o trojuhelnik: designer - operator - supervisor. Vzdy je chyba u vSech. S modernimi
vySetrovacimi metodami jsme docilili, Ze poCet nehod dramaticky klesa,” vyzdvihuje Radomir HoluSa.

Jak bezpecnost ve vzduchu ovlivni bezpilotni prostredky, je otdzkou. Podle Holusi predstavuji tyto
prostredky velkou vyzvu. Letecky prostor je omezeny a jejich provozovatelé si ho kazdym rokem
letouny 5. generace, se jiz spoléhaji na umeélou inteligenci, ¢imz celd komplexita dramaticky roste,
uzavira.
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