Pred 50 lety projela po Nuselskéem moste
prvni auta

22.2.2023 - | Magistrat hlavniho mésta Prahy

Nuselsky most ve stredu 22. unora 2023 oslavil 50. vyroci svého uvedeni do provozu.

,Tvar mostu osobné povazuji za nadcasovy, a pokud je mi zndmo, novdtorské bylo v mnoha ohledech
i stavebni a technické reseni, jez tehdy ve svété nemélo obdoby. To vse potvrzuje vpravdé svétovy
rozmer a kvalitu ceskych hlav a rukou, zkrdtka vsech, kdo se na stavbé této mimorddné prazské
dominanty a zdaroven dopravni tepny podileli. Do dalsi padesatky preji Nuselskému mostu vse
nejlepsi,” rika primator hl. m. Prahy Bohuslav Svoboda.

Za dobu provozu si Nuselsky most v riznych ¢asovych obdobich vyzadal dil¢i opravy. V roce 1981
byla uskute¢néna rekonstrukce vozovky, divodem byla $patna izolace mostu. Od roku 1981
probihaly i ¢aste¢né opravy dilatacnich zavérd a na stévajici zabradli byla po roce 1990 instalovana
bezpecnostni opatreni k zabranéni sebevrazednych pokusu. V letech 1998-1999 Dopravni podnik hl.
m. Prahy (DPP) uskutecnil rozsahlou opravu roznaseciho rostu.

,Pri cesté metrem Nuselskym mostem md ¢lovék kvili okolni tmé obcas pocit, jako by byl stdle v
podzemi. Pritom je uvnitr unikdtni architektonické stavby, kterd v roce 2000 ziskala ocenéni Stavba
stoleti. Casto se totiz zapomind, ze i moderni dopravni stavby, mohou byt cennou architektonickou
pamdtkou a zdrover fantastickym technickym dilem,” popisuje Zdenék Hrib, I. ndméstek primatora
hl. m. Prahy pro dopravu.

,Kazda takto rozsdhld stavba s sebou prindsi celou radu komplikaci a rekonstrukce Nuselského
mostu nebyla vyjimkou. Rekonstrukci nemohli stavari provést v jednom roce a ani ji spojit do
ptivodné pldnovanych trech stavebnich sezon, a to hned z nékolika diivodii. Jednim z divodi byla
doprava. Musela byt zachovdna maximdlni moznd prujezdnost, coZ znamenalo, Ze vzdy museli mit
ridici zachovdny dva jizdni pruhy v obou smérech, a to jak do centra, tak i z centra,” vysvétluje
Zdenék Hrib.

,Dalsim oriskem bylo dodrzeni hygienickych limitt, protoze se zde pohybujeme v zastavéném tizemi
a v nekterych mistech se hlucné prdce, jako napriklad otryskdvani povrchu pldsté o rozloze 21 tisic
metru ¢tverecnich, musely délat jen dvé hodiny dopoledne a dvé odpoledne, nez se stavba dostala
nad park, kde se mohlo pracovat az osm hodin denné,” dodava Zdenék Hrib.

Most néasledné prosel i rozsahlou rekonstrukci. Priprava projektové dokumentace se uskutecnila v
letech 2010 az 2012, ale pred zahdjenim rozsahlé sanace probéhla v roce 2011 kompletni vyména
mostu, a to zatékani na Cela nosné konstrukce, do prostor kolejiSté metra a elektroinstalace.
Samotna celkova rekonstrukce zacala v 1été 2013 a musela byt rozdélena do péti let.

Rekonstrukce spocivala v kompletni vyméné mostniho svrsku, prislusenstvi a sanaci betonovych casti
spodni stavby i nosné konstrukce. Tuto generalni opravu resilo sdruzeni spolecnosti Dalni¢ni stavby
Praha, a.s., a SMP CZ, a.s. Rozsahla rekonstrukce skoncila v listopadu roku 2017.

»~Nejndarocnéjsi cdsti celkové rekonstrukce byla sanace spodni cdsti nosné konstrukce, kdy bylo
potreba vymyslet, jak se k tubusu dostat, protozZe se zde pohybujeme ve vysce ctyriceti metri. Leseni
by byla asi jednodusi varianta, ale vedla by k omezeni dopravy pod mostem na zhruba tri roky. Proto



projektanti vymysleli tii zdveésné ldvky, které byly samy o sobé unikdtni. Dvé velké lavky, ze kterych
byly sanovdny oba boky a podhled nosné konstrukce, vazily cca 65 tun a mala propojujici lavka
priblizne 30 tun,” doplnuje narocnost rekonstrukénich praci Jozef Sinc¢dk, generalni reditel
Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy.

Nedilnou soucasti mostu je také metro, které propojuje nejdulezitéjsi ¢asti mésta. ,Nuselsky most je
klicovou stavbou nejen pro povrchovou dopravu, ale je naprosto stéZejni také pro verejnou dopravu a
provoz metra na lince C. Na Nuselském mosté je zdvisla obsluha celé jizni cdsti Prahy verejnou
dopravou a v soucasnosti k ni neexistuje stejné kapacitni alternativa. V ramci MHD v Praze snad
neexistuje dulezitéjsi usek. To je také jeden z divodi, pro¢ hlavni mésto a dopravni podnik stavi
ctvrtou linku metra, trasu D, kterd spoji jihovychodni ¢dst Prahy s centrem s prestupem ve stanici
Ndmésti Miru a po zprovoznéni by méla ulevit prdave nejvytizenéjsSimu useku prazského metra, coz je
Kacerov - Florenc na lince C. Denné o pracovnich dnech za plného provozu pres Nuselsky most
projede v obou smérech celkem 672 vlaki. Za cely lorisky rok to bylo 198 746 vlaku. Pro srovndni, na
lince A za jeden pracovni den za plného provozu projede centrem v obou smérech 522 vlakii, o
pétinu méné nez na lince C, na lince B pak 574 vlakii, tedy o 15 procent méné nez v tiseku Kacerov -
Florenc,” uzavira Petr Witowski, predseda predstavenstva a generalni reditel DPP.

Historie mostu

Prvni myslenky na preklenuti Nuselského udoli se datuji uz do roku 1903. V nasledujicich letech se
uskutecnila rada architektonickych soutézi, které byly ve znameni polemik o koncepci mostu
(obloukovy vs. trdmovy) a materialu, resp. technologii vystavby (ocel vs. beton vs. predpjaty beton).

S historickymi navrhy je nejvice spojeno jméno stavitele mostl a profesora Stanislava Bechyné, ktery
figuroval uz u nejstarsich navrhia a dockal se i findlni realizace. Posledni soutéz na stavbu mostu, z
niz vzeslo ideové zadani pro finalni reSeni, probéhla v letech 1959-1961.

Zadavaci projekt vitézné koncepce tramového mostu z predpjatého betonu a tubusem pro kolejovou
dopravu schvalila Rada NVP 12. rijna 1962, koncepce obou predmosti byla schvalena az dodate¢né v
roce 1964. Vlastni vystavba mostu byla zahéjena v roce 1965 demolici rozsahlého bloku 14 domu v
Nuselském udoli. Puvodné byl most z hlediska zatéze dimenzovéan pro provoz tramvajovych vozidel
nebo lehc¢ich (krat$ich) voza metra. Tato koncepce byla v souladu s tehdy pripravovanou
podpovrchovou tramvaji. Z mostu méla tramvaj na karlovském predmosti vyjizdét rampou do
Bélehradské ulice, na pankrackém predmosti poté ze stanice v krajni opére mostu do ulice Na
Pankraci.

V srpnu 1967 byl pavodni koncept podpovrchové tramvaje zménén na koncept zcela autonomni
podzemni dréhy - metra - s tim, Ze budou pouzity rychlodrazni jednotky R1 ¢eské vyroby, které mély
splnit pivodni hmotnostni limity. Z vice divodu bylo nakonec rozhodnuto o vyuziti podstatné tézsich
sovétskych voza metra. Z téchto diivodi musela byt nosné konstrukce zesilena specialnim
roznasecim rostem o vaze 700 tun. Pro vozy metra musela byt prepracovana mj. i stanice v
pankracké opére mostu.

V listopadu 1970 byla provedena uspésna statickd zatézkavaci zkouska pomoci 66 tanka T55. V roce
1974 vyhovél most dynamickym zkouskam, pri nichz byly pro simulaci pozadovanych jeva pouzity
raketové motory, mechanicky budic, plné nalozené nékladni automobily Tatra a dvé dvouvozové
soupravy metra. Most byl dokoncen v roce 1973 a verejnosti slavnostné otevien 22. inora téhoz
roku.

Vzhledem k nedokoncené ¢asti navazujici Severojizni magistraly na pankracké strané bylo jeho
okamzité vyuziti omezené. To se zménilo az s dokonc¢enim dalsi ¢asti vyznamné dopravni tepny 30.
dubna 1973. Prvni zkuSebni dvouvozova souprava metra projela Nuselskym mostem 29. prosince



1973 v brzkych rannich hodinach. Pravidelny provoz metra byl zahajen 9. kvétna 1974.

Kratce po jeho otevreni se objevila jeho nejvétsi slabina - nizké zabradli. To vedlo k mnoha
sebevrazdam. Presny pocet obéti z let 1973-89 neni znam, hovori se o pocCtu zhruba 280 lidi,
kazdopadné celkovy pocet do dnesniho dne muze byt ke ¢tyrem stovkam. Pred par lety byl vztyc¢en
na pamatku vSech nuselskych sebevrahli pomnik, jeho autorem je vytvarnik Kristof Kintera.

Uz v osmdeséatych letech se uvazovalo o zvySeni zabradli na mosté, aby se sebevrahlim
zkomplikovaly jejich imysly. Utvar hlavniho architekta Prahy ale navrh zamitl z ideologickych
davodu. Rozhodnuti o umisténi plotu padlo az v devadesatych letech. Uvazovalo se i o dalSich
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cast je vyhnuta do oblouku smérem dovnit mostu. I toto reseni bylo ale prekonano. V roce 2007
proto pridali projektanti na vrSek mrizi jeSté plechovou strisku, kterou lze jen velmi tézko prekonat.

Most s monolitickou konstrukci z predpjatého betonu o péti polich vychazel z ideové koncepce Ing.
Jana Vitka, Ing. Miroslava Sury a Ing. arch. Roberta Buchécka (treti cena v soutézi z let 1958-1960).
Konecny projekt byl vypracovéan autorskym kolektivem Projektového tstavu dopravnich a
inzenyrskych staveb (v roce 1966 vyclenéného z Prazského projektového ustavu) - Vojtécha
Michalka (hlavni inzenyr projektu), architekta Stanislava HubiCky, dopravniho inzenyra Svatopluka
Kobra a inzenyra Karla Chalupského, Jirtho Hejnice, Karla Babky, Zdenka Pechatého, Petra
Dobrovského a Jana Krizka. Hlavnim dodavatelem stavby byl Narodni podnik Stavby silnic a zZeleznic,
zavod 2.

Most, puvodné nesouci z politickych diivodl jméno délnického prezidenta Klementa Gottwalda, byl v
roce 1990 prejmenovan na Nuselsky.

Nuselsky most v datech:

Délka: 485 m

Sirka: 26,5 m

Prumérna vyska: 42,5 m

Vaha: 64 800 tun

Zahajeni provozu: 22. 2. 1973

Zahajeni provozu metra: 9. 5. 1974

Spravcem mostu je Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.
Evidencni cislo: X676

Stavebni stav nosné konstrukce: II - Velmi dobry
Stavebni stav spodni stavby: I - Bezvadny
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