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Stuttgart a Mnichov, Némecko - Automobilovy prumysl prochazi zménami. Software a
uméla inteligence ¢ini automobily jesté digitalnéjsimi, zatimco kddy a algoritmy promeénuji
rizeni v personalizovany zazitek. Aby software mohl plné rozvinout svuj potencial,
potrebuje odpovidajici hardware. Koneckoncu ani ten nejmoderné;jsi automobil se nepohne
ani o centimetr bez fyzickych komponentu. Spole¢nost Bosch pusobi ve vSech relevantnich
oblastech softwarové rizené mobility a je partnerem automobilovych vyrobcu po celém
svété - bez ohledu na to, jak daleko pokrocili v transformaci na softwarové definovana
vozidla. Diky svym hlubokym odbornym znalostem v oblasti automobilového prumyslu
Bosch propojuje rizné domény vozidla. Od brzd, systému rizeni a elektrickych pohonu az
po senzory, palubni pocitace a software - tento dodavatel technologii a sluzeb vyviji a
vyrabi klicové komponenty modernich vozidel pod jednou strechou. Na stanku D01 v hale
B3 predstavuje Bosch na veletrhu IAA Mobility 2025 v Mnichové své nejnovéjsi reseni pro
propojené a inteligentni dopravni systémy.

Asistenc¢ni systémy Bosch pro vétsi bezpecnost a pohodli

Automatizované rizeni je klicovou funkci softwarové definovanych vozidel. Bosch aktivné posouva
jeho vyvoj kupredu a systematicky zvySuje uroven svych asistencnich systému - pro vyssi bezpecnost
a pohodli. Spolecnost vyuziva End-to-End Al architekturu: Pouziti umélé inteligence v celém
technologickém retézci urychluje vyvojové cykly a zvysuje vykon softwarového stacku. Pro
asistované rizeni a parkovani az do urovné SAE 2 nabizi Bosch svou produktovou radu ADAS
(Advanced Driver Assistance System) ve trech variantach: zakladni, stredni a prémiova. Tyto
varianty se li$i rozsahem softwarovych funkci, poétem a kombinaci senzoru a pozadovanym
vypocCetnim vykonem. Automobilky si mohou zakoupit hardware a software jako integrované nebo
samostatné baliCky. PoCet automobilovych vyrobcu, kteri zvolili rizné konfigurace produktové rady
Bosch ADAS, se nyni pohybuje v radu desitek. Varianty stredni a luxusni tridy jsou jiz v sériové
vyrobé v Ciné. Koncovym zdkazniklim na trhu jsou k dispozici také propojené mapové sluzby, které
poskytuje napriklad informace o naroc¢nych povétrnostnich a silni¢nich podminkach, nehodach nebo
ridic¢ich jedoucich v protisméru.

Senzory pro presné snimani okoli: Stale vice vozidel, véetné téch cenové dostupnéjsich, je
vybavovéano komplexnimi asistenCnimi systémy rizeni. To vysvétluje, proc se stdle vice prosazuji
vysoce vykonna a nakladové efektivni kamerova reseni. Viceucelova kamera Bosch je k dispozici bud
jako samostatné kamerové reseni, nebo jako nova dvoudilna systémova varianta, ktera se sklada z
kamerové hlavy a ridici jednotky. V pripadé samostatného kamerového reseni je cela funkce ADAS
nainstalovana primo v kamere a vypocetni operace probihaji primo tam. Toto reseni je obzvlast
vhodné pro vozidla s decentralizovanou architekturou. Naopak dvoudilna systémovéa varianta
predstavuje krok smérem k centralizovanym architekturam. Je zvlast atraktivni pro automobilky,
které chtéji vyuzivat pokrocilé funkce asistenCnich systému v ramci svych stavajicich architektur. Ve
softwarové definovanych vozidlech s centralizovanou architekturou probiha vypocetni zpracovani
bezpecnostné relevantnich funkci kamery ve vykonnych ridicich jednotkach.



Pro svij novy radarovy senzor vyvinula a vyrobila spole¢nost Bosch vSechny klicové soucésti sama,
vCetné systému na Cipu (SoC). Diky pokrocilé technologii polovodi¢t maji radarové senzory SX600 a
SX601 priblizné o 30 procent vétsi dosah nez srovnatelné modely. Tato technologie rovnéz umoziuje
plnou a nékladové efektivni integraci funkci rizeni primo do radarového senzoru. Oba typy senzori
podporuji zpracovani signalu asistované umélou inteligenci. Model SX601 nabizi vyrazné vyssi
vypocetni vykon nez bézné dostupné senzory na trhu a zaroven poskytuje jesté lepsi detekéni
vlastnosti. Pro zvySeni vykonu systému a dosazeni maximalni presnosti lze dva senzory SX601
propojit sériove, ¢imz se vyuzije osm vysilacich a osm prijimacich antén.

Ve softwarové rizené mobilité nabyvaji na vyznamu centralizované polovodi¢ové architektury. Ridi
mnoho funkci zaloZenych na senzorech, vCetné ESP®, navigace a asistenc¢nich systému ridic¢e. Pro
snizeni slozitosti vyvinula spolecnost Bosch nejnovéjsi generaci vysoce vykonnych inercialnich
senzoru MEMS, které mohou soucCasné poskytovat potrebna data nékolika systémum najednou.
Tento pristup ,jeden senzor pro vSechny systémy” se uplatiuje napriklad u senzortt Bosch SMU300 a
SMI980, jez jsou jiz vyuzivany v inercialnich méficich jednotkach a ridicich jednotkach airbagt. Na
veletrhu IAA Bosch rovnéz predstavi své nové ¢ipy TB293 a TB193 pro ultrazvukové senzory, které
nabizeji nejvyssi prenosovou rychlost dat na trhu ultrazvukovych senzort. Pro jesté vyssi vykon
senzoru Bosch vyuziva také surova data, ktera jsou zaznamenavana primo v ultrazvukovém senzoru
(na prevodniku), coz znamend, Ze plny rozsah dat je zachovan. To predstavuje vyraznou vyhodu,
zejména pro funkce zalozené na umélé inteligenci, a umoznuje senzorum podstatné lepsi detekci
objektt. Nové jsou tyto Cipy poprvé volné dostupné na trhu, nezavisle na konkrétnim senzoru. S
timto krokem Bosch také zpristupnuje nové rozhrani VASI (Versatile Automotive Sensor Interface),
¢imz stanovuje novy standard na trhu. To automobilkdm poskytuje $irsi vybér dodavatell senzord,
umoznuje vyuzit nejmodernéjsi ultrazvukovou technologii a eliminovat efekt uzamceni na jednoho
dodavatele.

Nové standardy pro Bluetooth senzory tlaku v pneumatikach: U senzoru Bosch SMP290 jdou
bezpecnost a energeticka ucinnost ruku v ruce. Diky svému kompaktnimu designu, nizké spotrebé
energie, dlouhé zivotnosti a jedinecné integraci akceleracniho a tlakového senzoru spolu s ASIC a
Bluetooth na jednom c¢ipu skutecné vynika. To vSak neni vSechno - senzor pomaha zjednodusit
architekturu vozidla. Diky standardizovanému Bluetooth rozhrani umoznuje SMP290 také nové
aplikace, napriklad primou interakci se smartphonem.

Reseni Bosch pro detekci poskozeni: Své feeni pro detekci drobnych poskozeni Bosch ukazuje, jak
Sikovné kombinovat software a hardware. Toto reSeni vyuziva existujici komponenty vozidla, jako
jsou ridici jednotka airbagu (ECU) a senzory, takze neni potreba zadny dalsi hardware. V softwarove
definovanych vozidlech lze detekci drobnych posSkozeni dokonce aktualizovat bezdratové (Over-the-
Air), a to i po zakoupeni vozidla. Systém presné zaznamenava i mensi poskozeni vozidla - jak béhem
jizdy, tak pri parkovani. Detekce drobnych poskozeni registruje narazy pod hranici aktivace airbagu
a uklada prislusna data. Diky tomu systém umoznuje rychlou, automatizovanou a objektivni detekci
poskozeni.

Technologie Act-by-Wire: Budoucnost ovladani vozidla

Systémy act-by-wire prenaseji prikazy ridice k rizeni a brzdéni vyhradné elektronicky. Jsou vysoce
relevantni pro softwarové rizenou mobilitu, zejména pro personalizaci jizdni dynamiky a ovladani
vozidla a pro pokrocilé rezimy automatizovaného rizeni.

Nové brzdy a rizeni pro vétsi flexibilitu: Brzdéni a rizeni pomoci elektrickych kabelu (act-by-wire)
otevira nové moznosti pro konstrukci volantu a brzdového pedalu, optimalizaci konstrukce pro
narazy, a flexibilnéj$i umisténi komponent a navrh interiéru. Bosch je jednim z prukopnikl vyvoje
této technologie a brzy bude jednim z prvnich, kdo ji uvede na trh. Jeho brake-by-wire reseni, které



zahrnuje by-wire aktuator a systém ESP®, bude pouzito v sériovém vozidle vyznamného asijského
vyrobce automobila. Specifikem hydraulického brzdového systému Bosch typu by-wire je to, ze
nevyzaduje zadné mechanické propojeni mezi brzdovym pedalem a brzdovym systémem.

Softwarové reseni pro dynamiku vozidla: Bosch Vehicle Motion Management prebira tlohu
inteligentniho rizeni aktuatoru. Toto systémové reseni dokonalym zpusobem synchronizuje brzdy,
rizeni, podvozek a pohonnou jednotku. Vehicle Motion Management je vhodny pro vSechna vozidla a
znaCky v segmentu osobnich automobill a posouvé jizdni zazitek na novou uroven. Diky specialni
softwarové funkci lze vozidlo proménit napriklad na supermanévrovatelné mestske vozidlo, vykonny
sportovni viz nebo limuzinu s komfortem pro ridiCe - podle aktuélni nalady jednotlivého ridice.
Aktivace probihd bud stiskem tlacitka, nebo pomoci umélé inteligence, ktera pracuje na pozadi a
prizpusobuje vozidlo individualnim potfebam.

Softwarova funkce proti nevolnosti pri cestovani: Funkce ,Comfort Stop” v ramci Vehicle Motion
Management zvySuje pohodli a puisobi proti cestovni nevolnosti. Interakce brzd a elektromotoru
muze snizit trhnuti pri brzdéni o 70 az 90 procent a vozidlo jemné zastavit.

Prechod od decentralizované k centralizované architekture vozidel

Softwarové definované funkce vyzaduji zcela odliSné usporadani elektronickych komponent a
systému. Inteligence ve vozidle bude centralizovana do nékolika vykonnych pocitacli, misto aby byla
rozlozena mezi n vice nez 100 jednotlivych ridicich jednotek. To snizuje potrebu kabelaze a
umoznuje centralizované zpracovani i aktualizace pres bezdratové pripojeni. Bosch muze dodat
zakladni rdmec pro jakékoli vozidlo.

Vykonné pocitace pro softwarové definovana vozidla: Portfolio Bosch zahrnuje nejen centralizované
vykonné pocitace a $pickovy software, ale také $kalovatelnou a prizpusobivou infrastrukturu vozidla.
Centralizované vysoce vykonné pocitace Bosch i vSechny ostatni komponenty disponuji modernimi
komunika¢nimi rozhranimi. V zavislosti na pozadavcich mize vysledna komunikac¢ni infrastruktura
byt bud rychla a Sirokopasmova, nebo isporna a obzvlast nakladové efektivni. Klicovou roli zde hraji
ridici jednotky na urovni zon, které agreguji a prevadéji raizné komunikacni kandly a média. Robustni
palubni sité se zonovou architekturou a technologii 48 V vytvareji zaklad stabilniho napéjeni, které
splnuje rostouci naroky modernich vozidel. Na Grovni napajeci infrastruktury patri mezi klicové
komponenty Bosch 48voltovy Powernet Master, ktery zajiStuje nepretrzité napajeni bezpecnostné
relevantnich funkci vozidla. Portfolio dale zahrnuje kombinovana reSeni pro komunikaci a napajeni,
stejné jako ridici jednotky na trovni zén. Nabidku doplnuji inteligentni reSeni pro distribuci energie,
ktera nejen oteviraji nové moznosti diagnostiky a udrzby, ale také splnuji nejprisnéjsi pozadavky na
funkcni bezpecnost.

Rychlejsi prenos dat v modernich vozidlech: Automobilové ridici jednotky (ECU) si vyménuji data
béhem pouhych milisekund. Neviditelnym zakladem této komunikace je sit Controller Area Network
(CAN). V architekture vozidel zajiStuji tyto sité vysokou stabilitu, jednoduchost, flexibilitu a
nakladovou efektivitu. S novym transceiverem Bosch CAN SIC XL jsou tyto sité obzvlast rychlé - az
20 Mbit/s u siti CAN XL. Kromé standardnich CAN prikazi umoznuje novy standard CAN XL prenos
internetového protokolu (IP), a tim spliuje pozadavky modernich E/E architektur.

Software ETAS: Dcerina spolecnost Bosch, ETAS, nabizi sadu Vehicle Software Platform Suite, ktera
poskytuje stabilni a bezpecny zaklad pro efektivni vyvoj a spravu Skalovatelné architektury vozidel.
Podporuje vsechny moderni architektury vozidel - od klasickych ridicich jednotek az po vykonné
pocitacCe a platformy pro asistované a automatizované rizeni. Zékaznici ji mohou vyuzit k efektivnimu
vytvareni Spickovych vozidlovych platforem a jejich rychlejSimu uvedeni na trh. Jako zakladajici Clen
Eclipse S-Core pouziva ETAS pristup ,code-first” jako nedilnou soucast svych platforem a vyznamné



se tak podili na formovani open-source iniciativy. S vyuzitim ETAS Comprehensive Measurement
Solution Ize funkce vozidla rychle a nédkladové efektivné ovérit a optimalizovat chovani systému.
Softwarové platforma zaznamenéava data v redlném case a dokonalym zpusobem synchronizuje
interni data z mikroprocesorovych ridicich jednotek. Toto Skalovatelné a flexibilni reSeni 1ze
prizpusobit riznym E/E architekturam a doménam vozidla, jako jsou asistované a automatizované
rizeni (ADAS/AD), infotainment nebo dynamika vozidla (Vehicle Motion).

Pohonné jednotky Bosch: vykonné a efektivni

I v oblasti pohonnych systému reaguje Bosch na rostouci pozadavky softwarové rizené mobility a
vyviji sofistikovana reSeni. V souladu s technologicky neutralnim pristupem nabizi Bosch koncepty
pohont od spalovacich motort az po elektromotory.

Polovodice z karbidu kremiku pro elektromobilitu: Automobilky, dodavatelé automobilovych dilu a
distributori mohou vyuzit $iroké portfolio Bosch polovodi¢t z karbidu kiemiku (SiC) pro riizné
automobilové aplikace. Karbid kremiku je povazovan za klicovou technologii pro elektromobilitu.
Bosch nabizi dvoukanélové trench MOSFETYy ve verzich 750 V a 1200 V - bez pouzdra pro
invertorové moduly nebo s pouzdrem pro palubni nabijecky, DC/DC ménice a invertory.

Bosch predvida, ze do roku 2030 bude kazdy treti noveé registrovany osobni automobil a lehky
nakladni automobil pohanén baterii. V oblasti elektromobility udava tempo ¢insky trh, na jehoz vyvoji
se Bosch aktivné podili. Skalovatelné a standardizované platformy jsou zde kliové pro univerzalni a
cenovou dostupnost inovaci. Zaroven tvori zaklad Sirokého portfolia Bosch pro elektricka a hybridni
vozidla v$ech typu, vCetné Mild Hybrid, Strong Hybrid, Plug-in Hybrid a elektrickych vozidel s
prodlouzenym dojezdem (Range-extended EV).

Globalni platforma pro Siroké spektrum variant: Olejové chlazené e-napravy Bosch lze vyuzit jako
primérni nebo sekundéarni pohon. Jsou dostupné po celém svété a lze je prizpusobit mistnim
podminkam. Elektricka naprava 3 v 1 kombinuje elektromotor, vykonovou elektroniku a prevodovku.
Bosch k e-ndpravé pridava dalsi komponenty pro spravu energie, jako jsou palubni nabijecka, DC/DC
meénic a jednotka distribuce energie. Toto kombinované reseni neékolika funkci v jedné jednotce
nabizi fadu vyhod, véetné kompaktnéjsi konstrukce, nizs$i hmotnosti a optimalizace nékladl, pricemz
soucasneé zvysuje ucinnost.

Od elektrického vozidla k mobilnimu ulozisti energie: ACkoli zabiraji o 30 procent méné mista,
nejnovejsi generace obousmérnych méniCl nabijecek, které kombinuji palubni nabijecku s DC/DC
ménicem, jsou jeSté efektivnéjsi. Toto systémové reseni je podstatné snazsi integrovat, at uz blizko
pohonné jednotky v e-napravé, nebo blizko baterie. Diky obousmérnému toku energie muze
elektrické vozidlo fungovat také jako mobilni ulozisté energie.

Invertory s vy$si hustotou vykonu: Novéa generace invertort, vybavena vykonovymi moduly,
polovodici a inovativnimi topologiemi invertoru, otevira cestu k vyraznému zlepSeni hustoty vykonu a
ucinnosti. I v oblasti elektromotorta Bosch pokracuje v inovacich. Automobilky mohou vyuzit globalné
standardizovanou technologickou platformu, ktera zahrnuje rizné elektromotory a aktivni
komponenty, jako jsou rotory a statory. Kratsi vinuti, inovativni konstrukce chlazeni véetné primého
médéného vodiCe a magnetického reSeni a inovativni materidly maji pozitivni vliv na velikost
elektromotoru, jejich uc¢innost a vyuziti materialu.

DelSi dojezd, kratsi doba nabijeni: Standardizovany hardware znamen4, Ze inteligentni software
nabyva stale vétsiho vyznamu. Lze jej vyuzit k prodlouzeni dojezdu a zkraceni doby dobijeni.
Synchronni rizeni (modulace napéti) umoznuje zvysit ic¢innost o 1,5 procenta a Spickovy i trvaly
vykon elektromobilu o 10 procent. Pouze pomoci softwaru lze synchronizovat spinaci chovani s



otaCkami elektromotoru, aniz by bylo nutné upravovat hardware. To prodluzuje dojezd vozidla a
zaroven zlepsuje jizdni zazitek. Diky softwarové funkci eAxle Heating je baterie elektromobilu
optimélné pripravena pred nabijenim, coz umoznuje vyssi nabijeci kapacity a snizuje prostoje
vozidla.

Digitalni doklad o obnovitelnych palivech: Kromé elektromobilt mohou emise uhliku ze silni¢niho
provozu snizit také hybridni vozidla. Proto Bosch pokracuje ve vyvoji technologie vstrikovani a
¢isténi vyfukovych plynt pro spalovaci motory. Kromé strong a plug-in hybridua se stéle Castéji
objevuji elektromobily s prodlouzenym dojezdem, zejména v Ciné. Pouzivani obnovitelnych paliv v
hybridnich vozidlech ¢ini tyto vozy vyrazné Setrnéjsi k zivotnimu prostredi. Dukaz o tom, ze takové
paliva jsou v nddrzi, mize poskytnout cloudové reseni Bosch - Digital Fuel Twin, které navic ukazuje,
o kolik méné CO2 bylo vyprodukovano.

Optimalni teplota baterie: Systémy rizeni teploty mohou déle zvySovat tc¢innost hybridnich a
elektrickych vozidel. Diky cilenému rfizeni toku chladu a tepla zajistuji, ze vysokonapétovéa baterie
zustava vzdy v optimalnim teplotnim rozmezi, Ze se elektromotor pri vyssi zatézi neprehriva a ze se
na chlazeni vytapéni spotrebovava co nejméné elektriny. Pro tento ucel Bosch vyviji predem
integrované moduly, které kombinuji klicové komponenty, jako jsou elektrické chladici kompresory a
cerpadla chladici kapaliny. To vyrazné snizuje slozitost a naro¢nost instalace. V novych systémech je
jako chladici kapalina pouzivan propan (R290), ktery se jiz pouziva napriklad v tepelnych ¢erpadlech
a susickach pradla.

Inteligentni koordinace energetického managementu: Moduldrni softwarova reseni pouzivana v
Bosch Vehicle Energy Management distribuuji energii ve vozidle obzvlast inteligentnim zpusobem.
Integrovany pristup koordinuje a optimalizuje energeticky management a jeho podsystémy, jako jsou
rizeni teploty, pohonna jednotka, palubni sit a nabijeci systém. Tento propojeny systém rovnéz
zohlednuje aktudalni a predpokladané parametry vozidla, stejné jako podminky na silnici a chovani
ridice. Timto zplisobem lze dale zlepsit uc¢innost, komfort a zivotnost elektrickych vozidel. Bosch
Vehicle Energy Management je rovnéz nabizen jako reseni nezavislé na konkrétnim hardwaru.

Bezpecnost v kritickych provoznich stavech: Spole¢né se svou elektronickou odpojovaci jednotkou
sleduje a ridi Bosch Battery Management System (BMS) clanky vysokonapétové baterie - jak u
elektromobild, tak u plug-in hybridu. V kritickych provoznich stavech poskytuje nezbytné
bezpecCnostni mechanismy. Soucasné optimalizuje vykon a Zivotnost baterie. Systém zahrnuje ridici
jednotku a komponenty pripojené k jednotlivym modultim baterie, které monitoruji kazdy jednotlivy
clanek. Mohou byt integrovany i softwarové funkce, napriklad bateriovy pas, ktery bude v EU
povinny od roku 2027. V pripadé nehody elektronickd odpojovaci jednotka odpoji baterii od vozidlové
elektroniky. BMS, jednotky pro monitorovani ¢lanku a nabijecko-méni¢ mohou byt spojeny
dohromady pravé v této odpojovaci jednotce, ¢imz se snizuje slozitost systému.

Nova baterie pro palubni sit: Aby bylo mozné uspokojit stale rostouci naroky na vykon, bude v
budoucnu stale vice elektrickych vozidel vybaveno 48voltovou palubni siti. Za timto u¢elem Bosch
vyviji 48voltovou lithium-iontovou baterii - kromé 48voltové baterie pro mild hybridy, kterou jiz
vyrobil v milionech. Novéa varianta bude trvale poskytovat energii potfebnou pro funkce kritické z
hlediska bezpecnosti a pro vysoce automatizované rizeni, ale také v pripadé, ze vozidlo stoji delsi
dobu na misté. Baterie Ize flexibilné integrovat do vozidla. Na rozdil od béznych 12voltovych baterii
neobsahuje olovo.

Bosch ESI[tronic] pridéava Tesla do svého diagnostického programu: Portfolio osvéd¢eného
diagnostického softwaru Bosch ESI[tronic] nyni zahrnuje i modely Tesla. Nezavislé autoservisy tak
mohou poprvé vyuzit svou kazdodenni multibrandovou diagnostickou platformu k provadéni rozsahlé
diagnostiky vozidel Tesla. Ziskani diagnostickych dat bylo pri integraci Tesla zvlastni vyzvou. Na



rozdil od mnoha jinych automobilovych vyrobcu, jejichz data Bosch ziskéva predem a prevadi do
jazyku ESI[tronic], origindlni diagnostika Tesla komunikuje pouze v angli¢tiné. A zatimco jind
dokumentace je dostupna v nékolika jazycich, neni k dispozici ve vSech 23 jazycich podporovanych
ESI[tronic]. Pro reSeni této jazykové bariéry Bosch vyvinul technické reseni vyuzivajici umélou
inteligenci a integroval tuto funkci automatického prekladu primo do diagnostického procesu.
Jakmile se mechatronik pripoji k vozidlu Tesla, anglické diagnostické informace se v realném case
prekladaji do zvoleného jazyka systému ESI[tronic]. Tento inovativni pristup zajistuje, ze nezavislé
servisy mohou pracovat na vozech Tesla efektivné a presné, bez jazykovych obtizi. Toto rozsireni
predstavuje dulezity krok k poskytovani budoucnost pripraveného a komplexniho diagnostického
reSeni pro rostouci segment elektromobilu.

Tiskova konference Bosch: Pondéli 8. zari 2025, 11:00-11:20 SELC

Udastnici: Dr. Stefan Hartung, predseda predstavenstva Robert Bosch GmbH, a Dr. Markus Heyn,
Clen predstavenstva Bosch a predseda Bosch Mobility.

Misto: Stanek Bosch D01, hala B3 a prostrednictvim livestreamu na Bosch Media Service.

Bosch na IAA Mobility | Open Space: IAA Open Space v centru Mnichova bude otevren od 11:00 do
21:00 SELC od 9. do 13. z&ri 2025. V nedéli 14. zari 2025 bude otevien pro navstévniky od 10:00 do
17:00 SELC. Béhem IAA si navstévnici mohou vyzkouset Cargo Line a dalsi inovace, stejné jako
mnohé digitalni funkce nabizené Bosch eBike Systems, na cyklistické testovaci draze v parku
Englischer Garten v Mnichové. Kromé toho budou experti na produkty Bosch eBike k dispozici v
Open Space na Odeonsplatz, aby zodpovédéli dotazy navstévnika.

http://www.bosch-press.cz/pressportal/cz/cs/press-release-55104.html
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