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Prinasime vam druhou, zavérecnou ¢ast textu historika VHU Praha Jifiho Rajlicha, ktery se
vénuje navratu ¢eskoslovenskych letcti po druhé svétové valce do vlasti. Dnes je to presné
80 let od okamziku, kdy se jako jedni z poslednich mohli vratit do osvobozené vlasti.
Prestoze do zahranicniho odboje odchazeli mezi prvnimi, jako celek se mohli vratit az jako
ti uplné posledni, az tri mésice po podepsani némecké kapitulace.

Sbohem, Anglie

Zatimco Liberatory 311. peruti zacaly dopravovat personal do Prahy, u trojice stihacich peruti v
Manstonu vrcholilo jejich prezbrojovani na zbrusu nové Spitfiry LF.Mk.IXE, urcené jiz pro potreby
povélecného Cs. letectva. Pozemni persondl na né aplikoval také novy marking. Namisto pavodnich
znaku RAF byly nastrikény ¢eskoslovenské vysostné znaky, pricemz trupovy znak byl vypustén a
prekryt kamufldzni barvou. Na svislé ocasni plose byly ¢s. znaky v nestandardni praporovité podobé,
a to ve vySce, ktera prekryvala puvodni britské oznaceni. Pfislusnost stroju k jednotlivym perutim
byla demonstrovana trojim zptisobem - perutnimi kody, zbarvenim vrtulovych kuzelll a miniaturami
perutnich znakl. Na trupech letouny nesly identifika¢ni perutni kody slozené z dvojic pismen - NN
(310. perut), DU (312.) a RY (313.). Za pomlckou (kteréd se nachazela zhruba v misté piivodniho
trupového znaku) nasledovalo individualni pismeno stroje v peruti. Vyjimkou byl velitelsky stroj s
kédy HL, nélezejici veliteli kridla, mjr. Jaroslavu Hladovi, DFC, jenz tak pouzil zkratku svého
prijmeni. Vrtulové kuzely mély nasledujici zbarveni - 310. perut modré, 312. svétle modrozelené
(jinde se uvadi bilé) a 313. perut Cervené. Stroje veliteld peruti a velitele kiidla nesly vrtulové kuzely
v narodnich barvach. Miniatury perutnich znakl nosily stroje na krytech motoru - 310. perut
cerveného Ceského lva v bilém, Cervené lemovaném poli, 312. ¢apa v modrém, cerné lemovaném poli
a 313. hnédého jestraba v bilém, Cerné lemovaném poli. V rdmci priprav na navrat do
Ceskoslovenska vyménili vystroj i letci samotni - své ptivodn{ uniformy RAF zaménili za battle-dresy s
ceskoslovenskym hodnostnim oznacenim.

Zatimco vrcholily pripravy na odlet ceskoslovenskych stihacich peruti RAF do vlasti, probéhlo 3.
srpna 1945 na letiSti Manston slavnostni rozlouceni s jejich prislusniky z britské strany. Air Marshal
Karel Janous$ek ptivodné usiloval, aby k oficidlni rozlu¢ce doslo primo pred britskym panovnikem,
kralem Jirim VI., jenz ¢s. letce navstivil po¢atkem roku 1941 a jehoz navstéva ,zustala pevné vryta v
ceskoslovenské paméti”. Tento plan vsak nevysel stejné jako rozlouceni pred nacelnikem Stabu
letectva (Chief of Air Staff) Air Chief Marshalem Sirem Charlesem F. A. Portalem, jenz se nemohl
zUcCastnit v disledku ,urgentni statni zéleZitosti”.

Tim, kdo se nakonec s Cs. stiha¢i v Manstonu 3. srpna 1945 oficialné loucil, byl Air Marshal Sir John
C. Slessor, KCB, CB, DSO, MC, nékdejsi velitel Coastal Command, nyni ptisobici jako vysoky ¢initel
Letecké rady (Air Member for Personnel on the Air Council). U¢inil tak za pritomnosti Janouska,
Beaumonta a nadrizeného velitele Fighter Command, Air Marshala Sira Jamese Robba, KBE, CB,
DSO, DFC, AFC.

Ve svém projevu Slessor vzdal hold podilu malého a udatného ceskoslovenského letectva (,gallant
little force”) v pravé skoncené valce a vyjadril viru v povalecnou spolupraci a pratelstvi. Ukonc¢il ho
ceskym ,Letu zdar!” Poté kolem 15.00 nésledovala slavnostni prehlidka, jiz se Ceskoslovensti letci



oficialné rozloucili se zemi, kterd je pét rokl hostila a dala jim prilezitost pokracovat v nyni jiz
uspésné zavrseném boji.

Zpozdény prilet stihacu

Hlavni sled tri ¢eskoslovenskych stihacich peruti odletél z Velké Britanie smérem k domovu rano 7.
srpna 1945. Podle ptvodni propozice mélo celkem 54 Spitfira od 310., 312. a 313. peruti odletét do
Prahy-Ruzyné se zastavkou v némeckém Hildesheimu (kde mély doplnit palivo), zatimco 10
Liberatoru od 311. peruti mélo letét pres Grafendorf u Frankfurtu nad Mohanem. General Janousek
predpokladal, ze ,stihaci peruté se pred dosazenim Prahy setkaji s bombardovaci peruti, poté
provedou slavnostni defilé nad hlavnim méstem a pak pristanou na letisti Ruzyn.” Realita vSak byla
ponékud odli$na.

Posledni briefing stihacich peruti probéhl v Manstonu 7. srpna 1945 v 07.00. O Ctyricet minut
pozdéji zacali piloti rolovat na start a v 08.00 bylo vSech 54 Spitfira LF.Mk.IXE ve vzduchu srovnano
v dohodnuté sestavé. VSechny stroje, které mély podvéseny podtrupové pridavné nadrze o obsahu
410 litra paliva, nesly jiz ¢s. vysostné znaky a piloti méli ¢s. uniformy s ¢s. hodnostnim oznacenim.
Vedouci Sestici vedl mjr. Jaroslav Hlado, DFC, po dvanacti strojich od kazdé peruti vedli jejich
velitelé, Skpt. Hugo Hrbacek, DFC, skpt. Jiri Hartman, DFC a npor. Otmar Kucera, DFC; posledni
tucet stroju vedl skpt. Karel Kasal.

Kolem 10.30, po bezmaéla dvou a ptl hodiné letu, svaz dospél do mista planovaného mezipristani, na
americké polni letisté R-16 v Hildesheimu, lezicimu 7 kilometru jihovychodné od Hannoveru. Hned
po dosednuti se vSak obloha zatahla a zakladna mraku sahala az na zem, coz zpusobilo nékolikadenni
zdrzeni na misté.

O datu odletu rozhodla teprve meteorologicka predpovéd z 11. srpna. Smérem k domovu nakonec
odstartovali az Sestého dne, 13. srpna 1945 ve 14.20 hodin. Po vice nez dvou hodinach letu, kolem
16.30 dorazili k hlavnimu méstu. Stovézatou metropoli, rozdélenou stribrnou stuzkou Vltavy prelétla
vzorné vyrizend sestava ve stanovené vySce 500 metrd. ,Kdyz nas W/Cdr Hlado informoval radiem,
ze jsme pobliz Chebu v Ceskoslovensku, byly nase kyslikové masky plné slz,” popisuje emotivné silné
okamziky jeden ze stihaCli 313. peruti, rt. Bohuslav Velvarsky. ,Seradili jsme se a ve vyrizené
formaci nasSe Spitfiry prelétly nizko nad Vaclavskym naméstim a Prazskym hradem. Plni dojeti jsme
pak zacali nasazovat k pristani na letisti Ruzyné...”

Vytouzené drahy ruzynského letisté se kola Spitfirti dotkla v rozmezi od 16.50 do 17.00 hodin.
,Tisice lidi nas prisly privitat,” vzpomina jiny z navratilct, por. Miroslav Liskutin, DFC. ,Bylo to
uzasné, fantastické. Pro nas vSechny to byl nezapomenutelny zazitek.“

Emociondlné silné okamziky, které piloty Cekaly po pristani, zaznamenal také tehdejsi velitel 310. Cs.
stihaci peruti, Skpt. Jiti Hartman, DFC:

,Letime domt. Sest dlouhych let jsem snil o tomto okamZiku, ktery je ted jen nékolik kratkych minut
pred nami. Stéle jsem doufal, Ze se vratim, ale jako vsichni moji kamaradi jsem védél, Ze nadéje na
preziti je pramald. Vétsina téch, kteri tehdy pred Sesti lety opoustéli svou vlast, kdyz ji Hitler
okupoval, se toho nedockala. Vracime se jen my, kteri jsme to vSechno prezili.

Ted uz vidim Prahu. Marné se snazim potlacit slzy, které se mi derou do o¢i. Poznavam Hradcany.
Mésto se jezi vézemi a véziCkami. Vltava se krouti stfedem meésta, vypada jako stribrny had,
vyhrivajici se na slunci. Ted vidim ruzynské letisté a tisice lidi na jeho okraji. Doufam, Ze jsou mezi
nimi i moji rodic¢e. Dovedu si predstavit, jak se asi citi - jejich jediny syn se jim vraci po Sesti letech.

Vevs



Srdce mi praska pychou. Ted jsme nad Ruzyni. Je$té nékolik méalo okamziku. Davam rozkaz: udélat
formaci stupnovité doprava a jdeme na pristéni... podvozek ven, klapky ven... dosedame.

Rolujeme se Spitfiry do rady naproti mistu pro divaky, ktefi mavaji narodnimi vlajkami. Vypiname
motory, sundavame letecké kukly a seskakujeme na zem. Kone¢né doma. Home, sweet home...
Ohromny potlesk, nadsené vykriky. Spolu s chlapci, kteri prilétli pred ndmi na palubach dopravnich
Liberatort, se radime do tvaru...“

Uvitani v Ruzyni mélo ponékud improvizovanou podobu, nebot navrat, ptivodné planovany na 7.
srpen, se pro pocasi o nékolik dni zdrzel a o aktualnim dni a ¢ase dnesniho priletu védély Cs.
vojenské organy jen relativné nedlouhou dobu.

Navrativsi se letce z Velké Britanie v Cele s div.gen. RNDr. Karlem Janouskem, KCB, na letisti uvital
nacelnik hlavniho stabu div.gen. Bohumil Boc¢ek, dale podnacelnik hlavniho Stabu div.gen. Heliodor

Pika, velitel 1. vojenské oblasti brig.gen. Karel Klapalek, velitel letectva div.gen. Ing. Alois Vicherek,
britsky velvyslanec Philip Nichols, britsky letecky atasé G/Cpt Geoffrey M. Wyatt, nacelnik sovétské
vojenské mise gen.mjr. Molotkov, $éf diplomatického protokolu PhDr. Jan Skalicky a dalsi.

Kdyz navrativsi se letci zvladli naval emoci a opadla prvni vina vzrusSeni, zavelel mjr. Hlado k nastupu
a v Cele vyrovnaného utvaru podal hldseni gen. Bockovi, ktery pak letce uvital stru¢nym projevem. V
jeho zavéru podékoval letcim za vSechno, co za véalky vykonali, uvital je ve vlasti a provolal
republice, prezidentovi a letcum ,Nazdar”. Letci mu odpovédéli hluénym ,Zdar!“ Poté se general
Bocek jednotlivé privital s kazdym ze stihac{i, zatimco na kraji leti$tni plochy se shromazdily Cetné
zéastupy obyvatelstva a pribuznych, z nichz nékteri za své blizké ¢ekali dlouhych Sest roki a pak jesté
nékolik dni, nebot prilet se o Sest dni zpozdil. , Uvitaci ceremonidl. Mluvi néjaky general,” pokracuje
ve své vzpomince Skpt. Jiri Hartman, DFC. ,Po celou dobu hleddm ocima své rodice. Proslov kon¢i a
konecné se muzeme rozebéhnout a hledat své blizké. Vidim maminku a otce v prvni radé divaku. Tri
dny a tri noci cekali na nas prilet. Padame si do naruce, znovu slzy. Otec vypada dobre, ale maminka
je tézko k poznani. Némci je za valky oba uvéznili za to, Zze jsem bojoval v Anglii a maminka vazné
onemocnéla. V tu chvili je vSak vSechno zapomenuto ve Stastném shledani. Je to nejstastnéjsi den
mého Zivota...”

Uvitani letct ministrem néarodni obrany, div.gen. Ludvikem Svobodou, probéhlo na slavnostné
vyzdobeném ruzynském letisti o dva dny pozdéji, ve stredu 15. srpna 1945. Jiz v brzkych rannich
hodinéach proudily na leti$té davy prazského obecenstva. Pul hodiny pred zac¢atkem byly prostory
letisté, vyhrazené pro slavnost, plné obsazeny. Pred budovou letisté vlajkova vyzdoba - po obou
stranach tribuny spojenecké vlajky a vzadu napis Kamaradi letci, vitdme vés domu - At Zije
Ceskoslovenska republika. Prostor slavnosti byl ohrani¢en vzorné vyrovnanymi stihacimi Spitfiry a
Ctyrmotorovymi Liberatory.

Obyvatelstvo uvitalo letce jako narodni hrdiny. ,Boure pozdravi zaznéla ruzynskym letistém,”
priblizuje slavnostni atmosféru tehdejsi casopis Rozlet. ,VSichni ti, kteri marné chodili vyhlizet
navrat letct z Anglie a desetitisice dal$ich, prisli 15. srpna 1945, aby pozdravili hochy, na jejichz
bluzéach se skvély pasy stuzek vyznamenani. Prisly desetitisice Prazanu, prijeli prespolni z blizka i z
dali. Nedbali ani na to, ze museli daleko na leti$té pésky, nedbali na to, Ze teprve za uzasnych navalu
se prisunovaly vozy elektrickych drah, nedbali na to, Zze zimavy vitr prinasel destivé mraky, prisli,
ponévadz je na ruzynskeé letisté nevedla zvédavost, nybrz srdce. Ty davy neznamych lidi, tisnicich se
ve vyhrazenych prostorach citily, Ze oni a rady letcl proti nim jsou jedna krev. Z nich vysli a k nim se
vraceji. Proto to pozdraveni bylo tak srdecné, proto se leckde objevila slza. Tam znamenala pohnuti,
tu radost, jinde vzpominku na toho, ktery tu také mél stat jako vitéz..."

Na letisté se sjela cela rada oficialnich hostu: britsky vojensky pridélenec plk. Mulling, letecky



pridélenec G/Cpt Geoffrey M. Wyatt a ¢lenové britského velvyslanectvi, nacelnik sovétské vojenské
mise gen.mjr. Molotkov, velitel 1. vojenské oblasti, brig.gen. Karel Klapalek, déale zastupce velitele I.
sboru, brig.gen. FrantiSek Slunecko a dalsi. Presné v 09.30 prijel na letiSté ministr narodni obrany,
div.gen. Ludvik Svoboda, doprovazeny statnim tajemnikem, brig.gen. MVDr. MikuldSem
Ferjencikem, nacelnikem hlavniho Stabu, div.gen. Bohumilem Bockem, podnéacéelnikem hlavniho
Stabu, brig.gen. Heliodorem Pikou a dal$imi vojenskymi funkcionari. Prijal pozdrav cestné Cety a za
zvukil vojenské hudby vstoupil na letisté, kde jej ocekavali velitel letectva, div.gen. Ing. Alois
Vicherek, jeho nacelnik Stabu, plk.gst. Josef Hanus, dale inspektor ¢s. letectva ve Velké Britanii,
div.gen. RNDr. Karel Janousek, velitel ruzynského letisté, plk. Ladislav Syka a velitelé Cs. peruti z
Velké Britanie. Provedl prehlidku smisené letecké jednotky vzorné nastoupené pod velenim pplk.gst.
Josefa Schejbala.

Po prehlidce general Svoboda vystoupil na tribunu a oslovil nastoupené letce. V emotivné zabarvené
uvitaci reci vyzdvihl mnohaletou uspésnou ¢innost ¢s. letectva ve Velké Briténii, které oznacil za
»Nasi nejstarsi a nejslavnéjsi zahrani¢ni bojovou jednotku“ a jeho prislusniky, kteri , svou statecnosti,
odvahou a skvélymi bojovymi vysledky si ziskali obdiv nejen naseho lidu, ale i spojeneckého svéta“,
oznacil za ,velikou vzpruhu, nadéji a lasku vseho Ceskoslovenského lidu doma“, za muze, kteti se dle
jeho vlastnich slov stanou ,jadrem a zékladem, na némz bude vybudovano nové ¢eskoslovenské
letectvo.” Ozvéna téchto slov mnohym jisté doznivala v uSich o necelé tri roky pozdéji - vétSina
propoustécich dekreta byvalych ¢s. letcl z Velké Britanie nesla pravé Svoboduv podpis.

Okamzité po skonceni oficidlni, asi hodinové slavnosti se tisicihlavé davy obecenstva jiz nedaly
udrzet. Prolomily uzaviraci kordon a letci si konecné mohli padnout do naruci se svymi nejblizSimi.
Uvitani letct bylo slavné a spontanni. Ani tisk neSetfil superlativy: ,V boji od zac¢atku do konce stali
Cs. letci. Narod je zavazan této hrstce svych nejlepsich synt.” (Préavo lidu) ,Jejich néavrat je triumfalni
- jaky kontrast s mnichovskou dobou, ktera z nich ucinila dobrovolné vyhnance!. Nic a nikdo je
nedovedl zastavit v jejich odhodlani odpovédét leteckym zpusobem na vyzvu nacistického Némecka.
(Svobodné slovo) ,Obhdjili svoje i nase jméno tam, kde jsme kdysi byli zcela neznami. Ziskali
préatelstvi anglického lidu. Naucili cizinu divat se na véc Ceskoslovenska s upfimnosti a pratelskym
zdjmem. Splnili svoji povinnost a je$té vice” (Svobodné Ceskoslovensko) ,... jedna z velikych kapitol
nasSich narodnich déjin v prvni poloviné dvacatého stoleti” (Narodni osvobozeni) apod.

Posledni opozdilci

I po tomto datu vSak stéle je$té z Velké Britanie prilétali daldi letci a s nimi také leteckd technika. Slo
predevsim o zalozni Spitfiry, které priletély ve dvou vinach. Prvni mély priletét jiz rano 21. srpna, ale
pri rolovani v Manstonu se nahle spustil takovy dést, ze z preletu seslo. Téchto dvanact Spitfira
LF.MK.IXE - po ctyrech od vSech tri peruti - tedy nakonec pristalo v Ruzyni az 24. srpna v 16.50.
Formaci, letici po trase Manston - Eindhoven (B-78) - Achmer (B-110, kde dopliovaly palivo) -
Grafendorf - Praha, vedl nékdejsi velitel 134. ¢s. stihaciho kridla, pplk. Tomas Vybiral, DSO, DFC.
Zbylé &tyti Spitfiry LF.Mk.IXE této zalohy priletély 8. zaif 1945. Pod vedenim npor. Jaroslava Sodka
odstartovaly z Manstonu v 11.20 a pres letisté B-110 Achmer (lezici 14 kilometru severozapadné od
Osnabriicku), kde doplnovaly palivo, pak odpoledne v 17.20 dosedly na Ruzyni.

Kromé bojovych se ovsem vracely i spojovaci stroje. Dne 22. srpna 1945 k dosavadnim Spitfirim a
Liberatorim do Prahy-Ruzyné priletély z Velké Briténie také tri spojovaci hornoplo$niky Auster
AOP.MK.III, kazdy od jedné ze tri ¢s. stihacich peruti. ¢. 310, 312 a 313. Startovaly z Manstonu 18.
srpna v 06.30 rano a pilotovali je mjr. Josef Hanus$, DFC, skpt. Vaclav Raba a ppor. Otakar Machek.
Po cesté absolvovaly pét zastavek na doplnéni palivem. Kromé toho na Ruzyni pristal i Ctyrmistny
lehky spojovaci Proctor Mk.I P6240, sluzebni letoun ¢s. vojenského a leteckého pridélence ve Velké
Britanii, plk.gst. Josefa Kally. Oproti tomu na spojovaci letoun 311. peruti, dvoumotorovy Oxford



MkKk.II, se v Praze Cekalo jeSté nékolik dni. Odstartoval 6. zari z Manstonu a palivo doplnoval v
némeckém Darmstadtu. V Praze-Ruzyni s nim nakonec 8. zari pristala osadka ve slozeni rtm. Josef
Snobl (pilot), Skpt. Josef Stribrny (navigator) a rtm. Albert Vacek (radiotelegrafista).

Lze tedy uzavrit tim, ze do zari 1945 priletélo z Velké Britanie do Prahy celkem sedmdesat stihacich
Spitfirt LF.MKk.IXE, tfi spojovaci Austery AOP.MK.III a po jednom Oxfordu MKk.II a Proctoru Mk.I. Na
rozdil od Liberatoru GR.MK.VI, které provozovaly letecky most, zde tyto letouny zustaly jiz natrvalo.

V souvislosti s ukon¢enym presunem hlavnich ¢asti ¢s. letectva do vlasti byly 5. listopadu 1945
skonceny likvidaéni prace Inspektoratu Cs. letectva v Praze. Jesté poté vSak fungoval v Londyné
Inspektorat ¢s. letectva v likvidaci se stavem 11 dustojnikl a poddistojnikl. Stav nemocnych byl 12
osob. Mimo to fungovalo jesté v Cosfordu Cs. letecké depo se stavem 9 dustojnikt a poddustojnik.

Konec¢na likvidace téchto téles byla zavisla na demobilizaci prislusniku ¢s. letectva ve Velké Briténii,
k niz bylo pripusténo celkem 290 osob. Ty Slo rozdélit do zhruba Ctyr skupin:

a/ ti, kteri méli raédny pobyt ve Velké Britanii jiz pred valkou,
b/ ti, kteri do Cs. letectva vstoupili ze zdmori a z jinych stétq,
c/ ti, kteri zadali o povoleni pobytu v nékterych z britskych dominii ¢i kolonii, a

d/ ti, kteri sice nespliiovali nékteré z uvedenych podminek, ale chtéli se z ruznych jinych davoda
usadit trvale ve Velké Britanii.

Jakkoli o téch, kteri splnovali podminku ad a/, nebyly vcelku spory, v pripadé ostatnich zadatela
postupovaly britské urady individualné.

Z celkem 1602 prislusniku ¢s. letectva v RAF, vykazovanych k 30. ¢ervenci 1945, nakonec ve Velké
Briténii zustalo celkem 211 osob. Ve 108 pripadech $lo o ty, kteri tam zili ¢i pracovali jiz pred valkou,
dal$ich 103 se tam usadilo z politickych nebo rasovych duvodu. Dale bylo repatriovano 24 letcu do
Francie, 18 do Kanady, 15 do USA, 5 do Argentiny, po 4 do Belgie, Alzirska, Maroka a Bolivie atd.

Kromsé fyzického presunu personélu a materiélu ¢s. letectva do Ceskoslovenska bylo v$ak tfeba jesté
zlikvidovat jesté dalsi zavazky Cs. letectva vuci britskym partnerim. Tato problematika byla v gesci
div.gen. RNDr. Karla Janouska, jemuz byla v povalecné ¢s. armadé svérena funkce podnacelnika
hlavniho Stadbu pro zvlastni ukoly.

Delegace pod jeho vedenim zahdjila 3. dubna 1946 v Londyné jednani se zastupci britského Air
Ministry a War Office o ndkupu leteckého materialu a o thradé valecného dluhu. Jednéni trvala do
12. dubna a skoncila nasledujicim ujednanim, které pro ¢eskoslovenskou stranu vyznélo priznivé:

Kromé toho, Ze definitivni ukonceni sluzby ¢s. prislu$nikti RAF VR bylo stanoveno k 30. ¢ervnu 1946,
bylo ujedndno, Ze za vyzbroj dodanou pro vedeni valky (615 536,- liber $terlingll) Ceskoslovensko
platit nebude. Cena vyzbroje dodané spolec¢né se spojovacim materidlem po valce byla vyc¢islena
&astkou 975 435,- liber, z éehoZ CSR uhradi ¢astku 354 000,- liber (¢ili 71 331 000,- tehdejsich K&). K
castecnému nebo Uplnému vyrovnani této ¢astky mély byt pouzity prostredky, uvolnéné ve prospéch
¢s. vlady z tzv. Czech Refugee Trust Fundu.

Déle bylo ujedndno, Ze za situace, Ze Ceskoslovensko vrati 15 ¢tyfmotorovych Liberatori GR.Mk.VI z
vyzbroje 311. peruti, dojde k jejich vyméné za celkem 24 dvoumotorovych lehkych bombardovacich
letount Mosquito FB.MK.VI (spole¢né s ndhradnimi motory a zaloznimi souCastkami na rok provozu).
Tato vyména byla schvélena na 67. schiizi vlady dne 25. ¢ervna 1946. Vylohy za preskoleni



vybraného personalu v Anglii mély byt hrazeny zvlast.

Pak uz nezbylo, nez zlikvidovat posledni formalni pozustatky po Cinnosti Ceskoslovenskych letct v
ramci RAF. Inspektorat ¢eskoslovenského letectva v Londyné, ktery byl od 19. tijna 1945 v likvidaci,
definitivné ukoncil svou ¢innost dnem 17. ¢ervna 1946. Platnost mezivladni ceskoslovensko-britské
vojenské smlouvy z 25. rijna 1940, upravujici m.j. zarazeni ¢eskoslovenského letectva do
Dobrovolnické zalohy Kralovského letectva (RAF VR), pak skoncila 30. ¢ervnem 1946. Stalo se tak
Sest roku poté, co na britské pudé pristali prvni ¢eskoslovensti letci z porazené Francie, aby po boku
britského RAF pokracovali ve svém boji za osvobozeni své vlasti.

Jiri Rajlich

https://www.vhu.cz/pred-80-lety-13-srpen-1945-posledni-doma-2-cast
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