Pirati: Tri nové ctvrti, tri prodlouzeni linek
metra, dostupné bydleni pro lidi. Mame plan,
jak v Praze postavit 80 tisic bytu
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Vizi Piratu je budovat nové domovy s komfortnim dopravnim napojenim na stavajici mésta
tak, aby se zacala radikalné resit bytova krize a lidé méli znovu pristup k dostupnému
vlastnickému ¢i najemnimu bydleni. ReSenim je vystavba novych zivych étvrti na principu
tzv. “mésta kratkych vzdalenosti” formou “transit-oriented developementu” se silnou roli
verejné spravy pri jejich pripraveé. Cilem je i vysoka energeticka sobéstacnost téchto novych
ctvrti diky vyuzivani modernich technologii a obnovitelnych zdroju energie. Trendy
odhadovaného prilivu lidi jen do hlavniho mésta Prahy (podle Institutu planovani a rozvoje
v radu az 300 tisic novych obyvatel) dokladaji, ze dosavadni plany rozvoje nebudou
dostatecné. Pokud ma dnes metropole kolem 1,38 miliont obyvatel, v roce 2050 jich podle
nejpravdépodobnéjsi varianty studie bude az 1,68 milionu. Nékteré predikce pritom
pocitaji i s variantou 2 milionu obyvatel. Cestou je se na budoucnost a potreby budoucich
novych obyvatel pripravit a resit je prave ted.

,Praha i jeji obyvatelé a vseobecneé lidé ve velkych méstech po celé republice potrebuji, abychom
zajistili dostatecny rozvoj bydleni, ktery udéld rozdil v jejich Zivotech. Umozni jim zit v misté, kde se
narodili, mit moznost zalozit rodinu a Zit beze strachu o svou budoucnost. Jen do nasi metropole
podle dostupnych dat Institutu pldnovani a rozvoje brzy dorazi dalsich 300 tisic novych obyvatel.
Podobné jsou na tom i jind velkd mésta. My mdme pldn na to, jak tomu jit napred. Pojdme budovat
nové plnohodnotné ctvrti kratkych vzddlenosti bez zbytecnych kompromist, s ob¢anskou
vybavenosti, dopravni obsluznosti, sluzbami (ordinacemi, skolami, Skolkami, sportovisti) i novymi
pracovnimi lokalitami a inovacnimi centry, a to vSe v dochdzkové vzddlenosti do 15 minut,” rika
Zdenék Hrib, predseda Piratd a prazsky naméstek pro dopravu.

Napriklad v Praze stavajici plany mésta na vystavbu méstského ndjemniho bydleni v Lethanech s
kapacitou sedm az osm tisic bytli, v Novych Dvorech se dvéma tisici byty a na Palmovce s patnécti
sty az dvéma tisici byty rozhodné nebudou stacit.

,Pritom v minulosti jsme i za podstatné nizniho ekonomického vykonu nasi zemé dokdzali intenzivné
stavet, tak proc by to tedy neslo ted? Umoznit lidem ziskat dostupné vlastnické ¢i ndjemni bydleni v
ekonomickych centrech nasi zeme, které predstavuji zejména velkd mésta, je naprosto klicové pro
dalsi rozvoj nasi republiky. Neni uz mozné ddle strkat hlavu do pisku a tvdrit se bud, Ze problém
neexistuje, nebo ze dostupnost bydleni vyresi pouze trh s byty bez dalsi podpory,” dopliuje Hrib.

,Nasi odbornici na tizemni rozvoj, dopravu i Zivotni prostredi vytvorili pro snadnéjsi predstavu vizi
rozvoje pro tri modelové lokality v hlavnim mésté, u kterych je realistické pldnovat novou vystavbu.
Jednd se o nové prazské ctvrti s ndzvy Nové Kolovraty, Vychodni mésto a Zdpadni mésto. VSechny tri
zdmeéry pocitaji s protazenim tri stdvajicich linek metra A, B i C pro dobrou dostupnost do centra
Prahy. Je to redlny pldn na to, jak napriklad v Praze zajistit bydleni pro 200 tisic lidi a pracovni
lokality pro dal$ich 70 tisic pracujicich. Doneddvna jsme odmitali rozrustdni mésta za limity dané
uzemnim pldnem, ale pro zajisténi dostupnosti bydleni to uz zjevné nestaci a a je potreba stavet vic.
Mame proto pldn, jak situaci resit budovdnim tzv. “mésta krdatkych vzdadlenosti” formou “transit-
oriented development”. Otevrelo by to dvere novému mixu vystavby v kombinaci n4gjemniho i



vlastnického bydleni ve spoluprdci se soukromym sektorem. Takovd spoluprdce by vSem
zucastnénym strandm byla prospésnd,” dodava Hrib.

Pirati se ve svém programu zaméruji na tzv. téma akceleraCnich zdn, tj. zén s moznostmi zrychlené
vystavby. Tento novy navrhovany legislativni institut chtéji vyuzit pravé na budovani téchto novych
ctvrti v ceskych méstech. Takové akceleracni zony by do budoucna mohly vzniknout ve vSech vétSich
méstech. AkceleraCni zény pro vystavbu bydleni by mély umoziovat stavét byty s jednoduchym a
rychlym povolenim a se zamérenim na vznik Ctvrti kratkych vzdalenosti a energetickou
sobéstacnosti. Takové Ctvrti by mély klast diraz na vyvazeny pomér bydleni a pracovnich prilezitosti.
“Cesi maji pravem obavy kvili nedostupnému bydleni, pfepalenym cendm a nejistoté. Miliardy korun
kazdy rok mizi v korupcni stoce a jsou to obycejné rodiny, kdo to nakonec zaplati. Konkrétné v Praze
bohuzel v minulosti doslo k rozprodéani cennych pozemku statu. Ztratili jsme tak kontrolu predevs$im
nad zajisténim dostatec¢né infrastruktury skol, skolek, zdravotnickych center apod. Konkrétné v
téchto trech novych ctvrtich by bylo potreba, aby vyrostlo: 72 skolek, 20 zakladnich skol a 37
strednich Skol. Veskeré toto zazemi je nezbytné, aby se rodinam v novych cCtvrtich dobre Zilo. Proto
je tolik potrebné nakopnout zménu a posunout nasi zemi dopredu. Mame plan postavit 200 000
novych domovi pro lidi, ne spekulanty po celé zemi a toto je konkrétni vize pro rozvoj hlavniho
mésta,” rika Olga Richterova, prazska lidryné a odbornice na sociélni a rodinnou politiku.

“Pirati dlouhodobé sleduji zahranicni trendy. Pldn na vybudovdni tri novych c¢tvrti kratkych
vzddlenosti pomoci akceleracnich zon je inspirovany podobnymi ¢tvrtémi v Nemecku, Nizozemsku
nebo Rakousku (treba ctvrtémi Seestadt Aspern ve Vidni, Freiham v Mnichové, Ijburg v
Amsterdamu). Stadt vystavbu dostupného bydleni velmi zkomplikoval ¢asto zbytecnymi normami,
zdroveri se stdle spoléhame pouze na soukromy sektor. Je nutné v tom najit zdravou miru vyvdzenosti
a vice zapojit verejny sektor, protoze se ukazuje, Ze vystavba v rezii Cisté soukromého sektoru cenu
bydleni nesnizuje a bydleni je stdle nedostupné.” rika autor ideového navrhu tri Ctvrti, architekt a
odbornik na izemni rozvoj Matéj Cunat (Pirati).

V Praze se opakované potvrdilo, Ze vnitroméstsky development na brownfieldech neni vSespasny,
hlavné v piipadé mozné rychlosti vystavby a ceny takovych bytd. Ctvrti na brownfieldech se
pripravuji uz desitky let. Negativnimi faktory takové vystavby je rychlost, samotna cena bytu nebo

Vv

Z dopravniho pohledu by prodlouzenim stavajicich linek metra nad rdmec aktualniho planu byl
umozneén vznik celkem 10 novych stanic metra. V Novych Kolovratech by doslo k prodlouzeni metra
linky C a vystavbé novych stanic Nova Uhrinéves, Nové Kolovraty a Termindl Nedvézi s kapacitnim
P+R a terminalem. Diky tomu by vznikla logicka navaznost na Prazsky okruh. Cestujici by tam mohli
z auta pohodIné nasednout na metro smérem do centra. Zaroven by obyvatelé nové ¢tvrti méli
prestup i na rychlou Zeleznici ve stanici Nadrazi Uhrinéves.

,Po divoké prazské privatizaci v devadesdtych letech zbylo Praze a méstskym cdstem jen kolem 31
tisic ndjemnich byti. V. minulém volebnim obdobi jsem proto prosadil ukonceni privatizace alespon
téch bytu, které ndm zbyly. Ty nyni vyuzivaji k bydleni predevsim potrebné profese - od zdravotnich
sester, po policisty a hasice, ale i seniori ci lidé v socidlni tisni. Kromé posileni trzni vystavby jsou
nezbytnd i dalsi opatreni. Nyni mame ve spoluprdci s Prazskou developerskou spolecnosti rozjetou
pripravu vystavby novych projektii méstského ndjemniho bydleni, ale nebude to zdaleka stacit.
Cestou k rychlé a udrzitelné vystavbe jsou jednoznacnée drevostavby, které byly do Ceské legislativy
prosazeny Ivanem Bartosem, kdyz byl jesté ministrem pro mistni rozvoj. Ty je navic mozné stavet az
do vysky 18 m a 6 pater) a az na 22,5 metru u hybridnich konstrukci (8 pater), tudiz by mély splnit i
potrebné ndroky navrhovanych modernich c¢tvrti,” doddva Adam Zabransky, radni pro majetek,
legislativu a transparentnost.



Ve Vychodnim mésté by doslo k prodlouzenim metra linky A o stanice Pramyslova, Maly H4j, Slatina,
Dubec¢, s dalSim budoucim moznym prodlouzenim az na Nédrazi Béchovice, kde by vznikla vazba na
Zeleznicni trat na Kolin. Celd tato trasa by kopirovala budouci trasu vysokorychlostni trati tzv.
VRTKky, kterou tady postavi stat a doslo by tak k synergii téchto projektu, zejména pokud by se oba
stavély soucasné. Na Zapadnim mésté by doslo k protazeni linky trasy B ze stanice Stodulky o dvé
nové stanice - Nové Trebonice, Zapadni mésto. Pro obsluhu Zapadniho mésta by vznikla i nova
Zeleznicni zastdvka “Nadrazi Zapadni mésto” na trati ze Smichova do Rudné.

Kdyz se na celou problematiku podivame z ekonomického pohledu, byt neni jen zapis na katastru - je
to predevsim domov, jak rikd Vaclav Vislous, ekonom se zamérenim na konkurenceschopnost,
moderni energetiku a udrzitelnou dopravu, zastupitel MC P9.

,Proto je potreba stavét plnohodnotné Ctvrti, kde se da zit i pracovat. Z kratkodobého ekonomického
hlediska rust novych ¢tvrti prinese potrebny investi¢ni impuls do mistnich firem i dodavatelt,
dlouhodobé to ale zvysuje produktivitu diky aglomerac¢nim efektim. Firmy i sluzby v blizkosti
kapacitni kolejové dopravy, podporuji spoluprdci a inovace, zvysuji se také redlné mzdy tim, Ze klesd
podil bydleni a dojizdéni na vydajich domdcnosti. Také pro mésto znamend kompaktni zdstavba nizsi
ndklady na provoz i sité. Bydleni u koleji je tak nejlevnéjsi prorustovd politika mésta,” dodava Vaclav
Vislous.

Dalsi vyhodou je moznost zapojeni prumyslu a vyuziti prefabrikace, BIM a standardizace reSeni,
abychom zkrétili pripravu i vystavbu o mésice a snizili jednotkové naklady. Zapojime ¢eské firmy
napri¢ hodnotovym retézcem. Diky upravam stavebniho zdkona lze, kde to dava smysl, zvazit i stavby
s ¢astecnym vyuzitim kiizem laminovaného dreva a prefabrikace. Nejde o diktovani materidlu - cilem
je zkratit pripravu a snizit jednotkové naklady. Tim zaroven vybudujeme lokalni know-how a exportni
potencial, tedy dlouhodobé nova kvalitni pracovni mista a prijmy pro ekonomiku.

Transit-oriented development neboli “rozvoj orientovany na tranzit” je typem méstského rozvoje,
ktery maximalizuje mnozstvi obytnych, obchodnich a rekreacnich prostor v dochazkové vzdalenosti
od uzll verejné dopravy. Podporuje symbioticky vztah mezi hustou, kompaktni méstskou formou a
pouzivanim verejné dopravy. Primarné jde o rozvoj na pozemcich, kam je mozné privést kapacitni
kolejovou dopravu.

Mésto kratkych vzdalenosti nebo také kompaktni mésto je dopravné-urbanisticky koncept zalozeny
na tom, Ze obyvatelé maji vSechny denni potreby v blizkém okoli svého bydlisté. Vétsinu
kazdodennich cest do prace, obchodu, za vzdélanim ¢i sluzbami lze urazit v relativné kratkém case
(napr. do 15 minut), a to pésky, na kole nebo verejnou dopravou. To je zajiSténo pomoci vyssi hustoty
zastavby, ktera mé pestrou Skélu funkci. Takové mésto je konkurenceschopnéjsi, atraktivnéjsi, ma
nizsi spotrebu energii, Cistsi ovzdusi i zdravejsi a Stastnéjsi obyvatelstvo. Nevznika noclehédrna ale
ziva ctvrt, kde se da zit i pracovat.
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