Ve verejné doprave dava elektromobilita
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V Tabore, Sezimové Usti a Plané nad LuZnici letos méstskou dopravu zajistuji také
elektrobusy. Projekt, na némz se podili také E.ON svoji sluzbou pro elektromobilitu E.ON
Drive, ukazuje, Ze bezemisni elektrické autobusy maji v méstské a regionalni dopravé sveé
nezastupitelné misto. O rozvoji elektromobility v regionu jsme si povidali s AleSem
Melichem ze spolecnosti COMETT PLUS, ktera tato elektricka vozidla provozuje.

Jak vznikl a jak se vyvijel cely projekt zavadéni elektrobusu?

Spolecnost COMETT PLUS provozuje od roku 2006 autobusy na CNG, které patti mezi nizkoemisni
vozidla. Do konce lonského roku jsme s nimi najeli vice nez 35 milionta kilometru. Na tuto
ekologickou cestu jsme chtéli navazat dalSim krokem: prechodem na bezemisni provoz. V roce 2021
jsme se proto rozhodli vstoupit do oblasti elektromobility. Zacali jsme sbirat informace o
elektrobusové doprave, dobijecich stanicich a dalSich technickych i legislativnich pozadavcich.
Klicovym momentem bylo ziskani dotace.

Puvodné jsme planovali budovat dobijeci stanice na kone¢nych zastavkach MHD v Tabore, Sezimové
Usti a Plané nad LuZnici. Kviili omezené kapacité distribuéni sité jsme vSak od tohoto zdméru
ustoupili a rozhodli se pro centralni dobijeni v aredlu nasi spolec¢nosti. Po sdileni téchto plant s
objednateli verejné linkové dopravy a koordinatory dopravy se i oni zacali zabyvat moznosti zapojeni
elektrobust do svych linek. Vysledkem byla dohoda o spolupréci mezi nami a Jiho¢eskym a
StredoCeskym krajem, jejimz cilem je rozvoj bezemisniho provozu.

Z této dohody vzeSel spolec¢ny zamér nasazeni elektrobusu na linkadch mezi Taborem, Mladou Vozici
a Vlasimi a Benesovem. Diky propojeni vSech zucastnénych stran se podarilo integrovat elektrobusy
MHD i linkové dopravy. Pro zajiSténi no¢niho dobijeni jsme vybudovali dobijeci stanici také v Mladé
Vozici.

V soucasnosti uz provozujeme osm elektrobust v ramci MHD a Sest dalSich elektrickych autobusi
pro linkovou dopravu. Letos o¢ekdvame dodéni dalSich dvou elektrobustu pro méstsky provoz.

Vyuzili jste pri financovani projektu néjaky dotacni program nebo jinou formu statni
podpory?

Financovani dobijecich stanic v Tabore a Mladé Vozici jsme zajistili zcela z vlastnich prostredku.
Stejnym zpusobem, tedy bez vyuziti dota¢nich zdroju, jsme pokryli i ndkup Sesti elektrobust pro
priméstskou dopravu, a to na zdkladé smlouvy o zavazku verejné sluzby. Oproti tomu porizeni deseti
elektrobusl pro méstskou hromadnou dopravu bylo ze 70 % financovano z prostredki Integrovaného
regiondalniho operacniho programu (IROP).

Co vas vedlo k rozhodnuti nasadit elektrické autobusy?

Nase motivace vychazi z dlouhodobého pristupu k ekologicky Setrné doprave. Jiz v roce 2006 jsme do
provozu zaradili prvni nizkoemisni autobus na CNG, ktery jsme nasadili na linky MHD obsluhujici
aglomeraci Tabora, Sezimova Usti a Plané nad LuZnici. Diky pozitivnim zku$enostem jak z hlediska
ekologie, tak ekonomiky jsme flotilu vozidel na CNG postupné rozsirovali - nejprve v MHD, nasledné
i v priméstské a nakladni dopraveé.



Od roku 2019 je navic ve smlouvée na zajisténi dopravni obsluznosti MHD uveden pozadavek provozu
vyhradné s vozidly na alternativni pohon, v nasem pripadé CNG. V letech 2020 az 2024 jsme provoz
MHD zajistovali 34 autobusy na CNG a priméstskou dopravu dopliovalo dalSich 23 téchto vozidel,
coz tvorilo zhruba 40 % autobust v ramci linkové dopravy

V soucasnosti provozujeme priblizné 40 autobust na CNG a tfi nakladni tahaCe na LNG. Prechod na
bezemisni vozidla vniméme jako prirozené pokracovani ekologického trendu, jehoz cilem je dalsi
snizeni lokdlnich emisi. Po dohodé s objednateli dopravy jsme v prosinci 2024 jako prvni dopravce v
CR zahjili provoz elektrobusti na link4ch verejné linkové dopravy a od ledna 2025 jsme bezemisnimi
vozidly zacali obsluhovat i mistni MHD.

Jakuba Kotta vedouci mobility services v E.ONu a Ales Melich jednatel spole¢nosti COMETT PLUS.
Probéhlo na dodavku nabijecich technologii vybérové rizeni?

Vzhledem k tomu, Ze jsme vystavbu dobijecich stanic financovali z vlastnich zdroju, klasické
vybérové rizeni jsme vyhlasovat nemuseli. Presto se jednalo o komplexni projekt, ktery vyzadoval
znalosti soucasnych technologii a trend{, stejné jako posouzeni moznosti distribu¢ni sité. V prubéhu
nékolika let jsme proto sbirali informace od dodavatell energii i technologii, vyrobct vozidel a
kolegl z oboru s praktickymi zku$enostmi.

Na zakladé téchto podklada jsme vybrali odpovidajici technologii, ktera brala ohled na to, Ze jsme se
rovnou pustili do rozsahlejsiho nasazeni elektrobust s kazdodennim dobijenim. Od zaCatku jsme
zaroven spolupracovali se dvéma vyznamnymi dodavateli elektrické energie, kteri nam nabizeli jak
samotné technologie, tak napojeni na distribucni sit.

Proc jste se rozhodli pro spolupraci pravé se spolecnosti E.ON?

Zasadni roli sehral pristup pana Neuzila z E.ON Drive, jenz s nami vedl velmi dukladné a vstricné
konzultace a provedl podrobnou analyzu nasich potreb. E.ON je navic nasim dlouhodobym a lokalné
blizkym partnerem v oblasti dodavek jak elektriny, tak CNG.

Jaké nejveétsi vyzvy jste pri realizaci projektu museli resit?

Musim rict, Ze zadny zdsadni problém pri realizaci nenastal. VSechny dodavky, podklady i terminy
byly dodrzeny s drobnou odchylkou zhruba dvou tydnt. Dodavatelé védéli, ze mame smluvni zavazek
zahadjit provoz elektrobustu k 1. 12. 2024, a tento termin jsme skute¢né splnili.Jediné zasadni
rozhodnuti, které jsme museli ucinit, se tykalo volby dodavatele privodu silové energie. Nakonec
jsme se rozhodli pro mistni spole¢nost C-Energy, ktera ma zkusenosti s ekologickymi a efektivnimi
energetickymi zdroji v taborské aglomeraci. Troufnu si rici, ze bez této spoluprace by bylo pripojeni
vyrazné komplikované;jsi.

Projekt elektromobility ve verejné dopravé v Tabore a blizkém okoli je unikatni také svym
technickym resenim. Na podrobnosti o technologii nabijecich stanic jsme se zeptali Jakuba
Kotta z E.ON Drive.

Jaké jsou zakladni parametry nabijecich stanic?

V Tabore jsme instalovali dvanact dobijecich bodu s celkovym vykonem 700 kW. Kazdy bod je
schopen pri 800V architekture dosdhnout maximalniho vykonu priblizné 200 kW. Diky dynamickému
rizeni vykonu lze energii efektivné rozdélovat podle aktualnich potreb jednotlivych vozidel.

Proc jste zvolili technologii Kempower?



Kempower jsme vybrali pro inovativni pristup k rychlonabijeni a modularni design, jenz umoznuje
snadné rozsirovani kapacity. Dulezitym faktorem bylo téz dynamické rozdélovani energie, které
optimalizuje vyuziti dostupného vykonu a snizuje provozni naklady. Kompaktni provedeni nabijecich
stanic usnadnuje instalaci i v prostorové omezenych mistech. Software ChargEye navic umoznuje
efektivni spravu a monitoring celé nabijeci infrastruktury.

Jak dlouho trvala realizace projektu?

Diskuze o projektu probihaly od roku 2021. V inoru 2024 jsme definitivné zvolili technologii a od
dubna do listopadu 2024 probihala projektova faze, vystavba a instalace.
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Nejveétsi vyzvou byla koordinace vSech praci tak, aby byl dodrzen termin spusténi provozu
elektrobust. Diky peclivému planovani a spolupraci vSech zucastnénych se nam podarilo vse
zvladnout vcas.

V ¢em je tento projekt unikatni?

Jedna se o prvni instalaci finské technologie Kempower v Ceské republice. Z pohledu autobusové
dopravy jde o prvni elektrifikovanou linkovou dopravu v CR, coZ predstavuje vyznamny krok smérem
k udrzitelné mobilité.

Planujete dalSi podobné projekty?

Urcité. Aktualné jsme vyhrali vybérové rizeni na dodavku nabijeci infrastruktury pro elektrobusy v
Kutné Hore, kde ale pouzijeme jinou technologii. Pijde o dodavku ¢tyr dobijecich stanic se dvéma
dobijecimi body na kazdé stanici. VSechny dobijecky maji vykon 150 kW a jedna se o dobijeci stanice
vyrobce Alpitronic. Cely dobijeci systému je vybaven dynamickym rizenim vykonu s moznosti hlidéni
rezervovaného prikonu, regulaci vykonovych spicek a podobné. Dobijet budou autobusy znacky MAN
modelové rady City Lion.A ve strednédobém horizontu mame pripravenou radu dalSich projektu,
protoze vérime, ze elektromobilita je budoucnost verejné dopravy, a to nejen z ekologického, ale i
provozniho hlediska.

Jaké nejvétsi vyhody u elektrickych autobusu vnimate?

Hlavni prinos vidime v bezemisnim provozu, ktery je dnes naprosto klicovy. Nejvétsi smysl dava
elektricky pohon v méstské hromadné, kyvadlové a rozvazkové dopraveé, kde 1ze efektivné vybudovat
lokalni dobijeci infrastrukturu. Kromé ekologického prinosu ocenujeme rovnéz vyrazné nizsi
hlucnost, coz zlepsSuje komfort obyvatel i cestujicich.

Lze uz nyni vycislit provozni aspory elektromobility v MHD?

Obecné plati, ze elektrobusy jsou ve srovnani s vozidly na naftu nebo CNG drazsi. Nicméné v
provoznich nékladech, po zapocCteni dotaci, aktualné dosahujeme priblizné 5% tspory na kazdy ujety
kilometr oproti provozu autobustu na CNG.

Jak hodnotite samotné fungovani systému? Mate uz zpétnou vazbu od cestujicich nebo
ridica?

S fungovanim systému jsme velmi spokojeni. Od spusténi provozu v prosinci 2024 do konce brezna
2025 jsme najezdili vice nez 250 000 kilometri. Ridi¢i ocenuji moderni vozidla, pokro¢ilé technologie
i snadnou spolupraci s dobijecim systémem. Od cestujicich mame pozitivni ohlasy na tichy a plynuly



chod elektrobusu a také na celkovy komfort v novych vozidlech.
Zadejte vasi e-mailovou adresu

Tim, Ze uvedete svij e-mail a stisknete ,,Odeslat”, souhlasite se zpracovanim svych kontaktnich udaju
spolec¢nosti E.ON Energie, a.s., IC: 260 78 201. VaSe kontakty budeme vyuZivat jen k zasilani
newsletteru a s nim souvisejicich nabidek produktt a sluzeb. Z odbéru téchto e-mailll se muzete
kdykoli odhlasit. Podrobnosti najdete na webu www.eon.cz v ¢asti Ochrana osobnich tdaju.
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