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Pred novou republikou i jejim hlavnim méstem lezela po skonceni prvni svétové valky cela
rada ukolu. Prvni mésice po valce musel novy stat doslova bojovat o holou existenci -
zejména udrzet celistvost zemé, kterou ohrozovaly predevsim odstredivé tendence némeckeé
a madarské mensiny. Na bedra mést, Prahu samozrejmé nevyjimaje, pak padla tiha reSeni
socialnich problému obyvatel nebo napriklad katastrofalniho nedostatku bytu. Pozvolna
konsolidace zacala az v prvni poloviné 20. let, kdy se zlepsila celkova ekonomicka situace.
Stranou této konjuktury nezustala pochopitelné ani Praha. Zasadnim krokem pro reseni
problému hlavniho mésta bylo predevsim vytvoreni Velké Prahy k 1. lednu 1922. Letité a
slozité vyjednavani predstaviteli samostatnych predmeésti o pripojeni pred prvni svétovou
valkou nakonec vyresil jediny zakon prijaty parlamentem.

K tkolim mésta samozrejmé patrilo i zajisténi poradku, respektive uklidu ulic a verejnych prostor.
Na pocatku 20. let ¢inily vydaje za uklid mésta cca 28 milionu tehdejSich korun, tedy zhruba 6 %
celkového rozpoCtu meésta.

Jede kukavuz

Po vzniku Velké Prahy presla agenda pod stavebni urad mésta, respektive jemu podrizeny specialni
odbor pro ¢isténi mésta. Dvacata 1éta se v oblasti uklidu ulic jednoznac¢né nesla v duchu motorizace.
V roce 1922 jesté pracovalo v prazskych ulicich 160 para koni, kteri svazeli domovni odpad, ale také
slouzili pri zameténi ulic. O Sest let pozdéji jich bylo pouhych 36. Tento ,vypadek” plné nahradily
motorové vozy, které zastaly mnohem vice prace nez nebohd zvirata. Strategie hlavniho mésta
spocivala v nakoupeni vozidel, respektive technologii v ciziné, nasledném jednani s doméacimi vyrobci
s cilem, aby i oni byli schopni vyrobit podobné stroje. V pripadé zametacich stroju tak byla nejprve
porizena pétice trikolovych vozu némecké provenience od firmy Krupp, sedm od francouzské firmy
Laffy a pét tuzemskych od spolecnosti Breitfeld a Danék. Tehdy zhavou novinkou byl anglicky vz
Katrrier doplnény dvéma vozy z tovarny CKD, o jejichZ moZnostech nad$ené referoval denik Venkov:
»Tyto tfi vozy jsou nejnovejsi vymozenosti v tomto oboru, nebot znamenaji dalsi zvySeni vykonnosti a
uSetreni mnoha sil. Dosud bylo nutno, aby za zametacim strojem prisli délnici, kteri musili smeti
naloziti na viiz, a ten je dopravil na nadrazi. Automobil zametaci a sbéraci vykona vSechnu tuto praci
sam. Tedy nejenze mete ulice, ale vSechno, co smete, si souCasné transportérem nalozi do vozu,
takze ulice je pak Cista. Dnes se provadi ¢isténi ulic tak, ze normdlni zametaci stroje shrnou smeti z
ulic k okraji chodniku - asi na vzdélenost 1 metru - za nimi pak jede néktery z uvedenych vozu a ten
toto smeti si naklada do karoserie a vSe pak rychle odveze.”

Dal$imi pomocniky byla dvacitka benzinovych kropicich vozii, vétsina z nich pochdazela z firmy
Skoda. Nékteré z nich uZ tehdy pouZivaly metodu vysokotlakého ¢isténi vodou, kterd umoznila
efektivné umyvat i tehdy moderni novinku, asfaltovy povrch ulic. V zimnich mésicich se ve mésté
nekropilo, ovSem ani tehdy tyto vozy nezahdlely - stacilo namontovat na predni cast velké hrablo a
automobily mohly slouzit jako pluhy k odklizeni snéhu.

Pocetné nejsilnéji byly ve flotile vozu zastoupeny automobily na svazeni popela a odpadku. Jak jiz
bylo receno, tésné pred prvni svétovou valkou se prosadil systém vymény nadob na odpad.
Odpovédni zaméstnanci mésta vyzvedli ze dvort plné popelnice, které vyménili za prazdné. K
manipulaci s nddobami na odpad se pouzivalo celkem 36 vozll, z vétsi Casti se jednalo o ndkladaky na
parni pohon Skoda Sentinel. Nékteri ¢tenafi - milovnici starsi ¢e$tiny moZnd znaji dobové prirovnani
,funi jako sentinel”, jehoz pvod Ize odvodit pravé ze zvukovych projevi tohoto vozu.



V roce 1935 zakoupil prazsky magistrat 35 modernich vozl na svoz odpadu Praga - Kuka. Vozidlo
vyuzivalo patentu némecké firmy Kuka (Keller und Knappich Augsburg), ktery byl predstaven v roce
1927. Tyto vozy fungovaly na stejném principu jako dnesni - tedy odpad se sypal do uzavreného
nakladového prostoru a odvazel. Uvnitr nakladového prostoru byl instalovan mechanismus, ktery
posouval odpadky dal a navic je dokazal mirné stlacit. I dnes se Ize setkat s oznacenim popelarského
vozu terminem ,kukaviz“, tato prezdivka vychazi pravé z nazvu némecké firmy, ktera vyvinula tento
systém

Pohled do aredlu obecniho dvora v Holesovicich, ktery vznikl v byvalé Bondyho tovdrne v Bubenské
ulici

Centrala pro ciSténi mésta

Po vzniku Velké Prahy bylo také potreba komplexné resit, co se sebranym odpadem a popelem délat.
Ponékud zastaraly systém jednotlivych obecnich dvoru uz nedostacoval, hledalo se tedy misto, kam
by mohl byt odpad svazen centralné. Na pocatku roku 1925 se prazské obci naskytla prilezitost
poridit pozemek, respektive areal vhodny pro tyto ucely. Po smrti prumyslnika Leona Bondyho
zakoupila byvalou Bondyho strojirnu v Bubenské ulici v HoleSovicich (zhruba v mistech nad dnesni
stanici metra a tramvajového uzlu Vltavskd). Vyhodou tohoto arealu byla predevsim blizkost
Zeleznice, po které se mohl odpad odvazet ven z Prahy. V roce 1925 bylo také v Jenci na Kladensku
zrizeno Hospodarské druzstvo pro zuzitkovani prazskych odpadku, z néhoz se stal na nékolik dalSich
let hlavni odbératel prazského odpadu. Z holesovické centraly ho sem bylo denné odvazeno nékolik
desitek vagont. Druzstvo odpad dale prodavalo jako zavéazku nebo zemédélcim jako hnojivo.

Existence centralniho prekladisté odpadu umoznila zlikvidovat vétSinu z jednadvaceti skladek na
prazskych predmeéstich, které se vyuzivaly jesté po prvni svétové véalce. Zanikla také vétSina ze
sedmnécti obecnich dvort, jez fungovaly jesté na pocatku 20. let.

V zimnich mésicich se z holesovického dvora stalo stredisko boje se snéhovymi kalamitami, které
postihovaly mésto podstatné castéji nez dnes. Do aredlu se svazela ¢ast snéhu, ktery byl odklizen z
prazskych ulic, zde vysypavan do obri zahrivané nddrze a voda z néj byla vypousténa do kanalizace.
V zimnich mésicich bylo zpravidla v pohotovosti vSech patnéct stovek zaméstnancu odboru pro
¢isténi mésta.

Uz v dobé, kdy se pripravoval systém odvozu prazskych odpadku do Jence, probihala paralelné
jednani o vystavbé tehdy vysoce moderniho provozu k likvidaci odpadu - spalovny. I zde mély dle
puvodniho planu sehrat hlavni roli HoleSovice. Pravé zde totiz méla spalovna vzniknout, a to na misté
holeSovické plynarny. Tato druhdy nejvétsi plynarna v Cechdch, jejiz roéni produkce dosahovala aZ
12 milion m3 plynu, byla uzaviena v roce 1927. Vyhodou tohoto reseni, jak je prezentovalo vedeni
mésta, méla byt zejména poloha v SirSim centru mésta, coz snizovalo naklady na transport odpadu.
Vyznamnou roli také sehral fakt, Ze plynarna byla méstskym podnikem, tudiz nebylo treba draze
porizovat pozemek na stavbu provozu. Tretim vyznamnym argumentem bylo vyuziti tepla ze
spalovaného odpadu pro méstskou elektrarnu (nachéazela se v tehdejsi Palackého, dnes Partyzanské
ulici), relativni blizkost spalovny a elektrarny tedy také hovorila pro umisténi v HoleSovicich.

Viiz na parni pohon Skoda Sentinel, vyiznamnd souédst vozového parku vyuzivaného prazskymi
komundInimi sluzbami

Do nového arealu méla byt presunuta i centrala odboru pro ¢iSténi mésta. Proti tomuto zaméru se
vcelku pochopitelné postavila rada organizaci z Prahy 7. V prvni radé to byli zastupci zdejSiho
vyznamného spolku Obc¢anskéa beseda v Praze VII, ale také ¢lenové Spolku majiteld domu v Praze VII
nebo ¢lenové zdejsi buitkky Narodné demokratické strany. Méstské rade zaslala tato ,aliance”
otevreny dopis, ve kterém protestovala proti zameéru postavit v HoleSovicich spalovnu. Z dnesniho



pohledu je zajimavé, ze prim tehdy nehraly zdravotni, respektive hygienické davody, ale
nespokojenci poukazovali predevsim na mimoradnou cenu holesovického pozemku, na kterém podle
nich spiSe nez spalovna mély vyrust obytné domy. Zasténci stavby tento argument odmitali s tim, ze
z celkové plochy byvalé plynarny, tedy 62 000 m2, ma byt pro potreby spalovny vyuZzito jen cca 20
000 m2. Na misté mély vzniknout také velké lidové lazné, obri podzemni zasobniky plynu mély
slouzit po Upravé jako podzemni garaze apod. Struska vznikla spalovanim méla byt vyuzivana na
vyrobu kvalitnich cihel v po¢tu az 40 000 kust denné.

VSechny protesty se nakonec ukazaly jako marné, v kvétnu 1928 byl projekt zdanlivé definitivné
schvélen - zakdzka na dodani technologie byla svétena firmé Skoda, kterd méla pro konstrukci
spalovacich peci pouzit némeckého systému Mussag. Firma dostala celé ¢tyri mésice na vypracovani
projektu, soucasné byly zahajeny demoli¢ni prace v arealu byvalé plynarny. Stavba samotna méla byt
zahdjena na pocatku roku 1929.

I kdyz se zdalo, ze projekt dojde uskutecnéni, nakonec bylo vsSe jinak. Po schvéleni projektu se
zastupci prazského magistratu vypravili do Kolina nad Rynem, kde byla pravé v té dobé dokoncena
spalovna stejného typu, jaky se chystal pro Prahu. Na zakladé této inspekce vyvstal pozadavek cely
projekt prepracovat a vylepsit, mimo jiné bylo také rozhodnuto navysit ptivodné planovanou kapacitu
spalovny. Vybrané misto v HoleSovicich tak nakonec svou rozlohou nedostacovalo. Vytipovana byla
jind parcela ve Vysocanech, ktera splnovala zakladni podminky pro realizaci projektu. ZvySené
naklady na stavbu vyplyvajici ze zminénych zmén chtél magistrat uhradit z vynosu prodeje pozemku
v HoleSovicich. Ten, byt byl zhruba dvaapulkrat mensi, mél trikrat vyssi cenu nez ten vysocansky. Po
letech priprav a diskuzi tak na zasedani méstského zastupitelstva 28. cervna 1929 doslo k obratu o
povéstnych 180 stupi a cely projekt se prestéhoval do Vysocan. Zde nakonec skute¢né v letech
1931-1933 vznikl aredl spalovny dle navrhu architekta FrantiSka Roitha.
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