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Ing. Vitézslav Herle, vyznamna osobnost ceské geotechniky, letos slavi 80. narozeniny. Jeho
profesni draha je spojena s klicovymi projekty, které ovlivnily inzenyrské stavby nejen v
Ceské republice, ale i v zahrani¢i. Stal u presunu kostela v Mosté, podilel se na vystavhé
unikatni konstrukce zasobniki pohonnych hmot v Loukové a pracoval na radé projekta v
Evropé, Africe i Latinské Americe. Jako spoluautor normy CSN 73 6133 pomohl definovat
standardy pro navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci, vyznamné prispél
ke zpracovani technickych podminek pro vystavbu silnic a dalnic a zasadil se o vyuzivani
modernich geotechnickych metod.
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Jak ses dostal ke geotechnice a proc jsi zménil obor z vodohospodarskych staveb na
geotechniku?

Vystudoval jsem Fakultu stavebni CVUT, obor vodni stavby a vodni hospodarstvi, ale mé
cestovatelska touha mé po vojné zavedla do PZO Skodaexport, kde jsem mél uréitou moznost dostat
se do zahranici a uplatnit své jazykové znalosti na stavbach investi¢nich celku. ProtoZe jsem hned
prvni mésic zjistil, ze to bylo chybné rozhodnuti, dal jsem brzy vypovéd, ale podle tehdejsich
predpist jsem tam musel zustat $est mésicii. Nechal jsem se tedy prelozit na tehdy vznikajici
pracovisté vypocetni techniky a alespon jsem se naucil trochu programovat. Pri ndhodném setkani se
spoluzakem SasSou Rozsypalem (pozn. redakce: doc. Ing. Alexandr Rozsypal, CSc., tehdejsi reditel
spolecnosti Stavebni Geologie - Geotechnika, dnesni SG Geotechnika) jsem se dozvédél, ze nastoupil
do Stavebni geologie a prace se mu tam libi. Po ukonceni vypovédni lhuty jsem se Sel predstavit na
pracovisté mechaniky zemin v Praze Podbabé. Psal se listopad 1970. Vedoucim byl tehdy Ing. Jiri
Seycek, ktery mé prijal a posadil do kancelare k Ing. Zdefiku Hrochovi. Po ¢istkach v roce 1971 se
pozice obratily, vedoucim pracovisté se stal Ing. Hroch a Ing. Seycek si sedl misto néj ke mné do
kancelare. Bezprostredné po mém nastupu pracovisté dostalo prvni ,pocitac”, stolni Hewlett
Packard, ktery mél urychlit vyhodnocovani laboratornich zkousek. To dosud délala pani Linhova
v laboratori a pouzivala logaritmické pravitko, které mélo pres ptl metru. Vzhledem k tomu, ze jsem
byl jediny, kdo uz umél trochu programovat, zacal jsem vytvaret prvni programy pro laboratorni
zkousky. Brzy vSak byl prijat na pracovisté profesionalni programator a ja jsem se mohl plné vénovat
mechanice zemin.

Které osobnosti formovaly Tviij profesni vyvoj?

Naprosto zasadni vliv mél na mij odborny vyvoj doc. Josef Havlicek, velice laskavy, trpélivy a vtipny
¢lovék. Po jeho navratu z univerzity v Mosulu v Irdku ho uZ nevzali zpét do Ustavu mechaniky zemin
v Ceskoslovenské akademii véd, ktery dfive vedl. Reditel Stavebni geologie Antonin Plachetka ho
vzal do firmy. Protoze byl vasnivy kurak, posadil ho vedouci oddéleni Ing. Hroch do kanceléare ke
dvéma dal$im kurédkiim. Myslim, Ze opiové doupé v Ciné nemohlo vypadat jinak. J4 jsem mél kancelar
hned vedle, a tak byl muj kontakt s doc. Havlickem kazdodenni. Protoze byl $pickou ve svém oboru,
stfidaly se u néj prominentni navstévy profesort nejen z Cech a Slovenska, ale jezdili za nim i
profesori ze zahranic¢i. Z dalSich osobnosti byl rdd zminil doc. Jaroslava Fedu, ktery byl vynikajici
teoretik a pracoval v Ustavu mechaniky zemin Akademie véd CR.

Co pro Tebe znamenala ucast na projektu stéhovani dékanského kostela Nanebevzeti Panny
Marie v Mosté a jak na tuto unikatni akci vzpominas?

Do projektu presunu dékanského kostela Nanebevzeti Panny Marie v Mosté jsem byl vrzen hned
druhy den po nastupu do Stavebni geologie. A G¢ast na tomto prestiznim a odvazném projektu mé
jednoznac¢né utvrdila v mém rozhodnuti zustat u mechaniky zemin a nevracet se ke své ptuvodni
vodohospodarské profesi. Muj tata, ktery byl vynikajici odbornik na upravu vody a ¢iSténi odpadnich
vod, z toho nebyl nadSeny, ale brzy se s tim smiril. Na projektu presunu meél nds podnik na starost
pruzkum stavajiciho zalozeni kostela, trasy presunu a prostoru nového umisténi kostela.
S projektantem trasy Ing. Jaroslavem Machem z Transfery jsme také spolupracovali na navrhu
konstrukce trati presunu (kostel se presouval po kolejich) a na navrhu nového zalozeni. Pri
pruzkumu trasy se samozrejmé objevily necekané skutec¢nosti. Domy, zbourané v trase presunu,
meély dva sklepy. Tajné spodni sklepy slouzily obyvatelum ke kopani uhli ze sloje hned pod domem.
Nékteré sklepy byly mnoho metrd hluboké a bylo nutné je vyplnit. Nejvétsi prekazka se vSak vyskytla
v poslednich 200 metrech presunové trasy, kde byl zjistén stary, 50 metrt hluboky povrchovy dul
Gottes Segen, zavezeny komunélnim odpadem. Jednim z ukold bylo najit misto, kde dil zacina,
abychom mohli navrhnout prechodovou konstrukci z malo stlacitelného podlozi na stlacitelné. Tam
jsme se potkali s riznymi proutkari, kteri se ndm snazili pomoci, ale nakonec to vyresila podrobné;jsi



sondéaz. Na doporuceni profesora Aloise Myslivce jsme do prostoru trasy pres zasypany dul nasypali
konsolida¢ni nasyp, ktery meél v celé Sirce vyvodit takové pritizeni, jako kostel s pomocnou konstrukci
pri presunu. Pribéh sedani konsolida¢niho nasypu jsme mérili a bylo docela prekvapenim, Ze celkové
sednuti povrchu dosahlo jeden metr. Takové sedani kostela by pii presunu zpusobilo jeho destrukci.
Podarilo se rovnéz zjistit i pruznou cast sedani po odtézeni kamenitého nasypu. Tyto udaje poslouzily
k progndze sedani konstrukce prechodové trasy pri vlastnim presunu a prispély znacnou mérou
k uspéchu celé akce.

Pusobil jsi na mnoha zahrani¢nich misich rizného rozsahu. Které jazyky ovladas a jak ses
je naucil?

Cizi jazyky jsem se ucil vZzdy v dobé, kdy jsem to potreboval. Je pravda, zZe anglicky jsem se naucil
soukromé uz na zdkladni Skole. Ale k francouzstiné jsem byl dotlaCen az ve Stavebni geologii
vyhledem na projekt Transsaharské silnice v Alzirsku, Mali a Nigeru. A Spanélstinu jsem si zdokonalil
dvouletym pobytem na Kubé. Mohu rict, ze vSechny cizi jazyky se mi béhem mé profesni drahy
hodily, at uz pri zahrani¢nich cestach nebo pri jednanich se zahrani¢nimi kolegy doma.

Je mnoho zemi nejen v Evropé, ale i v Asii, Africe nebo Americe, které jsi mél moznost
navstivit. Ktera Ti utkvéla nejvice na mysli a na kterou nejradéji vzpominas a z jakych
duvodu?

Je pravda, ze mé ma geotechnicka specializace zavala do mnoha zemi a kazda méla sva specifika,
prirodni kréasy, historické paméatky. Ale nakonec nejradéji vzpominam na setkéani s lidmi. BEhem cest
bylo mnoho obtiznych situaci, at jsem cestoval sdm nebo s rodinou, ale prosti venkovsti lidé vzdy
dokéazali pomoci. Napriklad v Alexandrii se ndm rozbila spojka u auta v chudinské ctvrti. Nedaleko
byl opravar, ktery rozdélaval néjaké auto na chodniku. Hned ochotné prisel, rekl, ze auto opravi do
druhého dne za cenu 100 dolart. Okamzité se také nabidl néjaky pan, Zze nas svym autem odveze do
hotelu (bylo nas pét a plné auto zavazadel). Rano jsem Sel pésky na misto opravy a auto bylo
opraveno a za dohodnutou cenu. Nic se neztratilo. Z prirodnich krds mi vSak v paméti zustal pohled
na Atakor, centralni ¢ast pohori Hoggar na Sahare.

Proc sis nikdy neudélal védeckou hodnost (drive CSc., pozdéji Ph.D.)? Nebo Té vzdy zlakaly
vuné dalek a vabeni exotiky?

Abych si udélal védeckou hodnost, mé nékolikrat presvédcovali jak doc. Havlicek, tak pozdéji i doc.
Feda. Oba se mi nabizeli kalo skolitelé. Ale odrazovalo mé studium marxismu-leninismu, které bylo
soucasti osnov a pak se z néj musela udélat i zkouska. I kdyz mé presvédcovali, ze to bude jen
formalita, rozhodl jsem se, ze do toho nepujdu. V té dobé uz jsem ¢asto vyjizdél do zahrani¢i a pobyty
doma jsem chtél vénovat rodiné a ne studiu. Navic jsem spiSe prakticky orientovany.

Diky svym zkuSenostem a znalostem jsi se po roce 1990 stal clenem mnoha technickych
komisi a vyboru pro pripravu evropskych norem a predpisu. Muzes porovnat pristupy
k reseni geotechnickych problému v zahranici a u nas?

V roce 1995 jsem se stal ¢lenem technické normaliza¢ni komise TNK 41 Geotechnika pri Ceské
normaliza¢ni agenture (pozdéji pfejmenované na Ceskou agenturu pro standardizaci). V roce 2000
jsem byl zvolen predsedou a byl jsem jim skoro 20 let. V téchto letech se zpracovavaly prvni verze
Eurokédu 7 a také mnoho norem na laboratorni zkousky, hlubinné zakladani, vyztuzené zemni
konstrukce, geosyntetiku apod. Na zpracovani nékterych norem jsem se primo podilel (EN 14479
Reinforced fill, EN 16907 Earthworks). A jsem velmi rad, ze Stafetu po mé prevzal kolega doc. RNDr.
FrantiSek Kresta, ktery byl dokonce vedoucim pracovni skupiny CEN TC 396 WG 8 na alternativni
materialy.



Z jednani evropskych komisi jsem si odnesl jednu znamou zkuSenost. Tam, kde se toCi penize, je
zajem o ucast na zpracovani normy vysoky. Zatimco u nékterych norem je problém dat dohromady
alespon minimdlni potfebny pocet expertu, na jinych se z nékterych zemi prihlasi i tfi Clenové. U
zpracovani normy na vyztuzené zemni konstrukce se na jednanich ucastnili zastupci vSech hlavnich
vyrobcu geosyntetik. Dokézali se vzajemné prekrikovat, aby se se svymi vyrobky prosadili do
evropské normy alespon obecné. Na jednanich bylo Casto pritomno vice nez 30 osob a bylo opravdu
obtizné diskuse, které se dlouho vedly, zvladnout.

Po technické strance se k re$eni geotechnickych problému v zahrani¢i pristupuje podobné jako u
nas. Rozdil je ve zpusobu projednani a rychlosti realizace. Na Kubé jsem se musel cely rok divat na
sesouvajici se svahy hlubokého vykopu v centru Havany. Teprve az sesuv zacal ohrozovat pristup na
Plaza de la Revolucion, zacal se problém resSit. Naopak na Filipindch se hluboké zéarezy v jilovitych
zeminach zajiStovaly az pri stavbé, a to velmi Gsporné, v projektové dokumentaci nic nebylo. Vzdy se
vSak hledalo nejhospodarnéjsi reseni.

Po roce 1989 jsi patril mezi propagatory pouzivani alternativnich materialu, predevsim
produktu ze spalovani uhli, lidové oznacovanych jako popilky. Jaké problémy a bariéry jsi
musel prekonat, aby se popilek stal rovnocennym materialem pro zemni prace?

Pouziti popilka mi prislo zcela prirozené v oblasti, kde byly uhelné elektrarny a kde se suché popilky
michaly s vodou a pak ukladaly na odkalisté. Dovolim si odbocku. V roce 1971 jsem byl u pruzkumu
pro odkalisté popilku ve Vysocanech u Chomutova. Ve vrtné osadce zde pracoval i trojndsobny
olympijsky vitéz z Helsinek Emil Zatopek, kterého si osaddka velice vazila. A kdyz bylo treba, ochotné
nékam zabéhl, i kdyz to bylo nékolik kilometrd. Rad ukazoval vojenskou knizku, kde mél zapsanou
degradaci z plukovnika na vojina.

Mnozstvi popilku produkovanych tepelnymi elektrarnami bylo tehdy obrovské. Podle statistiky se
v CSR za rok vyprodukovalo 10 miliéni tun popilku, jedna tuna na kazdého obyvatele. Na odkalisté
Vysocany vedlo mnohakilometrové potrubi z Elektrarny TuSimice. Diky popilku se muselo prehradit
krasné udoli s chmelnicemi 30 metru vysokou zemni hrazi, pozdéji zvySovanou na 50 metra. Celé
udoli se pak zaplnilo naplavenym popilkem.

Prvni vétsi aplikaci jsme prosadili az v roce 1994, kdy se pripravoval projekt obchvatu Loun. Na
projektu byl deficit nasypového materidlu. Nedaleka Elektrarna Pocerady se nabizela jako jeho
snadno dostupny zdroj. Problém byl, Ze neexistoval zadny predpis pro pouziti popilku na stavbach
pozemnich komunikaci, popilek byl lehky, mél vysokou vlhkost, nizkou pevnost a byly obavy
z pusobeni mrazu. Domluvil jsem se tehdy s Ing. Tichym z Ministerstva dopravy, ze udélame terénni
zkousku a maly nasyp nechdme prezimovat. Vysledky byly uspokojujici a Ing. Tichy nam dal vyjimku
na jeho pouziti. Popilek se michal v elektrarné se 3 % paleného vépna a elektrarna ho dodavala az na
stavbu za symbolickou 1 K¢. Pro elektrarnu to predstavovalo usporu poplatki za ukladani na
odkalisté a pro zhotovitele levny a stabilni zdroj sypaniny. Ze skladu se musely vyhrabat staré
pneumatikové valce, které se osvédcily pro hutnéni popilkl jako nejlepsi. Po uspésné realizaci
obchvatu Loun jsme pak zpracovali prvni technické podminky TP 93 Névrh a provadéni nasypu
z popilku a popel. V pozdéjsich letech se zavadénim novych technologii, zejména fluidniho spalovani
uhli, muselo dojit k revizi TP 93.

Byl jsi u zavadéni technologie vyztuZzovani zemin geosyntetiky na zacatku 90. let 20. stoleti.
Muzes priblizit diskuse a spory s producenty a distributory téchto materialu, kteri se
snazili prosadit sviij vyrobek a sviij navrhovy software? Musime si uvédomit, Ze to byl ov
obdobi raného kapitalismu u nas, kdy vSechno bylo mozné, ale Ty jsi zastaval pevnou pozici
odborného pristupu, a nikoliv pristupu obchodniho.



Geosyntetika byla pro mé opravdu velké téma. Hlavné prvni evropska konference o geosyntetikdch
EuroGeo 1 v Maastrichtu roku 1996 mi otevrela oci, co vSe se da s geosyntetiky délat. Samozrejmé
jsem se soustredil hlavné na vyztuzovani zemnich konstrukci. Spravnym navrhem se dé& nejen usetrit
hodné nedostatkové sypaniny, snizit zabor, ale Casto i zkratit doba vystavby, a pritom vybudovat
stabilni zemni téleso. Prvni velky projekt, ktery jsme pomahali uskutecnit, bylo rozsiteni délnice D1
Praha-MiroSovice v devadesatych letech dvacatého stoleti. Na tento projekt se jako srsni snesli
zahranicni producenti geosyntetik, zejména Tensar a Huesker. Jejich nabidky byly nesmyslné drahé.
V té dobé Kordarna ve Velké nad Velickou vyrabéla geotextilie pro automobilovy prumysl a jeden typ
polyesterové (PET) geomrize pro vyztuzovani asfaltovych povrchl. Udélali jsme v laboratori nékolik
kontrolnich zkousek a porovnali s jinymi vyrobci. Dosli jsme k nézoru, ze kvalita PET geomrizi
z Kordarny je srovnatelnd se zahrani¢nimi vyrobci a vyprojektovali jsme vyztuzeni nasypu na
rozSiteni D1 sami s Ceskymi geomriZzemi. Projekt byl Gspésny a vyrazné levnéjsi. Tak jsme dostali
ceského vyrobce do hry o vyztuzovani zemnich konstrukci v dopravnich stavbach. S nasi projekéni
podporou se pak vyztuzené zemni konstrukce s PET geosyntetiky z Kordarny vybudovaly napriklad
na Slovensku, v Madarsku (silnice na organickych néplavech u Balatonu), v Polsku, na Ukrajiné i
v Rusku, ale zejména v Srbsku. Zpocatku jsme neméli zadny specializovany software a navrhy jsme
provadéli numerickym modelovanim, na které byli nasi specialisté dobre vybaveni. Pozdéji jsme si
obstarali od Dova Leshchinskeho software orientovany pouze na vypocty vyztuzenych zemnich
konstrukci. Jsme velmi hrdy na to, ze nas vypocetni tym dokazal vyprojektovat, dozorovat a
monitorovat nejvétsi a velice slozitou vyztuzenou zemni konstrukci pro ochranu obrich zasobnikl na
pohonné hmoty v Loukové u Bystrice pod Hostynem. Unikatni zemni konstrukce, ktera se zasobnika
vubec nedotyka, umoznila projektantiim betonovych konstrukci navrhnout velmi ispornou betonovou
stavbu a vyrazné snizit naklady. Vyztuznym prvkem jsou PET geotextilie z Kordarny, jako sypanina
poslouzila mistni zemina ze stavby. Tato stavba by se meéla dostat do ucebnic.

Po roce 1990 jsi byl casto prizvan k reseni havarii, kde geotechnika hrala zasadni ilohu, at
uz Slo o sesuv u tunelu Hrebec nebo sesuv na dalnici D8. Tebou navrzena reseni byla velmi
neotrela, kombinovala aplikaci nestandardnich postupu a zaroven diraz na snizovani
nakladu, coz nebyva obvyklé. Jak se Ti podarilo tato reseni prosadit v prostredi, kde
kazdého zajima, jak naklady zvysit a inkasovat viceprace.

Kazdy, kdo pracuje v nasem oboru se drive nebo pozdéji dostane do situace, ze musi resit havarijni
situace. Pritom pravé havarijni situace, kdy je obvykle nutné se rychle rozhodovat, jsme mél velmi
rad. Prvni velké akce, kterou jsem resil, byl kolaps 16 m hluboké podzemni stény ve Valcovnach trub
a Zelezarnach (VZT) Chomutov v druhé poloviné 70. let. Stavba objektu nového vodniho hospodarstvi
na vyrobu nerezovych trubek pro atomové elektrarny byla casové velmi napjatd, a tak se pri stavhé
udélala na podzemni sténé jen jedna rada kotev misto dvou. Rezerva v projektu byla dostatecna, ale
nikdo nepredpokladal, ze terénem okolo vykopu neproudi voda, ale roztoky louZzicich kyselin, jejichz
pH bylo nékdy jen kolem 1,5. Rychle zkorodované dratové kotvy byly v tomto prostredi schopné
prenaset jen zlomek projektovaného zatizeni. Nebudu zabihat do podrobnosti, ale Ze za tuto havarii
nebyl nikdo odsouzen (mluvilo se i o sabotazi), je hlavné zasluha Ing. Jaroslava Verfela. Chodil jsem
s nim presvédcovat profesora Aloise Myslivce, ktery byl jmenovan jako expert ministerstva, aby
podporil stazeni zaloby, coz se nakonec podarilo.

Velky sesuv svahu kombinovany se zricenim cCasti skalni stény na silnici I/35 Svitavy-Moravska
Trebova u obce HrebeC byl vyznamnym projektem z hlediska pouzitych reSeni. Sesuv zavalil
olomoucky portal tunelu Hiebec a prerusil dopravu na hlavni trase z Hradce Kralové do Olomouce.
V tomto pripadé bylo nutné resit nestabilitu jak spodni ¢asti zemniho svahu, tak horni casti
zvétralého skalniho masivu. To vSe bylo jesté komplikované poddolovanim a pritoky vody jak
z opusténych Stol z tézby lupku, tak z rozpukaného skalniho masivu. Zékladni reSeni, které jsme
navrhli, spocivalo v zabezpeceni stability spodni ¢éasti svahu vyztuzenou zemni konstrukci a zajiSténi



celistvosti skalni stény proti padu tlomku a blokli ocelovymi sitémi. Pro odvodnéni rozptylenych
vyvéru vody ze skalniho masivu a jeho ochranu pred promrzanim jsme mezi skalni sténu a ocelovou
sit vlozili vrstvu lehkého keramického kameniva Liapor. Dosahli jsme tim jak stabilniho zabezpeceni
sesuvu, tak vyrazného estetického efektu. Toto reseni bylo nominovéano na Stavbu roku 2006 a
ziskalo cenu poroty.

K jedné velké havarii jsme se dostal v Jordansku v roce 1984, kde se vysoky nasyp na silnici
z Ammanu do tudoli Jorddnu rozjel po strmém svahu a prerusil tak hlavni komunikaci Amman -
Jeruzalém. Névrh na zajisténi kotvenou pilotovou sténou se vSak nakonec nerealizoval a silnice se
prelozila mimo sesuv. V zemich, kde je dostatek volného prostoru, je reseni s prelozkou asi
nejhospodarnéjsi a proveditelné vlastnimi prostredky.

K posledni velké havérii jsem se dostal v roce 2013, kdy se na rozestavénou délnici D8 pres Ceské
stredohori u obce Dobkovicky sesunul svah pod lomem. Trasa dalnice kiizi v inkriminovaném misté
staré sesuvné tzemi zanesené v geologickych mapéch. Prestoze jsem byl ¢lenem odborné poradni
komise Ministerstva dopravy vytvorené pro tento pripad, nechci rizna stanoviska obou hlavnich
stran sporu (Reditelstvi silnic a dalnic na jedné strané a Lomu Dobkovi¢ky na strané druhé)
komentovat, protoze stéle jesté probiha soudni rizeni. Dovolim si jen prohlasit, ze zajiSténi stability
svahu po sesuvu je silné predimenzované, coz se projevilo i na vysokych nakladech na sanaci.

Jak vidis soucasnou situaci v oblasti geotechniky a zemnich praci u nas, kdy zejména na
statnich zakazkach se malokdy uplatni inovativni reseni, protoze zhotovitelé jsou svazani
casto konzervativni zadavaci dokumentaci a jakékoliv zmény (i k lepSimu) nejsou zadouci?

Je pravdou, Ze neotreld, inovativni reSeni nejsou na nasich stavbach ¢asto vidét. Pri¢iny vidim hlavné
v rozbujelé normalizaci, kterd projektanty silné svazuje, v nedostatku ¢asu na radnou pripravu a
v absenci oponentur velkych projekti. Na stavbach se v roli stavebnich dozor nékdy vyskytuji lidé
s nedostatecnymi teoretickymi znalostmi a nizkou erudici v oboru.

Je soucasna generace geotechniku vybavena dostatecnymi znalostmi v oboru?
Neuprednostiuje se numerické modelovani na ukor pochopeni zakladi mechaniky zemin a
provadeéni a interpretace laboratornich zkousek?

Jsem uz skoro deset let mimo aktivni pusobeni v geotechnické firmé, a tak mi neprislusi komentovat,
zda je souCasna generace geotechnikt dostateCné vybavena teoretickymi a praktickymi znalostmi
z oboru. Ale vérim ze ano.

Jak vidis své nastupce? Je nova generace geotechniku schopna resit problémy s takovou
erudici a odvahou jako nasi ucitelé, ke kterym radim i Tebe?

Své nastupce vidim okolo sebe, jsou Sikovni, pracoviti, maji velké teoretické a praktické znalosti
jazyku, zkuSenosti ze zahraniCi. Preji dal$i generaci geotechniki, aby méli ze své prace radost a
usilovali o posouvani naseho krasného oboru k dalSim metam.

Prilezitosti pripomenout si profesni drahu Vitézslava Herleho bude nadchazejici 28.
Odborny geotechnicky seminar, ktery se uskutecni 27. inora 2025. Jeho program bude
vénovan klicovym projektum, jez nejen definovaly jeho kariéru, ale také posunuly obor
geotechniky vpred. Vice na www.geotechnika.cz


https://www.geotechnika.cz

