Plivat Spinu jako coudici auta aneb jak se
manipuluje v clancich o STK
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Ano, ¢oudici auta jsou problém, ne vsak stanic technickych kontrol (STK). Coudici auta
jsou problémem stanic méreni emisi (SME). Na STK se kontroluje technicky stav vozidla,
typicky brzdy, svétla, podvozek a rizeni. SME tedy stanice méreni emisi méri, jak
prekvapivé, emise vozidel tedy kourivost a mnozstvi skodlivych latek ve vyfukovych plynech.
A stanic méreni emisi je v Cesku cca 1200, oproti 380 STK. Jisté i na STK se mohou mérit
emise, ale realné se na STK méri méné nez 10% ze vSech meéreni emisi. Vice nez 90%
meéreni emisi probiha na SME. Pricemz naprosta vétsina SME je samostatna a neni soucasti
STK. A najdete je v autoservisech a garazich. Protoze mérit emise mize v Cesku kazdy
autoservis nebo garaz, bez omezeni a regulace.

A prestoze mame tolik emisnich stanic bez regulace a omezeni, potkdvame stdle na silnicich ¢oudici
auta. Prestoze méreni emisi je plné deregulované, podvadi se v ném asi jak ,na Balkané“. A Ze to
nejsou podvody na STK dokazuji statistiky. Nejvy$si pruchodnost pri méreni emisi je na
samostatnych stanicich méreni emisi (SME) mimo STK, tedy v autoservisech nebo garéazich. A je to
tak jednoznacné, ze kdyz vezmeme metodiku ministerstva dopravy pro vyhledavani podvodu pri
méreni emisi, tak nam vyjde, ze prvni pétka pochybnych stanic jsou vSechno 5 stanice méreni emisi
mimo STK.

Ministr dopravy Martin Kupka na pochybna méreni emisi reaguje velmi dusledné. Zvysila se
kontrolni ¢innost a také zadal analyzu, kterd ma porovnat provadéni technickych prohlidek a méreni
emisi v okolnich zemich. Bohuzel do analyzy nezadal Slovensko, které vychazi ze stejnych
historickych zdkladl jako Cesko. Porovnavé se v$ak Polsko, kde bude jisté zajimavé jak se analyza
vyporada s polskym deregulovanym systémem. V Polsku totiz najdete STK v kazdé garazi, coz je sen
¢eské emisni mafie, ale prichodnost je témér 100%, tedy projde kazdy vrak, nejen ¢oudici, ale i
nebrzdici. A zajimavé jsou dalsi zemé.

Treba Némecko je jisté zajimavy priklad pro srovnani. V ¢lanku na ,novinky.cz“ se uvadi, ze v
Némecku jsou desetitisice stanic technickych kontrol. Oproti tomu je néjakych méné nez 400 STK v
Cesku opravdu aZ neuvéfitelné nizké ¢islo. Jenze ,novinky.cz“ opomnély vysvétlit, Ze v Némecku je
pocet klasickych STK v porovnani s Ceskem priblizné stejny. Jenze v Némecku maji jesté tzv.
kontrolni mista v autoservisech, kde se daji provadét technické kontroly. Ale tyto kontroly provadi
vyhradné technici z klasickych STK, kteri tam museji dochéazet. Je to zjevné tak nepraktické, ze
naprosta vétSina kontrol se provadi v klasickych STK a jen zanedbatelny zbytek na kontrolnich
mistech v autoservisech, vzdy jen technikem STK, nikdy ne mechanikem autoservisu.

A presto vSechno, jediné reseni, které v ¢clanku na novinkach najdete, je deregulace technickych
kontrol, tedy aby STK byly v autoservisech a garazich a bylo jich tisice. Je to zjevné tak absurdni, Ze
by i redakce tradi¢nich médii méla zpozornét. Jak uvadi za STK CR Ludék Sip: ,STK jsou regulovéna,
aby se nepodvadélo. Emise jsou deregulované a zjevné se na nich podvadi. Je na misté se zabyvat
otazkou, zda je to dobre. “

V médiich se také Casto pripominaji silni¢ni kontroly emisi, které provadi Centrum sluzeb pro silni¢ni
dopravu spolu s policii. Objevuji se tvrzeni, ze na silnici kontrolovana auta maji kratce po
pravidelném méreni emisi na SME nebo STK. Podle statistik je vSak prumérnéa doba od pravidelné
technické kontroly 14 mésict. A co se s motorem a emisnim systémem muze stat za déle nez rok



snad netreba vysvétlovat.

Média také zapominaji uvést, ze policejni zprava s vysledky silni¢nich kontrol emisi, kterou
projednala vldda CR, uvadi Ze ze zahrani¢nich vozidel bylo 100 % emisné nevyhovujicich. Jak moc se
pak zahranicni vozidla podili na policejnich statistikach emisné nevyhovujicich aut pri silni¢nich
kontrolach se jiz neuvadi. I to ,novinky.cz“ opomnély.

Otazkou pak je samotnd relevantnost silniénich méfen{ emisi. Jak za STK CR pfipomina Ludék Sip:
»Ze zabéru v médiich vidime techniky, kteri méri emise na silnici s pristrojem prikrytym lepenkovou
krabici, aby na néj neprselo.” To uz o lecems vypovida.

Je veskrze pozitivni, Ze novinari a verejnost maji zajem o zlepsSeni emisi z automobilové dopravy, ale
resenim neni plivat Spinu na STK, ktera nejsou vinikem tohoto stavu. Je treba pojmenovavat
skutecného vinika, kterym je témér nekontrolovany a neregulovany systém “garazovych” emisnich
stanic. Re$enim je disledna kontrola méfeni emisi a tvrdé postihy pro podvadéjici. Je dobre, Ze
ministerstvo dopravy zatim ma odvahu touto cestou jit.
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