Ridi¢e béznych aut diskriminuji oproti
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Praha chysta rekonstrukci severojizni magistraly, ktera ma vylepsit podminky pro chodce,
cyklisty a autobusy, aniz by narusSila plynulost automobilové dopravy. Tato planovana
zména vyvolala diskusi o tom, kdo je na ceskych silnicich znevyhodnén. V Udalostech,
komentarich o tématu diskutovali predseda strany Svobodni Libor Vondracek a sociolog a
redaktor deniku Alarm Stanislav Biler.

V silni¢ni dopravé jsou podle Bilera znevyhodnéni zejména cyklisté a pési, protoze v ¢eskych
méstech je podporovana zejména automobilova doprava a mysli se na pohodli ridicu. ,Pri
rekonstrukcich a zklidnovani dopravy se vubec neklade diraz na to, aby se ti nejzranitelnéjsi
ucastnici provozu, coz jsou cyklisté a pési, citili bezpec¢né,” mini.

Naopak Vondracek tvrdi, ze znevyhodnéni jsou ridici ,klasickych aut” na tkor ridi¢u elektromobilt,
kteri mohou napriklad jezdit po ¢eskych dalnicich ¢i parkovat ve vétsich méstech zdarma.

Podle Vondracka je logické, ze se pri reseni provozu na silnicich mysli zejména na auta, a Ze
»socialni inzenyti“ by podle néj neméli lidem rikat, jak se maji dopravovat. Biler s tim souhlasi,
zaroven vSak upozornil, Ze ¢eska mésta dle néj tuto svobodnou volbu neumoznuji.

Praha v soucasnosti pripravuje rekonstrukci severojizni magistraly v ulicich Legerova a Sokolska. V
ramci ni by mély pribyt prechody pro chodce, stromy a oddélené pruhy pro cyklisty a autobusy.
Nameéstek primatora pro dopravu Zdenék Hrib (Pirati) uvedl, Ze rekonstrukce by méla vést ke
zklidnéni dopravy, pricemz by nemeéla mit dopad na plynulost silni¢niho provozu, napriklad diky
koordinaci semaforu.

Jednim ze spornych bodu jsou napriklad autobusové pruhy. Vondracek tvrdi, ze by silnice mély byt
maximalné vyuzivany, a nerozumi tomu, pro¢ maji byt nékteré Casti vyhrazeny jen pro hromadnou

dopravu. Tato diskuse by podle néj nemusela probihat, kdyby se , dostavél dlouho slibovany okruh“
kolem metropole.

Podle Bilera zékladnim problémem dopravy ve méstech neni vytésnovani aut, ale jejich celkovy
pocet. Praha a Brno jsou totiz historicka mésta, ktera ,nikdy nebyla navrZena tak, aby jimi projizdély
desetitisice aut denné,” upozornil. Klicem je motivovat lidi k pouzivani alternativni dopravy, aby
zustalo vice prostoru pro ty, ktefi auto skutecné potrebuji, coz jsou dle néj napriklad zdravotné
indisponovani ob¢ané. Dodal, ze ,1idi¢i jsou sami sobé prekazkou”.

Kde hledat inspiraci

Sociolog upozornil, Ze v zebricku nejlepsich mést k zivotu se kazdorocné umistuji dvé evropska
mésta, kterd maji dvakrat az trikrat vice cyklostezek nez Praha. Biler tak upozornil na korelaci mezi
poCtem aut a tim, jak se lidé ve méstech citi a jak se jim tam Zije.

Vondréacek oponoval tim, ze Kodan je mnohem vice nizinaté mésto nez Praha, kde navic mohou lidé
jezdit na kole i v zimnich mésicich. Jako moznou inspiraci v zahranici zminil predseda Svobodnych
Austrdlii, kde ,se okruh kolem celé Austrélie postavil drive nez okruh kolem Prahy”.
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