Do projektu MechaTwing jsou zapojeni nasi
doktorandi

6.1.2025 - | Fakulta strojni CVUT v Praze

Projekt MechaTwing je podporovany Evropskou unii v ramci programu HORIZON Europe.
Resi inovativni technologie pro udrzitelné letectvi prostfednictvim konstrukce kiidla se
zamérenim na aerodynamické zlepseni, lehké konstrukce, vybér materiali a optimalizace.
Jedna se tedy o multidisciplinarni pristup k udrzitelnosti v letectvi. Do reseni tak
vyznamného projektu se zapojili i doktorandi Fakulty strojni CVUT v Praze, Prokop Pucejdl
a Patrik Kovar. Prokop je nyni na stazi ve staji McLaren, kde se podili na zlepSovani
aerodynamickych vlastnosti F1, ale podarilo se nam zastihnout Patrika Kovare a polozit mu
nékolik otazek:

Jaké studijni programy jste dosud absolvoval?

Na bakalari jsem absolvoval teoreticky zéklad strojniho inzenyrstvi, ostatné jako tehdy drtiva vétSina
lidi. Poté jsem Sel na navazujici magistersky obor aplikované védy se specializaci na matematické
modelovani v technice, ve kterém pokracuji dal v ramci doktorského studia.

Pokracujete ve studiu jako doktorand a vénujete se otazkam letectvi a kosmonautiky nebo i
jinym oboriim?

Je to vlastné trochu paradox, vzhledem k mému zaméreni se vénuji prevazné jinym obortum. Letectvi
a kosmonautika je téma, kterym jsem se chtél zabyvat uz od gymplu, ale diky tomu jak se ve
strojirenstvi obory prolinaji, se citim spi$ jako matematik. Matematika je dobra v tom, Ze je to v
podstaté nastroj a i diky tomu jak se ve strojirenstvi spousta oboru proling, tak se muzu vénovat i
jinym oborum. Treba otazkam vyuziti umélé inteligence pro simulace proudéni tekutin, ale i jinym
aplikacim strojového uceni naprtiklad v turbostrojich nebo prave v letectvi.

Co je cilem projetu MechaTwing a jak se na reseni téchto ukoli podilite?

Cilem evropského projektu MechaTwing je konceptudlni prototyp kridla, kde by konvenéni klapky
mély byt nahrazeny poddajnou mechatronicky rizenou strukturou, aktuatorem, uvnitr ocasni casti
kridla. To by mélo vést ke zlepSeni aerodynamickych vlastnosti kiidla a celkovému zlepseni efektivity
letu a samozrejmé sniZzeni potrebného paliva pro letovou misi.

V prvotni fazi projektu je nutné definovat konkrétni geometrii kridla pro dosazeni pozadovanych
aerodynamickych parametrt kifdla. Cili nasim cilem je, abychom spole¢né s kolegy dokazat rict, jak
ma vypadat obalka kridla pro stavy, kterych chceme dosdhnout s ohledem na prostor potrebny pro
aktuatory, které to nakonec celé oddrou. V mém pripadé to znamena, Ze se jedna o hromadu
simulaci v ruznych konfiguracich, abychom mohli dat omezujici prostor dal$im kolegiim, kteri se
budou zabyvat navrhem vnitini struktury kridla. Podle predbéznych vysledka simulaci to vypada, ze
by tato myslenka méla byt Zivotaschopna, ale vite, jak to je, realita je vZdycky trochu odliSna od toho,
co je zpoCatku na papire.

Miizete se jiz pochlubit néjakymi vystupy pri reseni vyzkumu?

V téhle fazi projektu je prili§ brzy na publikovani néceho poradného, ale jinak samozrejmé. Kromé
nékterych zajimavych konferencnich prispévku, jsem autor nebo spoluautor nékolika publikaci v



......

casopisech.
Budete se pak dadle podilet na vyzkumnych projektech pro letectvi?

Jak jsem rikal, v tomhle odvétvi jsem se vzdycky chtél realizovat. Dokonce se ndm podarilo ziskat
projekt, ktery by nas mohl dostat z letectvi az do téch skute¢né kosmickych aplikaci, takze se budu
snazit dal v tom pokracovat a postavit se dalSim vyzvam, které nas posunou dal. Ale to se vSechno
teprve uvidi, takZe o tom kdyz tak priste.
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