Vysokorychlostni trat prispéje k rozvoji
severnich Cech
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S tim, jak probihal letosni rok z hlediska pripravy vystavby vysokorychlostni trati RS 4
Praha - Drazdany vas na Prezentacnim dni Shrnuti roku 2024 a vyhled na 2025 na RS 4
podrobnéji seznami ten nejpovolanéjsi, a to Ing. Pavel Hruska, naméstek Stavebni spravy
vysokorychlostnich trati, usek pripravy oblasti sever. Prenos z Informac¢niho centra na
usteckém hlavnim nadrazi sledujte od 15:30 nebo ze zaznamu:

RS 4 VRT prispéje k rozvoji regionu

Jak jsme jiz zminili, tak trat je vyznamna nejen z mezinarodniho pohledu, ale m4 i dulezitym
zplisobem piispét k ekonomickému rozvoji regiond, kterych se dotyka. Cestujici mezi Prahou a Ustim
nad Labem stravi ve vlaku méné nez pul hodiny, coz obyvatelim otevie dvere k novym pracovnim i
studijnim prilezitostem, aniz by byli nuceni opoustét rodna meésta a obce. Doplnénim hlavniho
ramene o odboc¢nou vétev do Mostu se vyrazného zlepSeni dopravni obsluznosti docka nejen zapadni
¢ast Usteckého kraje, ale i Karlovarsky kraj. Pro tento usek zaéneme jiz brzy pfipravovat
samostatnou studii proveditelnosti.

Krusnohorsky tunel jako soucast koridoru , Via Vindobona“, vyznam pro Evropu

Nézev ,Via Vindobona“ vychdazi z historické spojnice mezi Berlinem, Prahou a Vidni a prinasi ambici
zajistit moderni, rychlou a ekologickou Zeleznic¢ni prepravu mezi témito mésty. KruSnohorsky tunel s
planovanou délkou vice nez 30 kilometru bude prochazet Kru$nymi horami, které tvori hranici mezi
Ceskou republikou a Némeckem. Bude patfit k nejdel$im Zelezni¢nim tuneltim v Evropé a jeho
vyznam spociva ve zlepSeni prepravni kapacity a spolehlivosti a zkraceni doby cestovéani zejména
mezi severem a jihem stredni Evropy. Ocekéva se, ze po jeho dokonéeni bude mozné vyrazné zkratit
cestovni dobu mezi Berlinem, Prahou a Vidni na priblizné 4 hodiny. Bude navic mit prinos nejen pro
osobni, ale i pro nakladni dopravu.

Terminaly vysokorychlostni Zeleznice v Roudnici nad Labem a Usti nad Labem

Na vysokorychlostni trati z Prahy do Drazdan se pocita se dvéma novymi terminaly, které budou hrat
klicovou roli pri prestupu mezi dalkovymi a regiondlnimi vlaky i mezi ostatnimi prostredky verejné a
individualni dopravy. Terminal Roudnice nad Labem VRT vyznamné zvysi dostupnost rychlé dopravy
i pro obyvatele okolnich mést a obci. Terminal Usti nad Labem centrum pak vyroste v lokalité mezi
stavajicim nadrazim Usti nad Labem zdpad a Labem.

Cestujici se svezou rychlosti az 320 km/h

VRT Praha - Usti nad Labem - Drazdany se méa skladat z technicky i provozné rozdilnych ¢asti. Usek
Praha - sjezd Litomérice bude slouzit pouze pro osobni dopravu a cestujici se na ni budou moci svézt
expresy rychlosti az 320 km/h. Zbyvajici iseky budou vyuzity osobnimi i ndakladnimi vlaky. Soucasti
trasy budou rovnéz dva tunely: ve Stredohorském tunelu je planovana maximalni rychlost 250 km/h,
v jiz uvadéném Krusnohorském tunelu pak 200 km/h.

Soucasny stav pripravy RS 4 VRT Praha - Usti nad Labem - Drazdany

Klicova aktualizace zdsad tizemniho rozvoje Usteckého kraje, jejiz sou¢asti bylo i stanovisko k



Posouzeni vliva koncepce na zivotni prostredi (SEA), je velkou udélosti v pripravé trati, kterd
probéhla v ¢ervnu 2024. Umoziuje nam provést dalsi kroky v ramci pripravy VRT. Dulezita
aktualizace ZUR probéhla i ve stfedodeském kraji. Ministerstvo Zivotniho prostiedi vydalo stanovisko
SEA pro prazsky usek RS4.

Prvni Gsek nové trati, VRT Podripsko, zacneme stavét do konce dvacatych let, Krusnohorsky tunel

Vv

let.
Jakym zpusobem se VRT financuji

V soucasné dobé je projektovani vysokorychlostnich trati hrazeno jak ze statniho rozpoctu, tak skrze
evropské fondy, konkrétné CEF, tedy Connecting Europe Facility. Pres ten je financovana i
vysokorychlostni trat z Prahy do Drazdan ve vysi 50 %.

Dialog

V ramci pripravy vedeme intenzivni spolupraci jak se starosty, tak s obCany jejich mést a obci.
Pripominky vzeslé z pracovnich jednani nebo setkani z verejnosti vzdy vyhodnocujeme, a pokud je to
mozné, i zapracovavame do projektu.

Pracovni skupiny v Usteckém kraji

V Usteckém kraji byly zaloZeny pracovni skupiny, jejichZ jsme sou¢asti a ve kterych méme za sebou
témért rok intenzivni prace. Resila se v nich napf. nova podoba nadraZi Usti nad Labem centrum,
vedeni Kru$nohorského tunelu a linky vlakd v Usteckém kraji.

Vznikla i dalsi pracovni skupina pro VRT Podripsko II a VRT Stredohorsky tunel ktera se
zabyvé vedenim trati mezi Roudnici nad Labem a Ustim nad Labem.

Kromé klasickych setkani s verejnosti a zastupci samosprav se snazime vyuzivat i nové moznosti
komunikace, jako jsou napriklad mapové portaly, ve kterych mohou lidé pokladat své dotazy,
naméty nebo pripominky k jiz vyprojektovanym c¢astem trati. Mapovy portdl jsme vyuzili pravé letos
na Casti planované trati, na iseku VRT Podripsko (odborné RS 4 VRT Praha-Balabenka - sjezd
Lovosice). Na ni jsme dostali 1141 pripominek. Prestoze doslo k tomu, Ze poprvé béhem naseho
vyuzivani mapovych portald k prijimani a vyporadavani pripominek byly 2/3 z nich zadény
automatickym softwarem pravdépodobné i za pouziti ,umélé inteligence” a jen 1/3 podana realnymi
obCany, my nyni resime a odpoviddme na vSechny. Odpovédi na mapovém portalu postupné
zverejiiujeme.

Vyuzivame i tzv. pocitovou mapu, ktera slouZi jako jeden z podkladl na zaCatku projektovani, do
které lidé pomoci jednoduchého elektronického dotazniku vypliuji, ktera mista ve svém okoli
povazuji za hodnotnd a naopak. Tuto mapu jsme vyzkouseli napr. v Praze a prave ted diky ni probiha
sbér podnétl a dat od ob&antl v severnich Cechach, na tseku Roudnice nad Labem- Usti nad Labem.

Dale v ramci dialogu se vSemi ob¢any poradame i online vysilané Prezentacni dny v informac¢nim
centru Usti, a to kazdou treti sttedu v mésici od 15.30.

Stejné tak vyjizdime na akce a na ruznd mista i nasim VRTmobilem, ve kterém jsou vzdy k dispozici
nasi kolegové, kteri predavaji informace a odpovidaji na dotazy. Samoziejmosti jsou pak aktualni
informace na nasem webu a socidlnich sitich. Spolecné s némeckymi kolegy jsme spustili informacni
web Dresden-Praha.eu.

Jaky je nas pracovni vyhled na rok 2025?



Dokumentace EIA budeme fesit pro useky Usti nad Labem - Krusnohorsky tunel i Podfipsko.
Pripravujeme a provedeme i vyhla$eni arch. soutéze na prestavbu nadrazi v Usti nad Labem.
Dilezitym o¢ekdvanym milnikem pro celou trat bude uzavreni mezistatni smlouvy s Némeckem,
kterda ndm v budoucnu umozni pri odliSnych predpisech a typech tizeni spolecné schvalit, postavit a
provozovat Krusnohorsky tunel.

V rémci tseku Usti nad Labem - hranice SRN jiZ byly zahajeny préace v terénu na ovéiovacim
inzenyrsko-geologickém prizkumu variantnich reseni. Geologické prace budou v roce 2025
pokracovat, nebot navic zapo¢ne prvni velky geologicky prizkum na tizemi Ceska specialné
pripraveny pro Kru$nohorsky tunel. Hloubka nejdel$ich vrta bude az 500 m.

Intenzivné také budeme pokracovat v pripravé dokumentaci staveb usekl Podripsko a
Stredohorsky tunel, zejména pak dokumentace pro posouzeni vlivi zdméru na Zivotni prostredi
(EIA).

http://www.ceskenoviny.cz/tiskove/zpravy/zive-vysokorychlostni-trat-prispeje-k-rozvoji-severnich-cec
h/2609554
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