Praha a Stredocesky kraj vybiraji
Zeleznicniho dopravce s velkokapacitnimi
soupravami pro tricetilety provoz

13.12.2024 - | Magistrat hlavniho mésta Prahy

Tendr schvalilo rovnéz Zastupitelstvo Stredoceského kraje. Praha i Stredocesky kraj se
budou na financovani podilet zhruba rovnym dilem. Jedna se o nejvétsi soutéz na dopravce
v historii Ceské republiky.

StredocCesky kraj a Praha zaCnou vybirat Zelezni¢niho dopravce, ktery by mél od roku 2029 po dobu
30 let provozovat velkokapacitni vlaky. Orgény obou kraju schvalily vyhlaseni nadlimitni verejné
zakazky. VyhlasSeni zakazky jako takové ucini administrator soutéze pod vedenim krajského
organizatora verejné dopravy, tj. Integrované dopravy Stredoceského kraje (IDSK), v lednu 2025 po
dokoncenti a finalizaci vSech dokumentt a podkladl spole¢nym expertnim tymem IDSK a
Regionélniho organizatora prazské integrované dopravy (ROPID).

Nové elektrické jednotky s pracovnim nazvem EMU 400 by mély mit kapacitu minimalné 380 mist k
sezeni a v provozu doplni a zaroven nahradi ¢ast flotily starsich jednotek rady 471, zndmych pod
obchodnim nazvem CityElefant. ZvySovat budou i prepravni kapacitu v celé aglomeraci, zejména pak
na prazské letisté a do Kladna. ,Dopravni obsluznost na tizemi kraje a hlavniho mésta Prahy je
zajisténa az do prosince roku 2029 a to vlaky Ceskych drah. Ackoliv je to azZ za pét let, dopravce
musime hledat uz nyni, nebot vitéz zada vyrobu jednotek. A pravé vyroba vlaki trvad 4 az 5 let.
Vitezny dopravce pak bude zodpovédny nejen za porizeni kolejovych vozidel, ale i za jejich udrzbu a
provoz,” vysvétluje Petr Borecky, radni StredoCeského kraje pro oblast verejné dopravy a mobility.

,Skvéla zprava pro vsechny, kdo pravidelné dojizdi do Prahy! Pravé jsme schvalili nejvetsi verejnou
Zeleznicni zakdzku v historii. Budeme souteézit nové, kapacitni a moderni vlaky, které obslouzi nejvice
zatizené traté. To znamend vice mista, pohodli a taky vSechny moderni vychytdvky jako klimatizace,
bezbariérovost, dostatecné velké prostory pro kocdrky a jizdni kola nebo funkcni internetové
pripojeni. A abychom zajistili naprosto férovy vybér, spolupracovali jsme pri pripravé podkladii s
Transparency International. Diky tomu miizeme garantovat maximdIni transparentnost celého
procesu. Investice do Zeleznice je totiz investici do budoucnosti nasi metropole,” rika namestek
prazského primétora a radni pro oblast dopravy Zdenék Hrib.

Nasazeni jednotek vyznamnym zpusobem prispéje k ekologizaci dopravy mezi Stredo¢eskym krajem
a Prahou. Umozni totiz vyrazeni starSich dieselovych i elektrickych souprav a diky vyraznému
posileni stavajiciho provozu vétsi presun cestujicich z individualni automobilové i autobusové
dopravy. Porizeni ¢asti novych jednotek EMU 400 by proto mélo byt spolufinancovano z dotaci,
konkrétné z Moderniza¢niho fondu, ktery je financovan z emisnich povolenek.

Dopravce pro nové vlaky bude vybran na zéakladé nabidkového rizeni s jedndnim o podanych
nabidkach, které bude konano ve spolupraci se Stredo¢eskym krajem, jenz bude i hlavnim
zadavatelem této zakazky. Oba kraje proto uzavrely v listopadu 2023 smlouvu o spole¢ném zadavani.
,Za ucelem provéreni vhodnosti uvazovanych zaddvacich a smluvnich podminek zakazky jsme
provedli i velmi peclivé a ¢asové ndrocné predbézné trzni konzultace, abychom jsme si byli jisti, Ze
jsme opravdu nic nepodcenili. Ovérovali jsme redlnost poZadavki na vozidla, a to mj. k ovéreni
termint doddvek. Také pro nds byla naprosto zdsadni transparentnost soutéze, a proto jsme rddi, ze
se do procesu podarilo zapojit i Transparency International,” dodava Petr Borecky.



,Vitdme, ze Stredocesky kraj a Hlavni mésto Praha participuji s nevlddnim protikorupcnim sektorem
a prizvali nds k nezdvislému monitoringu této vyznamné dopravni verejné zakazky, jejimz primdrnim
cilem je obcantm zajistit kvalitnéjsi dopravni sluzby,” riké reditel ceské kancelare Transparency
International (TI) David Kotora a dodava: ,TI je od letosniho brezna intenzivné zapojena do procesu
pripravy zakdzky tak, abychom nasi expertizou dopomohli k zajisténi férové soutéze a snizovdni
moznych korupcnich rizik. Také vnimdme profesiondlni a zodpovédné zapojeni vsech zucastnénych
subjektt do pripravy verejné zakdzky.”

Pro eliminaci pripadnych rizik pri soutéZzi byly realizovany predbézné trzni konzultace s relevantnimi
vyrobci zZelezni¢nich vozidel proto, aby pozadované podminky spliiovalo vice vyrobcu. Pri
konzultacich byl identifikovan problém s délkou dodacich lhut a schvalovaciho procesu vozidel, ktera
je oproti pivodnimu predpokladu delsi cca o rok. Z toho vyplyvd, Ze v sou¢asné dobé je jiz nerealné
zajistit provoz celé flotily vozidel od prosince 2029 a minimalné v pribéhu roku 2030 bude nejspise
nutné v zavislosti na vyvoji soutéze resit urcité provizorni zajisténi provozu.

Po konzultacich s vyrobci probéhly i predbézné trzni konzultace s dopravci, kde byly diskutovany
dalsi parametry nezbytné pro vypsani nabidkového rizeni. Vysledkem konzultaci byla nutnost
zapracovani relevantnich podnétl ze strany dopravcl a nésledné upravy zadavaci dokumentace.
Tyto Upravy, které vSak do budoucna snizi riziko prutahlt béhem soutéze, ale vyvolaly prodlouzeni
pripravy zadavaci dokumentace.

Zakazku by mél dopravce vzesly ze soutéze ziskat na tricet let od roku 2029. Pro 30 let provozu je
predpokladana hodnota zakazky v maximalni vysi kompenzace, véetné vsech opci, bez zapoCtenych
trzeb a s odhadovanou inflaci bezmdla 142 miliard korun bez dané. Z toho 73,7 miliardy korun by
mélo zaplatit hlavni mésto Praha, zbytek pak Stredocesky kraj. Porizeni ¢asti novych jednotek by
meélo byt spolufinancovano z dotaci. Samotné porizeni souprav, pokud by byly aktivovany vSechny
opce, bude stat vice nez 50 miliard korun.

Pro zahajeni provozu, které je planovano postupné mezi roky 2029 a 2030, bude objednano 60
novych jednotek. ,Nové viaky budou nasazeny zejména na modernizované a nove elektrizované trati
Praha - Kladno a zajisti provoz i na nové trati na Letisté Vaclava Havla. Ddle budou jezdit na trati
Praha - Beroun, kde se predpokldda cca v roce 2030 prechod na stridavou napdjeci soustavu, na niz
nejsou schopny provozu stavajici CityElefanty rady 471. Nové vlaky budou nasazeny také na trati
Praha - Cesky Brod - Kolin, kde zaznamendvdme nejvétsi ndrtisty poctil cestujicich,” vyjmenovéava
reditel ROPID Petr Tomcik.

Dal$i rozsirovani provozu jednotek EMU 400 bude zaviset na dokoncovani infrastrukturnich
projektl, zejména pak dokonceni modernizace Zelezni¢ni traté mezi Masarykovym nédrazim a
Veleslavinem v Praze, nebo vystavbé nové trati do Mladé Boleslavi. Pro tyto ucely muze byt
dopravcem porizeno dalSich az 73 jednotek formou aktivace prislusnych opci. ,Porizeni novych
jednotek EMU 400 by mélo predevsim diky své kapacité zlepsit komfort cestovdni a soucasné
vytvorit novou bdzi moderni zeleznicni flotily pro pdterni traté ve Stredoceském kraji,” ujistuje
Zdenék Sponar, feditel IDSK.
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