Dcera Metrostavu buduje v Norsku
gigantické kaverny. Strojovna tunelu Blanka
by se do nich vesla nekolikrat
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Myslenka vybudovat tato neobvykla ulozisté pochazi uz z roku 1986, kdy se spoleCnost
Boliden rozhodla ukladat environmentalni odpad do uméle vytvorenych podzemnich
prostor. Rozméry budoucich kaveren dosahnou 65 m na vysku, 30 m na Sirku a 250 m na
délku. Pujde o 400 tisic m3 otevieného prostoru nepravidelného tvaru s ruznymi ukosy v
profilu, coz nékolikanasobné prevysuje objem strojovny vzduchotechniky prazského tunelu
Blanka, jedné z nejrozsahlejsich podzemnich staveb v CR. Celkové budou muset stavbari v
Norsku vytézit 900 tisic m3 horniny.

Prvni vyrazené kaverny dosahovaly objemu 50 tisic m® a postupné s vyrobou a potrebou ukladani
vétsiho mnozstvi odpadu narstal i pozadovany objem kaveren. Aktualné razené kaverny budou s
predchozimi dvéma nejvétsi svého druhu v tomto podzemnim systému.

,Vytvdrime komplikovanou splet tunelii rozdélenou na dva horizonty s vyskovym prevysenim v
pruméru 70 metru. Diky tzv. nosnikovému efektu se horninové napéti rozndsi na pilire mezi
otevrenymi prostory. Stavba vyzaduje kvalitni geologické podminky, které nastésti v Norsku jsou.
Podzemni systém je v mnoha ohledech srovnatelny s banskymi podminkami, ale charakter a profil
dila spise s klasickym tunelem,” priblizil za spolecnost Metrostav Norge vedouci projektu Anton
Vido.

Jeho tym razi tunely standardni metodou dril & blast (navrtej a strel), ktera se ve Skandinavii
pouziva nejCastéji. Zatimco princip praci je srovnatelny s razbou tunelt, koncepce ¢innosti a vyvoj
prizpisobit jiz vytvorenému podzemnimu prostoru a pldnujeme provoz pres dva vyskové horizonty.
Zatimco tunel je liniové podzemni dilo razené cyklickym procesem, prostorova dila se buduji
kombinact horizontdlnich a vertikalnich razeb, které probihaji po vyskovych tirovnich od vrchu
kaverny smérem doli1,” vysvétluje Anton Vido.

V ramci stavebnich praci se dale pocita se tremi pristupovymi tunely a jednou mensi kavernou o
objemu 22 700 m3, v niz bude sarkofag na ukladani rtuti. Na projektu pracuje 20 ¢lenu projektového
tymu a 68 délnika ve ¢tyrech sméndch.

,Kapitola sama pro sebe je vzhledem k obrovskému objemu razeb treba i sypdni horniny primo do
more. K témto tceltim pouzivame takzvané lektry (obrovské plovouci pontony) o rozmérech 90 m x
45 m x 6 m. Projekt je pro nds zkrdtka z mnoha hledisek obrovskou vyzvou, a to tim spis, Ze v ném
nase spolecnost poprvé v tunelovém odvétvi figuruje jako hlavni dodavatel, a musi tak prokdzat
dostatecnou stabilitu i sobéstacnost. Na tuto vyzvu jsme ale po vsech strankdch pripraveni,” dodava
Anton Vido.

Investor Boliden je mezinarodni firma pusobici v riznych odvétvich po celém svété. Zabyvaji se
nejen vyrobou zinku, ale také dalSimi nerostnymi komoditami na trhu.

Skupina Metrostav, ktera reprezentuje nejvétsi ceskou stavebni spolec¢nost, piisobi na severu Evropy



jiz od roku 2006. Od té doby realizovala 15 projektll, mimo jiné tratové tunely helsinského metra,
unikatni most na lososi cesté v Norsku ¢i nejdelsi silni¢ni tunel na Islandu. Ve Skandinavii celkove
dosud vyrazila pres 48 kilometra tuneltl. V soucasnosti tvori zahrani¢ni zakazky 40 % obratu
Skupiny. Vloni na podzim zahdjila soubézné s vystavbou v Norsku napriklad i razbu tunelu na
Faerskych ostrovech.
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