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Zadné vyjimky nebudou. Takové stanovisko zaujali pracovnici Spravy Zeleznic a
Ministerstva dopravy CR, ktefi se zabyvaji implementaci ETCS, tedy jednotného
celoevropského zabezpecovace.

Debata o tom, co se stane po 1. lednu 2025, kdy je na nékterych tratich zaveden vyhradni provoz
ETCS, ve vztahu k tzv. parni trakci ¢ili provozu vlaku tazenych historickymi parnimi lokomotivami,
probiha nékolik let. Bohuzel bez valného vysledku. I proto jsem se zic¢astnil setkani v Narodnim
technickém muzeu, které mélo podle ptuvodniho zdméru prinést reseni. Po nékolika prezentacich
jsem ovSem zjistil, Ze reSeni by mohlo byt pomérné jednoduché, byt vyzaduje tpravu norem v
nékterych predpisech. O ¢em se ale vlastné z hlediska provozu bavime? O jednotkach mimoradnych
spoju ve vybranych dnech (akcentuji pouze v nékterych mésicich v roce), kdy ozivaji parni stroje a
vyrazi na traté. Pritom se nejedna pouze o jizdy pro milovniky historie a zeleznice ¢i rodiny s détmi.
Jde o propagaci zeleznice jako takové, profesi na ni pracujicich a ukézku techniky pracujici v zakladé
na bazalnich fyzikalnich zakonech. Tomu vSemu rikdme Zelezni¢ni nostalgie, pritom jde o presah do
kulturniho dédictvi ¢i turismu. Ostatné obdobné tomu je v jinych zemich svéta a Ceska republika by
nemeéla byt vyjimkou.

Tak jako obvykle se tvarime, Ze digitalizace a absolutni automatizace je hlavni pric¢inou toho, ze
postupné na koridorové traté a nasledné i nékteré navazujici nevyjedou parni vlaky. Pritom ale tyto
spoje mohou na traté bezesporu vyjizdét v mimoradném rezimu, ktery je z pochopitelnych davodu
pripravovan (ostatné musi byt pripravovan) pro pripad vypadku systému ETCS. Ponékud ismévné
pak pusobi snaha problém resit vyvojem specialniho pripojného vozu (hytlaku), ktery by mél v
pripadé parniho vlaku komunikovat s komponenty evropského zabezpecovace, abychom velmi rychle
zjistili, Ze to vlastné konstrukéné neni Gplné mozné.

Jak napriklad Ize jizdu mimoradného vlaku mimo rezim zabezpecovace ETCS (akcentuji jakéhokoliv)
resit? Vjezdem do volného mezistani¢niho/tratového useku za presné stanovenych podminek, které
neni problém precizovat. Obdobnych navrhii je vSak mozné najit vic. Zaznamenal jsem tfi argumenty,
které to maji vyloucit. Jednak, ze by slo o vyjimku, kterou nepripoustime (pritom ji uz ve vyse
uvedeném pripadé poruchy systému ETCS stejné mame), druhym je riziko mimoradné udalosti -
nehody, tedy vliv na bezpecnost a tretim kapacita koridora. Prvni argument jsme jiz vyvratili, u
druhého je tfeba se ptat, kolik z rocné vykazovaného poc¢tu mimoradnych udélosti - nehod bylo
zpusobeno lidskym c¢initelem u parniho provozu. Smysluplné zvySeni bezpecnosti proti sou¢asnému
stavu je ale mozné u parniho vlaku zajistit i jinym zptsobem, a to napriklad nutnym osazenim parni
lokomotivy dvéma dopravné zpusobilymi osobami, kdy jedna osoba kontroluje druhou, nebo jak s tim
pocitd mechanizmus nouzového provozu pri poruse ETCS na jedoucim vozidle, a to volnym celym
mezistani¢nim usekem pred vlakem jedoucim bez dohledu ETCS. Ve stanicich totiz bude jesté
nékolik let probihat pohyb vozidel bez dohledu ETCS zcela bézné. Treti argument je potom véci
organizace a logistiky dopravy na konkrétnich tratich vCetné koridoru nikoliv prekazkou technického
charakteru. To vSe plati, dokud budou jesté traté vybaveny navéstni soustavou, jak ji zname dnes.
Treba se do doby nez dojde k jeji planované demontazi (pokud k ni vibec dojde) podari najit jiné
trvalé technické reseni.

Aby to nebylo Gplné snadné, tak jesté uvedu, ze systém ETCS je zavadén v nékolika urovnich, pritom
ta prisnéjsi tzv. L2 neni jen na koridorech, které mimochodem propojuji prakticky celou sit, ale i na



radé regionalnich trati, které v zadném pripadé nelze oznacit za jakkoliv pretizené. Mohl bych
jmenovat pripady z Pardubického kraje. Jinymi slovy pri troSe vile by se cesta nasla. Na tom se
ostatné shodli i GCastnici schiizky v Narodnim technickém muzeu. Bohuzel objednatelé dopravni
obsluznosti byli z debaty vylouceni, pritom jsem na misté zjistil, ze prave jimi je dosti
argumentovano. Na setkéani byli zastupci spolku, kteri provozuji historicka vozidla, a shoda byla
napric. Je treba hledat redlné reseni a ne pouze restrikce, pritom ale s akcentem na bezpecnost a
plynulost provozu na Zeleznici. Ze to je mozné? O tom svéd¢i i pristup okolnich statl. Nékteré
problém ani nevnimaji, jiné si pripravily alternativy. Jak jsem uvedl, parni provoz neni jen o
vzpominkach a zamacknuti slzy zelezni¢nimi pamétniky i nostalgiky. Existuje zde Sirsi verejny zdjem
vCetné propagace zeleznice jako takové. Kdyz budeme tak tvrdosijné a dogmaticky odmitat, pak se
rozluCme prikladné s oblibenymi kazdorocnimi Dny Zeleznice (regiondlnimi i narodnim). Konaji se
totiz v mistech, kde v nejblizsi dobé bude zaveden systém ETCS L2. Neni to skoda, kdyZ bezpecné
reSeni je mozné nalézt? Jen se ovSem musi chtit.

Ze setkéni vzeSla fada podnétu, které by mély byt nyni posouzeny odpovédnymi pracovniky obou
gescnich instituci. Na dané téma se také setkdm s generalnim reditelem Spravy zeleznic Jirim
Svobodou a ministrem dopravy Martinem Kupkou. Myslim, ze zalezitost je treba vidét v SirSim
kontextu. Jiz nyni Ize ale vyloucit argumentaci, ze cesta neexistuje. Ur¢ité ano a samozrejmé
bezpecna.
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