Zkapacitnéni obchvatu Loun na dalnici D7
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Obchvat Loun, dulezita ¢ast dalnice D7 spojujici Prahu s Chomutovem, prosel rozsirenim
pro zlepseni dopravni kapacity a plynulosti provozu. Geotechnicka a geologicka reseni
spolecnosti SG Geotechnika zajistila bezpec¢nou realizaci stavby, vcetné vyuziti
certifikované elektrarenské strusky pro rozsireni stavajicich vysokych nasypu a
prizpusobeni stavebniho reseni slozitym geologickym a hydrogeologickym podminkam.

Rozsiteni obchvatu Loun je soucasti projektu zkapacitnéni stdvajici dvoupruhové silnice 1/7 na
¢tyrpruhovou dalnici D7, ktera spojuje Prahu s Chomutovem a je dalezitou spojnici do Némecka.
Obchvat Loun, puvodné postaveny jako polovina rychlostni komunikace R7, je v provozu jiz 25 let.
Vlivem rostouci intenzity provozu bylo nutné dokoncit dalni¢ni obchvat v kategorii D 25,5/100, aby
byla zajiSténa plynulost dopravy a bezpecnost. Déale byla realizovana vystavba novych mostu,
rekonstrukce a zkapacitnéni stavajicich mostu do plné kategorie. Soucasti stavby byla i nezbytna
vyména asfaltového krytu na stévajici komunikaci, vCetné vétSich zasaht do podkladnich vrstev
komunikace.

Geotechnicka expertiza spolecnosti SG Geotechnika pri rozsirovani obchvatu Loun

Spolecnost SG Geotechnika vykondavala pro zhotovitele ¢innost geologa a geotechnika stavby od
jejiho zahdajeni v roce 2020 az do jejiho ukonceni v zari 2023. Nase komplexni geologické a
geotechnické sluzby zahrnovaly reSeni rozsirujicich prisypu stavajicich vysokych nasypu s vyuzitim
certifikované elektrarenské strusky a prizpusobeni stavebniho reSeni slozitym geologickym a
hydrogeologickym pomértim. Pri rekonstrukci stavajici komunikace jsme operativné resili nesoulad
mezi skutecnymi vlastnostmi podkladnich vrstev a soucasnymi pozadavky na komunikace dané
kategorie. Z vykonu ¢Cinnosti geotechnika stavby uvadime pouze z naseho pohledu zajimavé pripady.
Na stavbé se vSak prubézné resily i dal$i aktudlné zastizené geotechnické pomeéry, které vyplynuly z
geologického vyvoje izemi, komplikovanosti tektonicky postizené oblasti a vlivu podzemni vody.



Geologické podminky a stabilizace uzemi s ohledem na sesuvna mista

Trasa obchvatu prochézi oblasti s velmi komplikovanou geologii, kde se prolinaji rizné typy hornin s
vyrazné odliSnymi vlastnostmi, jako jsou piskovce, spongility a slinovce, spolecné s jilovci, jily a
pripadné pisky. Tato slozitost izemi, spolu s pritomnosti nékolika vyznamnych tektonickych linii,
méla zdsadni vliv na konstrukcni reseni celé stavby a vyzadovala specialni opatreni. Tektonické linie,
kterych se v trase obchvatu predpokladalo az sedm, pricemz tri z nich se nachazeji v zarezu
komunikace, zasadné ovliviuji stavbu, jeji naroc¢nost a naklady. V klicovych tsecich byly proto
navrzeny stabilizaCni prisypy, drenazni koberce, pilotové stény a provedena sanace sesuvi, ¢imz byla
zajiSténa bezpecnost celé komunikace. Tato opatreni, ktera zahrnovala stabilitni vypocty a podrobny
geologicky pruzkum, umoznila odolnost svahu i za nepriznivych podminek.

Pouziti lehkych materiala pro rozsireni stavajicich vysokych nasypu

Jednim z hlavnich ukola bylo reSeni rozsireni stavajicich vysokych nasypu, priCemz maximalni
objemova tiha materialu byla stanovena na 11,5 kN.m". Jako lehky nésypovy material byla vyuzita
certifikovana elektrarenska struska z elektrarny PocCerady, ktera poskytla optimalni geotechnickeé
vlastnosti pro stavbu silni¢niho télesa a zaroven umoznila zachovat prirodni zdroje. Tento material se
navic v minulosti v této trase osvédcil, do nasypu byly pouzity stabilizované elektrarenské popilky ze
stejného zdroje. Dokonce na stavajici trase, kde i v aktivni zéné byly stabilizované popilky, nebyla
zaznamenana zadna poskozeni. Bylo zde mozné stavajici vozovku rekonstruovat pouze v hornich
asfaltovych vrstvach. Specialisté SG Geotechniky provedli mechanické, fyzikalni a chemické zkousky
vlastnosti materidlu, které zaroven slouzily k vypracovani realizacni dokumentace. Konecné
konstrukcni usporadéani nasypu bylo navrzeno po posouzeni stability. Vypocty byly provedeny ve
Styrech profilech. Vechny vysledky splnily pozadavky CSN 73 6133.

Rekonstrukce stavajici komunikace

Stavajici komunikace byla postavena v letech 1997-1999/2000 podle platnych TKP 1996 a dalSich
platnych predpis a norem. Béhem jejiho provozu se v minulosti projevily deformace vozovky v
zarezech km 2,100, 4,000 a 5,450. Pri zemnich pracich v letech 2020-2022 byly ziskany doplnujici
poznatky o geologické skladbé v trase, vcetné dokumentace deformaci a vlivu podzemni vody.
vlastnosti, coz ma vliv na vyskyt podzemnich vod - zejména zarezy v jilovcich jsou zdrojem
podzemnich vod obvykle s agresivnim obsahem sirand. Pro zaji$téni stability komunikace pri
rekonstrukci byly provedeny laboratorni a terénni zkousky, které ukazaly potrebu rozsahlejsich
zésahl oproti predpokladim projektové dokumentace, véetné vymény konstrukce aZ na paraplan a
lokalné i k novému zpusobu odvodnéni.

Dulezitost geologického pruzkumu pri modernizaci obchvatu Loun

Projekt zkapacitnéni obchvatu Loun na dalnici D7 predstavoval nejen technickou vyzvu, ale také
ukéazal, jak dulezité je i v pripadé dostavby komunikace vyhodnocovat a dokumentovat geologické
sloZeni trasy stavby i technicky a geotechnicky stav stavajici komunikace v relativné nizkém stari. O
to s vétsi peclivosti a podrobnosti, pokud se jedna o tektonicky utvarené uzemi. Prestoze stavba byla
pripravena na zéakladé informaci z témeér dvacet let starych zkusenosti z vystavby, probéhly dalsi
prizkumy. V realizaci bylo nutné operativné reagovat na doplikové informace, které bylo mozné
identifikovat az na zdkladé celoplosného obnazeni horninového a hydrogeologického podlozi. SG
Geotechnika uspésné vyresila nastalé geotechnické vyzvy pri zkapacitnéni obchvatu Loun na D7,
navrh stabiliza¢nich opatreni a monitorovani stavby, ¢imz prispéla k bezpecné a trvalé realizaci
tohoto dulezitého dopravniho uzlu. S vyhodou byly na stavbé vyuzity vedlejsi elektrarenské produkty,
coz prispélo k uchovani prirodnich zdroju.



