Vyjimecny konstruktér a manazer Petr
Hrdlicka slavi 90 let
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Zivotni pribéh Petra Hrdlicky, ktery dnes slavi 90. narozeniny (*12. zari 1934), je uzce
spojeny s tuzemskym automobilovym primyslem a znackou Skoda. Dokazal se prosadit diky
svym znalostem konstrukce modernich automobilu, stal se reditelem technického vyvoje,
jehoz hlavnim ukolem byl vyvoj modelu Skoda Favorit, svou stopu zanechal i u modelu
Skoda 1000 MB a evoluce vozii Skoda s motorem vzadu v 80. letech.

Uspésna kariéra okolnostem navzdory

Petr Hrdlicka se narodil 12. zar1 1934 v Praze. Kadrové posudky mu kvuli pusobeni jeho otce na
pozici reditele automobilky za 2. svétové valky znemoznily prijeti na vysokou skolu, a tak nastoupil
do Ustavu pro vyzkum motorovych vozidel (UVMYV). Diky schopnostem a odhodléni, ale i souhrou
priznivych okolnosti jej v roce 1954 piece jen piijali na CVUT, po promoci pak Petr Hrdli¢ka
nastoupil v roce 1959 do automobilky Skoda do oddéleni konstrukce pripravkil.

Znacny dopad na modely s motorem vzadu

Diky specializaci na hypoidni ozubena kola dostal Petr Hrdlicka jiz v roce 1959 ukol vypocitat
parametry soukoli zadni napravy na pfipravovany novy model Skoda 1000 MB. Jeho prace se
projevila i na zménach dalSich komponent vozu tak, aby byla zajiSténa jejich odolnost. V druhé
poloviné 70. let minulého stoleti pracoval Petr Hrdlicka jako vedouci utvaru Védeckotechnického
rozvoje v UVMYV, kde zaloZil i oddéleni inovaci, které se zabyvalo i modernizaci modeld Skoda 742 a
743. Prispél zejména k vyvoji vlecené zadni népravy, ale zasadil se treba i o aplikaci hrebeného
rizeni, vykonnéjsi brzdové soustavy ¢i Upravy Ctyrstupnové prevodovky na pétistupniovou s cilem
dosahnout nizsi hlu¢nosti a spotreby paliva.

Nejdiilezitéjsi projekt: Vyvoj modelu Skoda Favorit

Petr Hrdlicka je nejvice spjaty s modelem Skoda Favorit, jehoZ ispéch byl pro automobilku Zivotné
dulezity - prinesl vytouzeny prechod na moderni koncepci s motorem vpredu a s pohonem prednich
kol. Jako reditel technického vyvoje pracoval Petr Hrdlicka v Mladé Boleslavi sedm let od brezna
1983 do brezna 1990. Na samotném pocatku byl strijcem kontraktu s designérem Giuseppem
»Nuccio” Bertonem a diky své technické erudici ovliviioval u veskerych komponent vozu jejich vyvoj,
konstrukci i pripadné dodavky od subdodavatelt, u nichZ prosadil zavedeni rady modernich
technologii. Tymu kolem Petra Hrdli¢ky se podatilo projekt Skoda Favorit tispé$né dokonéit v
rekordnim Case. Zcela novy viiz se verejnosti poprvé predstavil uz v zari 1987. Moderni koncepci a
zavedenim novych technologii vyrazné prispél k modernizaci celého automobilového prumyslu v
tehdejs$im Ceskoslovensku a poloZil zéklady pro rozhodnuti koncernu Volkswagen o vstupu do ¢eské
automobilky v roce 1991.

Po odchodu ze Skoda Auto v roce 1990 se Petr Hrdli¢ka s automobilkou opét profesné spojil v
poloviné 90. let v pozici externiho konzultanta a nadale zustaval v kontaktu predevsim s oddélenim

vyvoje.

Technické dédictvi rodiny Hrdlickovych
S mladoboleslavskou automobilkou je sadga rodiny Hrdlickovych spjata jiz od ledna 1929, kdy se
Karel Hrdlicka (1. 3. 1888 - 7. 12. 1979, otec Petra Hrdlicky) stal naméstkem zavodniho reditele, a



zahy reditelem celé automobilky, jejiz tehdejsi oficidlni nazev byl Akciova spole¢nost pro
automobilovy prumysl (ASAP). Na této pozici setrval az do roku 1942, kdy jeho angazma pod tihou
vale¢nych udalosti skonéilo. Za jeho éry se Skoda posunula na prvni misto mezi silnou doméci
konkurenci a etablovala mimo jiné modelové rady Popular, Rapid, Favorit ¢i Superb. To vSe zejména
diky zavedeni poprvé v Ceskoslovensku sériové vyroby ve zcela novém modernim zévodé.

V rodinné tradici pokracuje syn Petra Hrdlicky Martin (*1969), ktery spojil svou profesni drahu s
mladoboleslavskou zna¢kou Skoda v lednu 1993. Také on se fadi k rozenym technikiim s globalnim
presahem, nyni pisobi jako vedouci vyvoje podvozku a agregétu.

Uvedené cena Skoda Originalniho piislu$enstvi je pouze orientaéni a neni nabidkou ve smyslu ust. §
1732 zakona ¢. 89/2012 Sb., ob&ansky zakonik, ve znéni pozdéjsich predpist. Aktuélni cenu Skoda
Originalniho prislu$enstvi vdm na pozadéani sdéli va$ autorizovany prodejce vozii Skoda. Uvedené
ceny Skoda Originélniho piislusenstvi nezahrnuji piipadné néklady na jejich montéz. Originalni
prislusenstvi je urceno k instalaci az po uvodni registraci vozidla a ovliviiuji emise CO vozidla.
Zména emisi CO vSak neni zohlednéna v prohlaeni o shodé vystavované Skoda Auto a.s. Montaz
Skoda Originalniho prislu$enstvi a mimorddna vybava vozidla mohou rovnéZ ovlivnit i jiné relevantni
parametry vozidla jako je hmotnost, valivy odpor, aerodynamika, jakoz i spotreba pohonnych hmot ¢i
vykonnostni ukazatele vozidla. Na zakladé omezeni dle zvolené motorizace Ci vybavy nemusi byt
montaz pozadovaného prislusenstvi u vybraného vozidla mozna. Pro vice informaci kontaktujte svého
autorizovaného prodejce vozl Skoda.

Uspésna kariéra okolnostem navzdory

Petr Hrdlicka se narodil 12. zari 1934 v Praze. Kadrové posudky mu kvuli pusobeni jeho otce na
pozici reditele automobilky za 2. svétové valky znemoznily prijeti na vysokou Skolu, a tak nastoupil
do Ustavu pro vyzkum motorovych vozidel (UVMV). Diky schopnostem a odhodlani, ale i souhrou
priznivych okolnosti jej v roce 1954 piece jen piijali na CVUT, po promoci pak Petr Hrdli¢ka
nastoupil v roce 1959 do automobilky Skoda do oddéleni konstrukce pripravk.

Znacny dopad na modely s motorem vzadu

Diky specializaci na hypoidni ozubena kola dostal Petr Hrdlicka jiz v roce 1959 ukol vypocitat
parametry soukoli zadni ndpravy na pfipravovany novy model Skoda 1000 MB. Jeho prace se
projevila i na zménach dalSich komponent vozu tak, aby byla zajiSténa jejich odolnost. V druhé
poloviné 70. let minulého stoleti pracoval Petr Hrdlicka jako vedouci utvaru Védeckotechnického
rozvoje v UVMYV, kde zalozil i oddéleni inovaci, které se zabyvalo i modernizaci modeld Skoda 742 a
743. Prispél zejména k vyvoji vlecené zadni népravy, ale zasadil se treba i o aplikaci hrebeného
rizeni, vykonnéjsi brzdové soustavy ¢i upravy ¢tyrstupnové prevodovky na pétistupniovou s cilem
dosahnout nizsi hlu¢nosti a spotreby paliva.

Nejdulezitéjsi projekt: Vyvoj modelu Skoda Favorit

Petr Hrdli¢ka je nejvice spjaty s modelem Skoda Favorit, jehoZ uspéch byl pro automobilku Zivotné
dulezity - prinesl vytouzeny prechod na moderni koncepci s motorem vpredu a s pohonem prednich
kol. Jako reditel technického vyvoje pracoval Petr Hrdlicka v Mladé Boleslavi sedm let od brezna
1983 do brezna 1990. Na samotném pocatku byl strijcem kontraktu s designérem Giuseppem
»Nuccio” Bertonem a diky své technické erudici ovlivitoval u veskerych komponent vozu jejich vyvoj,
konstrukci i pripadné dodavky od subdodavatelu, u nichz prosadil zavedeni rady modernich
technologii. Tymu kolem Petra Hrdlicky se podatilo projekt Skoda Favorit tispé$né dokon¢it v
rekordnim case. Zcela novy viiz se verejnosti poprvé predstavil uz v zari 1987. Moderni koncepci a
zavedenim novych technologii vyrazné prispél k modernizaci celého automobilového prumyslu v
tehdejsim Ceskoslovensku a poloZil zéklady pro rozhodnuti koncernu Volkswagen o vstupu do ¢eské



automobilky v roce 1991.

Po odchodu ze Skoda Auto v roce 1990 se Petr Hrdli¢ka s automobilkou opét profesné spojil v
poloviné 90. let v pozici externiho konzultanta a nadale zustaval v kontaktu predevsim s oddélenim

vyvoje.

Technické dédictvi rodiny Hrdlickovych

S mladoboleslavskou automobilkou je sdga rodiny Hrdlickovych spjata jiz od ledna 1929, kdy se
Karel Hrdlicka (1. 3. 1888 - 7. 12. 1979, otec Petra Hrdlicky) stal naméstkem zavodniho reditele, a
zahy reditelem celé automobilky, jejiz tehdejsi oficidlni nazev byl Akciova spolecnost pro
automobilovy prumysl (ASAP). Na této pozici setrval az do roku 1942, kdy jeho angazma pod tihou
vale¢nych udalosti skonéilo. Za jeho éry se Skoda posunula na prvni misto mezi silnou doméci
konkurenci a etablovala mimo jiné modelové rady Popular, Rapid, Favorit ¢i Superb. To vSe zejména
diky zavedeni poprvé v Ceskoslovensku sériové vyroby ve zcela novém modernim zévodé.

V rodinné tradici pokracuje syn Petra Hrdlicky Martin (¥*1969), ktery spojil svou profesni drahu s
mladoboleslavskou znackou Skoda v lednu 1993. Také on se fadi k rozenym technikiim s globalnim
presahem, nyni plisobi jako vedouci vyvoje podvozku a agregétu.

Uspésna kariéra okolnostem navzdory

Petr Hrdlicka se narodil 12. zar{ 1934 v Praze. Kadrové posudky mu kvuli pusobeni jeho otce na
pozici reditele automobilky za 2. svétové valky znemoznily prijeti na vysokou skolu, a tak nastoupil
do Ustavu pro vyzkum motorovych vozidel (UVMYV). Diky schopnostem a odhodléni, ale i souhrou
priznivych okolnosti jej v roce 1954 prece jen prijali na CVUT, po promoci pak Petr Hrdlicka
nastoupil v roce 1959 do automobilky Skoda do oddéleni konstrukce pripravka.

Znacny dopad na modely s motorem vzadu

Diky specializaci na hypoidni ozubena kola dostal Petr Hrdlicka jiz v roce 1959 ukol vypocitat
parametry soukoli zadni napravy na pripravovany novy model Skoda 1000 MB. Jeho prace se
projevila i na zménach dalSich komponent vozu tak, aby byla zajiSténa jejich odolnost. V druhé
poloviné 70. let minulého stoleti pracoval Petr Hrdlicka jako vedouci Gtvaru Védeckotechnického
rozvoje v UVMYV, kde zaloZil i oddéleni inovaci, které se zabyvalo i modernizaci modeld Skoda 742 a
743. Prispél zejména k vyvoji vlecené zadni napravy, ale zasadil se treba i o aplikaci hrebeného
rizeni, vykonnéjsi brzdové soustavy ¢i upravy Ctyrstupnové prevodovky na pétistupniiovou s cilem
dosahnout nizsi hlu¢nosti a spotreby paliva.
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Petr Hrdli¢ka je nejvice spjaty s modelem Skoda Favorit, jehoZ tspéch byl pro automobilku Zivotné
dulezity - prinesl vytouzeny prechod na moderni koncepci s motorem vpredu a s pohonem prednich
kol. Jako reditel technického vyvoje pracoval Petr Hrdlicka v Mladé Boleslavi sedm let od brezna
1983 do brezna 1990. Na samotném pocatku byl strijcem kontraktu s designérem Giuseppem
»Nuccio” Bertonem a diky své technické erudici ovliviioval u veskerych komponent vozu jejich vyvoj,
konstrukci i pripadné dodavky od subdodavatelt, u nichZ prosadil zavedeni rady modernich
technologii. Tymu kolem Petra Hrdli¢ky se podatilo projekt Skoda Favorit tispé$né dokonéit v
rekordnim case. Zcela novy viiz se verejnosti poprvé predstavil uz v zari 1987. Moderni koncepci a
zavedenim novych technologii vyrazné prispél k modernizaci celého automobilového prumyslu v
tehdejsim Ceskoslovensku a poloZil zéklady pro rozhodnuti koncernu Volkswagen o vstupu do ¢eské
automobilky v roce 1991.

Po odchodu ze Skoda Auto v roce 1990 se Petr Hrdli¢ka s automobilkou opét profesné spojil v
poloviné 90. let v pozici externiho konzultanta a nadale zustaval v kontaktu predevsim s oddélenim

vyvoje.



Technické dédictvi rodiny Hrdlickovych

S mladoboleslavskou automobilkou je sadga rodiny Hrdlickovych spjata jiz od ledna 1929, kdy se
Karel Hrdlicka (1. 3. 1888 - 7. 12. 1979, otec Petra Hrdlicky) stal naméstkem zavodniho reditele, a
zahy reditelem celé automobilky, jejiz tehdejsi oficidlni nazev byl Akciova spolecnost pro
automobilovy prumysl (ASAP). Na této pozici setrval az do roku 1942, kdy jeho angazma pod tihou
vale¢nych udalosti skonéilo. Za jeho éry se Skoda posunula na prvni misto mezi silnou doméci
konkurenci a etablovala mimo jiné modelové rady Popular, Rapid, Favorit ¢i Superb. To vSe zejména
diky zavedeni poprvé v Ceskoslovensku sériové vyroby ve zcela novém modernim zévodé.

V rodinné tradici pokracuje syn Petra Hrdlicky Martin (*1969), ktery spojil svou profesni drahu s
mladoboleslavskou znackou Skoda v lednu 1993. Také on se fadi k rozenym technikiim s globalnim
presahem, nyni pisobi jako vedouci vyvoje podvozku a agregatu.

Uspésna kariéra okolnostem navzdory

Petr Hrdlicka se narodil 12. zari 1934 v Praze. Kadrové posudky mu kvuli pusobeni jeho otce na
pozici reditele automobilky za 2. svétové valky znemoznily prijeti na vysokou skolu, a tak nastoupil
do Ustavu pro vyzkum motorovych vozidel (UVMV). Diky schopnostem a odhodlani, ale i souhrou
piiznivych okolnosti jej v roce 1954 prece jen prijali na CVUT, po promoci pak Petr Hrdli¢ka
nastoupil v roce 1959 do automobilky Skoda do oddéleni konstrukce pripravkd.

Znacny dopad na modely s motorem vzadu

Diky specializaci na hypoidni ozubena kola dostal Petr Hrdlicka jiz v roce 1959 ukol vypocitat
parametry soukoli zadni ndpravy na pfipravovany novy model Skoda 1000 MB. Jeho prace se
projevila i na zménach dalSich komponent vozu tak, aby byla zajiSténa jejich odolnost. V druhé
poloviné 70. let minulého stoleti pracoval Petr Hrdlicka jako vedouci Gtvaru Védeckotechnického
rozvoje v UVMYV, kde zaloZil i oddéleni inovaci, které se zabyvalo i modernizaci modeld Skoda 742 a
743. Prispél zejména k vyvoji vlecené zadni napravy, ale zasadil se treba i o aplikaci hrebeného
rizeni, vykonnéjsi brzdové soustavy ¢i upravy ctyrstupnové prevodovky na pétistupnovou s cilem
dosdhnout nizsi hlu¢nosti a spotreby paliva.

Nejdtlezitéjsi projekt: Vyvoj modelu Skoda Favorit

Petr Hrdlicka je nejvice spjaty s modelem Skoda Favorit, jehoZ ispéch byl pro automobilku Zivotné
dulezity - prinesl vytouzeny prechod na moderni koncepci s motorem vpredu a s pohonem prednich
kol. Jako reditel technického vyvoje pracoval Petr Hrdlicka v Mladé Boleslavi sedm let od brezna
1983 do brezna 1990. Na samotném pocéatku byl strijcem kontraktu s designérem Giuseppem
»Nuccio” Bertonem a diky své technické erudici ovlivitoval u veskerych komponent vozu jejich vyvoj,
konstrukci i pripadné dodavky od subdodavateltu, u nichz prosadil zavedeni rady modernich
technologii. Tymu kolem Petra Hrdlicky se podatilo projekt Skoda Favorit tispé$né dokoncit v
rekordnim case. Zcela novy viiz se verejnosti poprvé predstavil uz v zari 1987. Moderni koncepci a
zavedenim novych technologii vyrazné prispél k modernizaci celého automobilového prumyslu v
tehdejsim Ceskoslovensku a poloZil zaklady pro rozhodnuti koncernu Volkswagen o vstupu do ¢eské
automobilky v roce 1991.

Po odchodu ze Skoda Auto v roce 1990 se Petr Hrdli¢ka s automobilkou opét profesné spojil v
poloviné 90. let v pozici externiho konzultanta a nadale zlstaval v kontaktu predevsim s oddélenim

vyvoje.

Technické dédictvi rodiny Hrdlickovych
S mladoboleslavskou automobilkou je saga rodiny Hrdlickovych spjata jiz od ledna 1929, kdy se



Karel Hrdlicka (1. 3. 1888 - 7. 12. 1979, otec Petra Hrdlicky) stal ndméstkem zavodniho reditele, a
zahy reditelem celé automobilky, jejiz tehdejsi oficidlni nazev byl Akciova spolecnost pro
automobilovy prumysl (ASAP). Na této pozici setrval az do roku 1942, kdy jeho angazma pod tihou
vale¢nych udalosti skonéilo. Za jeho éry se Skoda posunula na prvni misto mezi silnou doméci
konkurenci a etablovala mimo jiné modelové rady Popular, Rapid, Favorit ¢i Superb. To vSe zejména
diky zavedeni poprvé v Ceskoslovensku sériové vyroby ve zcela novém modernim zévodé.

V rodinné tradici pokracuje syn Petra Hrdlicky Martin (*1969), ktery spojil svou profesni drahu s
mladoboleslavskou zna¢kou Skoda v lednu 1993. Také on se radi k rozenym technikiim s glob&lnim
presahem, nyni ptsobi jako vedouci vyvoje podvozku a agregétu.

https://www.skoda-auto.cz/novinky/novinky-detail/2024-09-12-skoda-auto-vyjimecny-konstrukter-a-m
anazer-petr-hrdlicka-slavi-90-let
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