Prumérné zdrzeni vlaku z odpovédnosti
dopravce je 47 sekund
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Presnost vlakii Ceskych drah byla v prvni poloviné roku 2024 o ptil procentniho bodu lepsi,
nez tomu bylo v roce 2023. V pruméru 89,3 % prijezdu do stanic a zastavek bylo vcas. Tento
udaj necharakterizuje pouze prijezdy vlaku do cilové stanice. Predstavuje desitky milionu
udajt z prijezdi vlakt do vSech stanic, ve kterych zastavuji. Ceské drahy v prvni poloviné
roku vypravily vice nez 1,2 milionu spoju.

Pokud bychom se zamérili pouze na zpozdéni zpusobena samotnym dopravcem, pak by bylo
zpozdéno jen zhruba procento vSech jeho vlakl. Tato zpozdéni vznikaji nejcastéji kvuli del$imu
nastupu a vystupu cestujicich, napr. pri preprave skupin, vétsiho poctu cestujicich s jizdnimi koly
nebo osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace, které potrebuji k nastupu a vystupu specialni
ploSiny. Druhou nej¢astéjsi pri¢inou zdrzeni na strané dopravce byla technickd zavada lokomotiv,
jednotek a motorovych vozu a treti pak pozdni priprava vlaku k odjezdu.

Uplné nejéastéji véak zpoZzduje vlaky tzv. sled vlaki, ten se podilel od ledna do ¢ervna na 26,9 %
zpozdéni. Tato skuteCnost je ovlivnéna historickym charakterem nasi Zelezni¢ni sité. Ta je sice
nejhustsi v Evropé, ale také ma jeden z nejvétsich podilll pouze jednokolejnych trati. V Cesku je podil
jednokolejek neuvéritelnych 77,5 %. Napriklad v sousednim Rakousku je to zhruba 56 % a v
Némecku dokonce pouze 45 % trati. Vlaky v zahrani¢i nemusi tak ¢asto ¢ekat na krizovani na
~jednokolejkach” a mohou jet plynuleji. To vSak plati i pro predjizdéni pomalejSich nakladnich a
osobnich vlaku a rychliky a expresy. Na nasi zeleznici je totiz velmi malo vicekolejnych tseku, kde by
byla oddélena nakladni, regionalni a dalkova doprava, ale naopak je rada useki s velmi vysokou
hustotou provozu razné rychlych vlakd.

Do trojice nejCastéjsich pric¢in zdrzeni vlakl patii jesté ¢ekani na pripoj v ramci ¢ekacich dob (19,6
%), aby se lidé dostali co nejpohodInéji do svého cile a domu a nemuseli kvili mensimu zdrzeni
prvniho spoje ¢ekat treba skoro hodinu na nasledujici vlak, a také vliv planovanych vyluk (12,2 %),
pri kterych je napr. snizenda kapacita traté (misto dvou koleji je k dispozici pouze jedna, vlaky musi
cekat na protismérné spoje) nebo se projevuje pomalejsi ndhradni doprava autobusy.

Za pozornost stoji také paté nejcastéjsi pri¢ina zdrzeni vlaka, a to zpozdéni vzniklé na siti sousedniho
provozovatele. Tento udaj se totiz tyka pomérné malého poctu mezistatnich vlaku v celkovém poctu
spoji, které Ceské drahy provozuji. Uvedeny udaj tak ilustruje, Ze piesnost ¢eskych vlakil je na
vysoké irovni a ve vétsiné pripadu je lepsi nez v zahranici.

Deset nejcastéjsich duvodu zdrzeni vlaku

1. Sled vlaki (krizovani, predjizdéni, provozni intervaly): 26,9 %

2. Cekani na piipoj v rdmci ¢ekacich dob: 19,6 %

3. Vliv planovanych vyluk: 12,2 %
4. Obrat soupravy, hnaciho vozidla, personalu v cilové/vratné stanici: 7,8 %



5. Zpozdéni z jinych pri¢in na siti sousedniho provozovatele (zpozdény prijezd ze zahranici): 6,0 %
6. Vliv mimoradnych udélosti (napr. nehoda na prejezdu, pohyb osob v kolejisti): 3,9 %

7. Prodlouzeni planovaného pobytu, zvySena frekvence cestujicich: 3,4 %

8. Technické zavady hnacich vozidel: 3,2 %

9. Povétrnostni vlivy (spadlé stromy, zaplavené traté v dusledku bouri): 3,0 %

10. Sestava vlaku dopravcem (priprava vlaku k odjezdu): 2,8 %



https://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/prumerne-zdrzeni-vlaku-z-odpovednosti-dopravce-je-47-sekund
https://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/prumerne-zdrzeni-vlaku-z-odpovednosti-dopravce-je-47-sekund

