V zabezpeceni drah jdeme spravnym smeérem,
rika Kupka k tragické nehode v Pardubicich
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Je zdokumentovano, ze vlak projel navéstidlo v poloze Stuj. Strojvedouci si chybu uvédomil
a vlak dobrzdil. Snazil se zabranit vétSim skodam. Bohuzel az v useku vlakové cesty jiného
vlaku. To byla pravdépodobné pricina nehody.

Se znalosti aktualnich zjisténi, jak byste popsal, k cemu béhem nehody doslo?

Zda v tom hrdla roli technicka zavada ¢i jiny faktor, vySetruje Drazni inspekce. Nic nenasvédcuje
systémovému selhani dopravce, pripadny technicky problém mize odhalit az vySetfovani. Ocenuji, ze
se dopravce choval vuci cestujicim i zranénym s velkou mirou empatie. OCekavam, Ze zpravu
inspekce o udalosti dostane ministerstvo v radu mésicu.

K nehodé doslo na jednom z nejvétsich zelezni¢nich uzli v Cesku, ktery byl modernizovan
za témeér 6,4 miliardy korun. Web Zdopravy.cz zjistil, ze kvuli probihajici rekonstrukci uz
byl v momentu nehody odstranén narodni liniovy zabezpecovac, ale vyspelejsi ETCS ma
zacit fungovat az koncem tohoto roku. Bylo mozné postupovat lépe?

Ve stanici funguje jak tratovy, tak stani¢ni zabezpecovac. To znamenad, Ze jsou zapojena vSechna
signalizaCni zarizeni a z dispecinku se presné stavi vlakové cesty. V okamziku, kdy modernizujete
tratové useky, nicméné dochazi k rozpojeni vazeb napriklad pro navéstni opakovac, tedy zarizeni,
které prenasi stav navéstidla do kabiny ridi¢e. Tohle od okamziku zahdjeni modernizace do okamziku
spusténi ETCS nemiiZe fungovat, protoZe by to mohlo vytvéret dalsi rizika a problémy. Zadny ze
stavajicich systému by nicméné nedokazal vlak automaticky zastavit.

Neni chyba, Ze i v roce 2024 cCeska zeleznice plné spoléha jen na neomylnost lidského
faktoru?

Ano, a proto stat rozhodl v roce 2015 o zavedeni ETCS. Systému, ktery dokaze vlak v pripade
potreby zastavit.

Jesté aby ne, kdyz na systém prechazi zeleznice v celé EU...
Dokonce budeme jedni z prvnich.

Zpét k odstranénému a nenahrazenému liniovému zabezpecovaci. ,Systém by mél vést k co
nejveétsi eliminaci lidskych chyb. Pripad Pardubic ukazuje, ze strojvedoucim naopak
Spolecnost je dopravce a zaroven skoli strojvedouci v oblasti bezpecnosti. Nejsou
Philippova slova v rozporu s tim, co rikate vy?

Také bych ministru dopravy nebo Spraveé zeleznic vycital dopusténi takové situace, pokud by
neprichazeli se skute¢nym reSenim problému. Ceskou Zelezni¢ni sit tvori asi deset tisic kilometra
drahy. Z nich je jen jedna ¢tvrtina vybavena navéstnim opakovacem. Tedy signalizaci, kterd zejména
v neprehlednych situacich ukazuje strojvedoucimu, jak vypada signalizace navéstidla, které ho
teprve ¢eka. S tim nejsem spokojen, a proto urychlujeme prechod na ETCS, byt ¢elime velkému
odporu téch, kdo jej nechtéji.



Nedokazu si predstavit, ze by mohlo napriklad v soucasném letectvi dojit k nehodé, jejiz
pravdépodobnost vzniku mohl snizit bezpecnostni systém, ktery vsak byl bez docasné
nahrady vypnut. Je prijatelné délat takové kompromisy z bezpecnosti?

I z letectvi zndme piiklady, Ze neni snadné prechéazet z jednoho systému na druhy. Zeleznice je
zaroven velmi bezpecnym typem dopravy, byt zdaleka ne dokonalym. Dival jsem se napriklad na
statistiku, kolikrat vlaky projely navéstidlo Sttj v minulych letech.

Vidél jsem ji, je Sokujici...

I pro mé: 176 projeti Stuj v roce 2022, z toho 72 v usecich s onou doplitkovou signalizaci, o jejimz
odstranéni se bavime. To je zfejmy signal, Ze nas stavajici zabezpeceni neochrani a Zze musime néco
délat.

Cisla to jsou jisté neuspokojiva, na druhou stranu mohla byt jesté vyssi, pokud by
doplikova signalizace nefungovala vubec...

Statistika nicméné ukazuje, Ze stavajici systém je nedostacujici a nepokryva rizika, po jejichz
eliminaci verejnost vola.

Lze takto obhajit odstranéni zabezpecovace bez nahrady na radu meésicu?

Lze v situaci, kdy tak ¢inime proto, abychom aplikovali modernéjsi ETCS, ktery ma nehodam
skutec¢né zabranovat. Proto mu vénujeme tolik pozornosti.

To je jisté zadouci. Otazka spociva v tom, zda je prijatelné zavadét novy systém a radu
meésicu tolerovat snizeni bezpecnosti provozu.

Bohuzel nemuzete soubézné délat rekonstrukci stanice a zachovat propojeni vSech systému a
kdédovani. Prace na Zelezni¢nim uzlu jesté probihaji, coz se tyka i jeho osazeni systémem ETCS.

Kdyz jste spolecné s premiérem Petrem Fialou otevirali tyden pred evropskymi volbami
prestavéné nadrazi v Pardubicich, mluvil jste o ném jako o kompletné dokonceném. To jste
se na slavnostni akci jen zmylil?

Z hlediska stavebni Cinnosti byla modernizace uzlu dokoncena. Také jsme rikali, Ze ve stanici bude
ve specialnim rezimu omezena rychlost na 100 km/h, protoZe cekdme na dokonceni ETCS. Spojitost s
volbami nebyla imyslnda, nebyla cilem.

Takze vylucujete jakykoli tlak na to, aby se otevrreni zmodernizované stanice stihlo pred
volbami?

Vylucuji. Bohuzel nikdo z nas neni schopen zabrénit vSem nehoddm. Proto se zaméruji na ETCS,
ktery dokaze vlak zastavit a v Pardubicich pobézi od listopadu, byt Celime silnému odporu. Zavadéni
systému je velmi nakladné, kdybychom ho chtéli letos zacit zavadét napriklad na levobrezni trati
mezi Prahou a Décinem, tak by se naklady pohybovaly mezi deseti a trindcti miliardami korun.

Kdo tlaci proti zavedeni ETCS?
Mensi dopravci. Rikaji to vefejné. Jsou ale v mensiné. I pro techniky Spréavy Zeleznic i dopravct a

nezavislé konzultanty je ETCS stézejni. Lidsky faktor bude na Zeleznici jeSté dlouho hrat svou ulohu,
na nas tedy je, abychom zajistili miru zabezpeceni, ktera rizika snizuje.



Zvysite alokaci financnich prostredku do bezpecnosti zeleznice v reakci na nehodu?

Uz drive bylo rozhodnuto o pridéleni rekordniho mnozstvi prostredka v fadu miliard do bezpec¢nosti.
Maéame necelych sedm mésict na to, abychom rezim ETCS na vybranych tratich ve vyhradnim
provozu spustili.

Cisté osobné - obavate se horkého obdobi, kdy bude Zeleznice na novy bezpe¢nostni systém
prechazet? Zmény mohou docasné vést k mimoradnym udalostem, které by jisté vytvarely
dalsi politicky tlak na ministra dopravy.

To bych nemohl spat ani hodinu denné. Mohl bych rict, Ze prechod na ETCS z vami zminénych
duvodu zastavuji a do toho rizika nejdu. S kazdym prechodem systému jsou spojené nejistoty. Plati to
rovnéz v letectvi, zmény systému nékdy vedly i k uzemnéni letadel. Pohybujeme se v prostiedi, kde
muze dochazet k chybam.

Z vasich slov mi vyplyva, Ze se v tento moment nechystate vyvodit zodpovédnost kohokoli,
kdo mél s nehodou v Pardubicich néco spolecného. Je to tak?

Velmi podrobné se vénuji zpravé Drazni inspekce, tomu, co jsme mohli udélat 1épe. Uz nyni
analyzujeme Uzkd hrdla a co s nimi délat. Vyvaruji se ale hysterickych reakci. Mou odpovédnosti je
maximalné smérovat k tomu, do ¢eho uz stat i soukromi dopravci velmi investovali. Dotdhnout to do
konce. Cinime vSak radu dal$ich kroki ke zvyy$eni bezpe¢nosti.

Napriklad?

Novinkou je monitoring licence strojviidct, aby dodrzovali odpocinek. Zaznamendvame také
zemépisné souradnice, protoze strojvidce ma plné jinak kvalitni odpocinek, kdyz ho travi na
ubytovné ¢i doma, nebo kdyz se premistuje z jednoho konce republiky na druhy. Novinkou jsou i ty
navigacCni systémy, které zahrnuji informace o stavu drahy.

Jak pokrocily pripravy stavby vysokorychlostnich trati?

Letos by uz mohly probéhnout investorské dny, tedy prvni prilezitosti, jak konkrétnéji probrat
pripravu zZelezni¢nich projektl. Jednim z prvnich by mélo byt moderni Zelezni¢ni propojeni centra
Prahy a Letisté Vaclava Havla. Rychle se dari postupovat i na moravskeé Casti vysokorychlostni
Zeleznice, budeme mit zavazné stanovisko EIA pro Moravské brany. Zaroven chceme mit rychle
podrobnosti pro trat mezi Brnem a Breclavi. Usekti ale bude samoziejmé vice.

Z 7eleznice na silnici: koncem lonského roku jste uvedl, ze se dalnicCni sit letos rozroste o
118,1 kilometru, loni to bylo patnact. Odpovida tomu prubéh staveb?

Urcité to bude pres sto novych kilometru. Ohrozeny je Gisek mezi Hulinem a Fry$takem kvuli
soudnim sporum. Vérim, Ze se i tento usek podari dotdhnout.

Rocni skluz nabral opakovany tendr na stavbu dalnice D35, ktera je po D4 druha, jez ma
vzniknout jako takzvany PPP projekt. I priprava D4 se v minulosti o nékolik let protahla,
jen Ctyri roky uplynuly od vybéru poradce pro vybér koncesionare do zahajeni stavby.
Vyplati se stavét formou PPP, kdyz statu trva priprava tak dlouho?

Vérim, ze se v pripadé D35 podari zvladnout vse driv, za néjaké tri roky od okamziku vybéru
poradce. Ministerstvo se PPP na dalnicich uci, je to nova véc. Ted uz mame pilotni projekty. Jsou
diilezitym odrazovym mistkem nejen pro ministerstvo dopravy, Reditelstvi silnic a délnic a Spravu
zeleznic, ale také pro ¢eské dodavatele. PPP rezim totiz prenasi vice zodpovédnosti a prace i na né.



Abychom dokéazali dostavét dalnicni sit do roku 2033 a rozbéhnout vysokorychlostni traté, musime
roz$irit mnozstvi néstroju, jak investice financovat. Kdybychom rezignovali a rekli, Zze je PPP moc
slozité a zdlouhavé, znamenalo by to, Ze investice musi utdhnout statni rozpocet. Nebo bychom
stavby realizovali na ukor dluhové sluzby statu. A ta ma své limity.

Uz vite, jak bude vypadat rozpocet Statniho fondu dopravni infrastruktury pro pristi rok?

Oproti letoSnimu rozpoctu, ktery €inil 150 miliard korun, vzroste o 25 az 30 miliard. Uz dva roky
vyuzivame uvér Evropské investi¢ni banky, provérujeme i moznost vydavani dalSich dluhopist
prostrednictvim ministerstva financi a dalsi nastroje.

Zavérem mi jesté povézte, zda vam dava smysl vyplacet dotace firmam, podnikatelum a
zivnostnikum na porizeni osobnich elektrickych vozi, kdyz je ziejmé, ze v tomto
zanedbatelném mnozstvi nemaji Sanci rozhybat trh s elektromobily. Byt formalné podpora
spada pod ministerstvo prumyslu a obchodu.

Nejsem priznivec téchto dotaci, proto na ministerstvu dopravy s zadnym takovym nastrojem
nepracujeme. Naopak zamérujeme pozornost na podporu dobijeci infrastruktury, ta je odpovédnosti
statu. Cesko je navic tranzitni zemi a rozhodné nechce, aby se mu vyhybali investofi, obchodni
partneri Ci turisté. I z debaty s kapitany automobilového prumyslu vim, ze oni védi, ze diky dotacim
prodaji vice vozl, také ale pripousti, ze dotace zaroven umeéle drzi ceny vozu vysoko.

Bavime se jesté pred zverejnénim vysledku evropskych voleb: cekate vyraznéjsi zménu v
tom, jak bude EU tlacit na tempo zavadéni elektromobility, respektive omezovani
spalovacich motoru?

To uvidime. Uz se ndm ale diky proméné normy Euro 7 podarilo staty primeét, aby se na véc divaly
mnohem racionalnéji. Ukazalo se, ze nadmérna regulace by vyrazné ohrozovala autoprumysl.
Nerealisti¢nost ptivodnich pozadavkl by vedla k prodluzovani stari vozidel a udrzovéani
neekologického parku vozidel.

Je realné, aby nové slozeny Evropsky parlament zmirnil narizeni, které zakazuje prodej
spalovacich aut po roce 2035?

Urcité. Ostatné EU bude muset povinné vyhodnotit toto opatreni v roce 2026. Zékaz spalovacich
motord je podle mé zbytec¢ny. Ja osobné budu tlacit na to, abychom se pohybovali v co
nejracionalnéjsim prostredi a aby ke zménam doslo. O¢ekavam, ze se budu po volbach pohybovat v

Vv

energetice. Pro to, aby byla Evropa konkurenceschopnéjsi v souboji se Spojenymi staty i Cinou.

http://www.ods.cz/clanek/25804-v-zabezpeceni-drah-jdeme-spravnym-smerem-rika-kupka-k-tragicke-
nehode-v-pardubicich
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