Pravidelny provoz nejdelsich trolejbusiu v CR
zahajen. Autobusova linka c. 119 se ode
dneska méni na trolejbusovou c. 59

6.3.2024 - | Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy

Dopravni podnik hl. m. Prahy (DPP) dnes odpoledne zahajil provoz na druhé, nové
vybudované trolejbusové trati ve mésté mezi Nadrazim Veleslavin a Letistém Vaclava Havla
Praha. Obsluhovat ji budou velkokapacitni ticlankové bateriové trolejbusy Skoda-Solaris
24m na lince ¢. 59, ktera plné nahradila dosavadni autobusovou linku ¢. 119. Vyménu
vozidel DPP provedl v prubéhu 24 minut v ¢ase od 14:41 do 15:05. Diky nasazeni nejdelsich
trolejbusti v CR DPP na lince na/z Letisté Vaclava Havla Praha zvysi prepravni kapacitu o
cca 30 % pri zachovani stejného jizdniho radu. Kromé toho ro¢né usetri stovky tisic litra
nafty a snizi emise CO2 zhruba o 1300 tun. Obé investicni akce, vystavbu infrastruktury
této trolejbusové traté i nakup 20 velkokapacitnich trolejbusi, financuje Evropska unie v
ramci Narodniho planu obnovy, aby podpofila rozvoj ¢isté verejné dopravy v Cesku.

Obsluha Letisté Vaclava Havla Praha verejnou dopravou v soucasnosti stoji predevsim na
autobusovych linkdch: na péti méstskych - ¢. 119, dale 100, 161, 191, Airport Express a trech
primeéstskych - ¢. 319, 322 a 414. Prioritou hlavniho mésta Prahy je kapacitni, rychlé a primé vlakové
spojeni letiSté a Masarykova nadrazi, které pripravuje Sprava zeleznic. Uz pred pandemii covid-19 se
vSak ukdzalo, Zze minimalné v prepravnich Spickéach, kdy autobusy jezdi v intervalu 3-5 minut,
stavajici kapacita autobusové linky ¢. 119 nestacila pokryvat poptavku. Proto Rada hl. m. Prahy v
roce 2019 i v nadvaznosti na Klimaticky zavazek hl. m. Prahy rozhodla o elektrifikaci této linky, jeji
proménu na trolejbusovou, obsluhovanou velkokapacitnimi vozidly.

,Nasazenim nejdels$ich trolejbusti v CR na uz druhou trolejbusovou linku ve mésté skokové zvysime
na lince 59 prepravni kapacitu na kazdém vypraveném spoji o zhruba tretinu, a to pri zachovani
stejného jizdniho rddu jako na dosavadni autobusové lince 119. Cestujici dostanou moderni,
pohodind, tichd, 100% nizkopodlazni a lokdlné bezemisni vozidla, kterd na rozdil od dosavadnich
kloubovych autobusti maji vice mist primdrné urcenych pro odkladdni zavazadel navic lépe
rozloZenych po celé délce trolejbusu. Pro lepsi informovanost cestujicich jsou vybavena informac¢nim
systémem se ctyrmi obrazovkami rovnomerne rozlozenymi v kazdém segmentu vozidla,” tika
Zdenék Hrib, 1. naméstek primatora hl. m. Prahy pro oblast dopravy a predseda dozorci
rady DPP a dodéava: ,V ndvaznosti na Klimaticky pldn hl. m. Prahy mdme v ruzné fdzi
rozpracovanosti dalsich 13 projektu elektrifikace méstskych autobusovych linek a jejich promény na
trolejbusové a ve spoluprdci se Stredoceskym krajem i prvni priméstské. Pokud se DPP podari
vysoutezit zhotovitele, jesté letos bychom chtéli zacit stavet infrastrukturu pro bateriové trolejbusy
na lince 137 Na Knizeci - Waltrovka. Po zprovozneni prvni trolejbusové linky 58 méla Praha
trolejbusovou sit v délce 6,3 kilometru a patfilo ji v CR posledni 14. misto. Po dokonceni vSech
aktudlné pripravovanych projekti by méla trolejbusova sit v Praze mérit priblizné 95 kilometri, ¢imz
se opét zaradi do ¢ela nejvétsich provozovatelil trolejbusti v CR.”

,Pri plném provozu DPP na autobusové lince ¢. 119 vypravoval za jeden pracovni den az 250 spojti v
jednom sméru. Jeji elektrifikaci a proménou na linku trolejbusovou rocné usetrime az 690 tisic litru
nafty a snizime emise CO2 o bezmadla 1300 tun, coz je nejen velmi dobrd zprdva pro Prazany a
zivotni prostredi hlavniho mésta, ale dilezity krok k naplriovani Klimatického pldnu hl. m. Prahy,
kterym jsme se zavdzali snizZit emise nejen v sektoru verejné dopravy o 45 % do roku 2030,” dodava
Jana Komrskova, naméstkyné primatora hl. m. Prahy pro oblast zivotniho prostredi a



klimatického planu.

,Dlouhodobe usilujeme o velkokapacitni spojeni na letisté a ve chvili, kdy prislo hlavni mésto a DPP s
ndpadem obnovit trolejbusovou linku do doby, nez se podari napojit letisté na metro nebo vlak,
vyuzili jsme tuto moznost, kterou zdroveri povazujeme za ekologicky zptsob dopravy,” dopliuje
Jakub Starek, starosta méstské casti Praha 6.

,Je témér neuvéritelné vzhledem na slozitost legislativnich a povolovacich procesii v CR, ze se obé
investicni akce k trolejbusové lince ¢. 59 podarilo kompletné pripravit a zrealizovat za pouhych a
necelych 4,5 roku od rozhodnuti Rady hl. m. Prahy o elektrifikaci autobusové linky ¢. 119 ze 16. zari
2019. A to s ohledem na to, Ze samotnd vystavba infrastruktury zabrala rok a tri mésice a vyroba 20
nadrozmérnych velkokapacitnich trolejbust presné dva roky. I pres pandemii covid-19, vdlky a
konflikty ve svéte, vse probéhlo podle harmonogramu a bez zpozdéni. Gratuluji vsem, kdo se na
tomto tuspésném projektu podileli,” rika Petr Witowski, predseda predstavenstva a generalni
reditel DPP a dodava: ,Pro obé investicni akce DPP zdda Evropskou unii o dotace prostrednictvim
Ndrodniho pldanu obnovy. Dotace na oba projekty mdme jiz prislibeny, a to ve vysi 510 milionti korun
na ndkup 20 velkokapacitnich bateriovych trolejbusti, coz je zhruba 82 % veskerych ndkladi a témer
352 miliont korun na vystavbu nabijeci infrastruktury na trolejbusové trati, které pokryji témeér 99 %
veskerych ndkladu.”

,Kromé toho, Ze na lince ¢. 59 budou poprvé v CR v pravidelném provozu nasazena vozidla Skoda -
Solaris 24m, kterd jsou nejen nejdelsimi trolejbusy v CR, ale viibec nejdel$imi vozidly provozovanymi
ve verejné dopravé na silnicich v CR a DPP je jejich prvnim provozovatelem, md samotnd trat jesté
jeden unikdt. Zatim pouze na této trati, celkem na deseti mistech dochazi ke krizeni 600 V trakcniho
vedeni pro tramvaje a 750 V trolejového vedeni pro trolejbusy, u odboceni do termindlu Nddrazi
Veleslavin, vozovny Vokovice, smycky Divokd Sdrka a ve spolecné zastdvce Divokd Sdrka. Ve
méstech v CR, kde maji smiseny provoz tramvaji a trolejbusii jsou obé trakcéni vedeni pod napétim
600 V, a tam kde maji trolejové vedeni pro trolejbusy 750 V, zase neexistuje tramvajovy provoz.
Dalsim unikdtem této trate je ménirna Dédina, kterd slouzi soucasné pro napdjeni nové postavené
tramvajové traté Divokd Sdrka - Dédina, jako? i vétsiny trolejbusové traté na letisté,” vyjmenovava
Jan Surovsky, ¢len predstavenstva a technicky reditel DPP - Povrch.

»Trolejbusové spojeni na Letisté Vdclava Havla Praha vitdm jako krok spravnym smérem minimdlné
ze dvou diivodil. Jednd se o komfortnéjsi dopravu pro cestujici i zaméstnance a zdroven zapadd do
nasi strategie ESG s cilem snizovat uhlikové emise a hluk na letisti a v jeho okoli. Findlnim
optimdlnim reSenim dopravy z centra metropole na letisté a zpét ale bude az realizace kolejového
napojeni, jehoz vystavba na nékterych usecich byla jiz zahdjena,” rika Jiri Pos, predseda
predstavenstva Letisté Praha.

"Nase nejdelsi trolejbusy jsou skvelym reSenim pro zajisténi ekologické dopravy na prazské letiste.
Vozidla jsou navrzena s dirazem na maximdlni kapacitu, energetickou efektivnost a snizeni emisi.
Trolejbusy Skoda-Solaris 24m, jsou také vybaveny nejnovéjsimi technologiemi, véetné systémii pro
rekuperaci energie a baterii, které slouzi pro jizdu mimo trakc¢ni vedeni. Vérime, Ze nasazeni
trolejbustl prinese cestujicim spoustu vyhod, predevsim pohodli a jednoduchost,” dodava Radek
Svoboda, reditel spolec¢nosti Skoda Electric ze Skoda Group.

,Za dvacet let ¢lenstvi CR v Evropské unii vzniklo obrovské mnoZstvi projektt diky finanéni podpore
nasich evropskych partnert, a to i na tizemi Prahy, nejbohatsiho ¢eského regionu. Za vSechny bych
rad zminil prodlouzeni trasy metra A, které zaplatily z 85 % evropské fondy (8,5 mld. K¢!),
rekonstrukci zeleznicnich trati na izemi mésta ¢i modernizaci Masarykova a Smichovského nddrazi,
coz jsou obrovské stavby za miliardy korun. Po etapdch probihd také generalni rekonstrukce
Zeleznicni trasy z Masarykova nddrazi na letisté. Nez bude tento rozsdhly projekt dokoncen, miizeme



ode dneska vyuzit komfortu moderniho trolejbusu. Tési mé, ze Praha zvysuje pohodli cestujicich
hromadnou dopravou a soucasné prispivd k vyssi kvalité ovzdusi,” uzavira Josef Schwarz ze
zastoupeni Evropské komise v Ceské republice.

V ramci investicni akce elektrifikace autobusové linky ¢. 119 DPP vybudoval celkem 11,5 km
trolejového vedeni v tiseku Nadrazi Veleslavin - Termindl 3, které pokryva cca polovinu celé
trolejbusové trasy. Mezi zastdvkami Terminal 3 a Letisté trolejbusy jezdi v rezimu na baterii. V
odstavech v obratistich na Letisti Vaclava Havla Praha vzniklo devét a na Nadrazi Veleslavin tri
nabijeci stani, kde se trolejbusy mohou béhem své provozni prestavky nabijet. Pro napajeni
trolejového vedeni slouzi celkem tfi ménirny - dvé kontejnerové, v terminalu Nadrazi Veleslavin a v
obratisti na letisti a jedna zdéna u tramvajové smycky Dédina, ktera je spolecna pro napajeni
tramvajové i trolejbusové infrastruktury. Kromé toho DPP vybudoval také nabijeci infrastrukturu v
garazi Repy, odkud doposud vypravoval autobusovou linku ¢. 119 a nyni také trolejbusovou linku &.
59. Vzniklo zde 21 nabijecich stani, a také nova kapacitni ménirna, ktera je jiz dimenzovana pro
predpokladané potreby nabijeni s ohledem na dalsi pripravované rozsireni bateriovych trolejbusu v
této Casti Prahy, tj. pro projekty elektrifikace autobusovych linek ¢. 131, 137, 176 a 191 a dalsi.

Zavedeni trolejbusové linky ¢. 59 je zaroven zarazeno do mezinarodniho vyzkumného projektu
EBRT2030 v ramci evropského védecko-vyzkumného programu Horizon 2030. Projekt EBRT 2030
resi elektrifikaci velkokapacitnich autobusovych systému, zahrnuje 49 partneru z riznych zemi, je
koordinovan ze strany Mezindrodni svazu verejné dopravy (UITP) a prazska trolejbusova linka ¢. 59
je jednim ze sedmi ukdzkovych realnych projekti udrzitelného reseni pro kapacitni bezemisni
dopravu.

Prijezdnost dopravni infrastruktury na lince ¢. 119 s velkokapacitnimi tficlankovymi autobusy si
DPP ovéril uz v roce 2017 a 2018. Nicméné v ramci procesu homologace nového nadrozmérného
vozidla pro provoz v CR a v souladu s platnou legislativou DPP v ramci zkuSebnich jizd s
velkokapacitnimi t¥iélankovymi trolejbusy Skoda-Solaris 24m zrealizoval za t¢asti Policie CR,
odboru dopravy Magistratu hl. m. Prahy a dalSich Gradu ovéreni prijezdnosti vozidla v celé délce
budouci traté, protoze pouze tyto organy maji opravnéni mistné upravit organizaci provozu na
pozemnich komunikacich.

Na zakladé vysledku Setreni dosSlo k Gpravé preference pro velkokapacitni triclankové trolejbusy na
svételné krizovatce pri vyjezdu z Veleslavinské do Evropské ulice smér Letisté Vaclava Havla Praha
tak, aby trolejbusy vyjiZdéjici z termindlu mohly na zelenou vlnu projet kriZzovatkou a vyjet rovnou do
Evropské ulice. DPP ve spolupraci s organizaci ROPID kromé toho provedl zménu organizace
odstavil v termindlu Nadrazi Veleslavin a Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy (TSK) v téchto
dnech upravila vodorovné znaceni v Evropské ulici ve sméru do centra v misté krizeni s
Veleslavinskou ulici, kde doslo k rozsifeni pravého pruhu a mirnému zizeni levého prujezdného
pruhu a odbocovaciho pruhu vlevo, coZ umozni lepsi nadjizdéni nejen velkokapacitnim triclankovym
trolejbustum, ale i kloubovym autobustum, nebo triosym nekloubovym autobusum 15metrové délky.

Nékup a zahdjeni pravidelného provozu trolejbust na lince ¢. 59 umozni DPP vyradit alikvotni pocet
nejstarsich kloubovych autobustt SOR NB 18 z let 2009 a 2010. Provozuschopné autobusy ve
spolupréaci s hlavnim méstem Prahou DPP nabidne partnerskym dopravnim podnikim na Ukrajiné.
Vozy z linky ¢. 119, které jsou novéjsi, s normou Euro VI z roku 2018 s celovozovou klimatizaci, DPP
vyuzije samoziejmeé na jinych autobusovych linkach.

http://www.dpp.cz/spolecnost/pro-media/tiskove-zpravy/detail/278 2522-pravidelny-provoz-nejdelsic
h-trolejbusu-v-cr-zahajen-autobusova-linka-c-119-se-ode-dneska-meni-na-trolejbusovou-c-59



http://www.dpp.cz/spolecnost/pro-media/tiskove-zpravy/detail/278_2522-pravidelny-provoz-nejdelsich-trolejbusu-v-cr-zahajen-autobusova-linka-c-119-se-ode-dneska-meni-na-trolejbusovou-c-59
http://www.dpp.cz/spolecnost/pro-media/tiskove-zpravy/detail/278_2522-pravidelny-provoz-nejdelsich-trolejbusu-v-cr-zahajen-autobusova-linka-c-119-se-ode-dneska-meni-na-trolejbusovou-c-59

