Ekologické alternativy pro dalkovou dopravu?
Naftove kamiony ze silnic v dohledné dobe
nezmizi
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Tlak na snizovani emisi z nakladni dopravy roste. Evropsti dopravci i vyrobci tahacu proto
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prosazuji pomalu. Evropské silnice tak budou i nadale krizovat hlavné naftové kamiony.

Aktudlni navrh Evropské komise nastavujici ambicidzni cile v oblasti snizovani emisi jasné ukazuje
cestu, kterou se bude silni¢ni doprava v budoucnosti ubirat. Prioritou je pochopitelné razantni
snizeni Skodlivin, které preprava zbozi a osob produkuje.

Budoucnost ma patrit elektriné a vodiku

Napriklad vSechny nové vyrobené nékladni vozy nad 3,5 tuny a dalkové autobusy museji od roku
2030 omezit emise CO,0 45 procent oproti roku 2019. O pét let pozdéji se ma pozadavek zvysit na 65
procent a v roce 2040 na 90 procent. Nové méstské autobusy maji byt zcela bezemisni dokonce jiz od
roku 2030. Prave silni¢ni doprava se v EU na celkovych emisich z dopravy podili nejvétsi mérou, v
roce 2020 byla odpovédna za 77 procent. Nékladni auta, kamiony a autobusy vypoustéji vice nez Sest
procent vSech sklenikovych plyna v Unii.

Proto se Unie rozhodla podporovat nizkoemisni paliva pochazejici z obnovitelnych zdroju, priCemz
prim maji hrat zejména elektrické a vodikové pohony. Podle predikce spolecnosti LEEF
Technologies, ktera se specializuje na rozvoj projektu v ¢isté energetice a dopravé, by mohly Ceské
logistické spolec¢nosti uz do roku 2030 provozovat kolem Sesti tisic tézkych nakladnich vozidel s
bateriovym pohonem.

Pro rychly prechod chybi infrastruktura

Dosud je v$ak podle aktuélnich dat z Centréalniho registru vozidel v Cesku registrovano pouze 17
elektrickych tézkych nakladnich vozidel s hmotnosti nad 12 tun. Rychlej$imu rozsireni kamiont s
elektrickym pohonem zatim brani jejich kratsi dojezd a nedostate¢na dobijeci infrastruktura. ,V
dohledné dobé pro ddlkovou ndkladni dopravu neexistuje jind moznost nez spalovaci motory. V
Evropé nejsou vybudované potrebné sité pro nabijeni, pripadné tankovdni vodiku,“upozornuje
jednatel nejvétsiho ¢eského silo cisternového dopravce Conti-RSC Ondrej Stohr. Ve vyvoji
vodikového pohonu je pak nutné jesté urazit velky kus cesty, jelikoz v soucasnosti maji prototypy
kamiond s timto pohonem nedostate¢ny dojezd kolem 400 kilometri. Nespornou vyhodou vodiku
jsou vsak zcela nulové emise.

Dopravci se proto nevzdavaji nadéje, ze se nékteré z dekarbonizacnich cilt podari sladit s realnymi
moznostmi prepravniho priamyslu. ,Doufdme také, Ze revize norem CO: pro tézkd ndkladni auta bude
odpovidat stavu infrastruktury alternativnich paliv v kazdé fazi. Prilis ambiciozni cile pro vozidla s
nulovymi emisemi v letech 2030 a 2035 se vzhledem k predvidatelnym nedostatkim infrastruktury
nezdaji proveditelné,” uvadi Raluca Marian, zastupkyné Mezinarodni unie silni¢nich dopravcu
(IRU) v Bruselu.

Vyrobci tahacu maji v hledacku i dalsi alternativy



Dokud se nepodari zminéné problémy c¢istych pohont, na néz Evropa sézi do budoucna, vyresit, musi
odvétvi nakladni dopravy vyuzivat i jiné alternativy. ,Je ndm jasné, Ze v dohledné dobe nelze
dekarbonizacnich cilit dosdhnout jen pomoci elektrickych vozidel, pro celou radu aplikaci chybi
mimo jiné potrebnd infrastruktura. Proto v dohledné dobé pocitdme i s vyssi efektivitou nasich
vozidel a také s vyuzitim alternativnich, predevsim obnovitelnych paliv,” priblizuje pro server
Zdopravy.cz obchodni reditel Scanie Marian Mraz, jakym smérem se vydavaji vyrobci ndkladnich
aut. Mezi obnovitelna paliva patfi hydrogenovany rostlinny olej HVO, téz zndmy jako bionafta. Jedna
se o0 biopalivo druhé generace, které se ziskava z rostlinnych oleji a odpadnich tukd. Spalovani HVO
produkuje vyrazné nizsi emise oxidu uhlicitého a dalSich skodlivych latek, navic jej 1ze michat s
béznou naftou v libovolném pomeéru. Vyroba HVO je vSak oproti nafté nakladnéjsi, tedy i jeho ceny na
cerpacich stanicich jsou vyssi.

Fosilni LNG nabizi dlouhy dojezd

Mezi dalsi alternativy patti pohon na stlaceny (CNG) a zkapalnény zemni plyn (LNG). Ve srovnani s
naftou pri spalovani LNG vznikd méné Skodlivych emisi. Ocekava se, Ze ndkladni automobily spalujici
LNG by mohly plnit i budouci emisni normy nahrazujici soucasné EURO VI. Zkapalnény zemni plyn
se vyznacuje vysokou energetickou hustotou a ukazuje se jako obzvlast vhodny pro dalkovou silni¢ni
dopravu. Nékladni viiz s pohonem na LNG muze na jedno natankovéni ujet az 1600 kilometrd.
Zaroven je méné hlu¢ny nez naftové vozy, diky cemuz muze vjet do vyhrazenych méstskych zon nebo
jezdit i v noci. Mezi dalsi vyhody patri nizka spotreba paliva, kratka doba tankovani a pripadné ulevy,
napriklad v Némecku jsou LNG vozy osvobozeny od placeni mytného. Mezi nevyhody tohoto paliva
patri nutnost specidlnich kryogennich palivovych nadrzi, v nichz neni mozné LNG skladovat prilis
dlouho.

CNG se etabluje v lokalni dopraveé

Moznost jezdit na zemni plyn ve stlacené formé, ktery je znamy jako CNG, donedavna nabizely
automobilky i u svych osobnich vozu. Celkem jezdi v Evropé zhruba milion vozi s pohonem CNG,
které lze dotankovat na priblizné trech tisicich ¢erpacich stanic. Provoz a porizeni auta na CNG je v
dojezd vozu na CNG dosahuje zhruba 500 kilometrt. Proto se CNG pouziva spiSe ve vozech méstské
hromadné dopravy, v popelarskych vozech, vozech taxisluzeb a podobné.

Zemni plyn v obou variantach je nicméné stale fosilni palivo, od jehoZ pouzivani v dopravé se EU
snazi upustit a oznacuje je za vhodné pouze béhem faze tranzice. Evropské staty proto uz do rozvoje
LNG/CNG infrastruktury - narozdil od té pro elektrinu a vodik - nemaji velky zajem investovat. ,Z
pohledu stdtu jiz nemad smysl tuto technologii Sireji podporovat, protoZe dand vozidla nelze z hlediska
pravidel EU legislativy povazovat za bezemisni ¢i nizkoemisni,“vysvétluje mluvéi ministerstva
dopravy Filip Medelsky.

Bioplyn muze nahradit naftu

Zacinaji se vSak prosazovat ,zelenéjsi“ varianty stlaceného (BioCNG) ¢i zkapalnéného plynu
(BioLNG). Takzvany bioplyn se totiz radi mezi nefosilni paliva. Vyrabi se z organického odpadu, jako
je hnuj, kaly a potravinarsky odpad, z néhoz vznika kvalitni biometan. Jeho zkapalnénd varianta
produkuje ve srovnani s klasickym LNG vyrazné nizsi emise oxidu uhli¢itého. Dalsi vyhodou BioLNG
je moznost vyrabét ho lokalné, coz snizuje néklady na dopravu. Odhaduje se, ze zkapalnény bioplyn
ma vetsi potencial nahradit klasickou naftu nez bionafta.

Cesti dopravci dekarbonizaci rozhodné neodmitaji, flotily ¢eskych firem patii v Evropé tradi¢né k
tém nejmodernéj$im. Napriklad vozovy park Conti-RSC aktualné spliuje nejprisnéjsi emisni limity



pro nakladni dopravu EURO VI. ,My jako dopravci se nebrdnime alternativam. Museji vsak byt
dostupné, dostatecné podporované statem a spolehlivé. Problémy s prepravou zbozi v Evropé by totiz
negativné pocitili uplné vsichni,” uzavira Ondrej Stohr.
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