Metrostav dokoncil modernizaci plavebnich
komor na vodnim dile Gabcikovo
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Nova vrata se vyrabéla v ocelarské dilné Metrostavu v Hornich PocCernicich, a protoze
nejvetsi dil vazil 107 tun, veskera logistika pripominala obri Sachy. Notnou davku strategie
a kreativity vyzadovalo jak svarovani a lakovani, tak predevsim finalni transport na
stavenisté. To vSak byla pouze predehra naro¢ného projektu. V nasledujicich déjstvich se
Metrostavaci museli vyrovnat se zavirenymi hranicemi, skokovym zdrazenim stavebnich
materiali, ale i nepredvidatelnymi technickymi podminkami na stavenisti.

,Plivodné jsme pocitali s tim, Ze horni vrata na obou komordch pripojime ke stdvajicim ocelovym
konstrukcim. Jenomze pri odbourdvani betonti na pravé komore jsme na téchto konstrukcich zjistili
zdvazné poruchy, a tak jsme museli velmi rychle vymyslet, naprojektovat a aplikovat tuplné nové
konstrukcni reseni bez spoluptisobeni stdvajicich ocelovych prvkii v betonu. TakZe nové vyrobené
ocelové tyce jsme treba zasazovali do témér deset metru hlubokych jddrovych vrti,” prozradil
Radek Liska, vedouci projektu ze spole¢nosti Metrostav.

Tato lapalie zdrzela stavbu o nékolik mésicu, a tak pri osazovani hornich vrat na levé plavebni
komore uz stavbari na nic necekali a z ¢asovych davodu zvolili rovnou inovativni zptisob montaze.
Byl to jeden z mnoha prikladil, jak zkuSenosti z prvni komory pomohly urychlit praci na druhé a
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Soucasti projektu byla nejen kompletni vyména ocelovych konstrukci, ale také modernizace
technologii véetné hydraulickych a ridicich systému ¢i sanace betonovych konstrukci a dilata¢nich
osazeni gigantickych vrat s pozadavkem presnosti na milimetry, stavbare Metrostavu dodnes budi ze
spani jina ¢innost.

,Nejhorsi byly bouraci prdce, ty ndm zabraly snad vice ¢asu nez samotné montdze! K regulacnim
uzdavérum, které slouzi k napousténi a vypousténi komor, se lezlo pres dvoumetrovy strop s sachtou o
priméru 80 centimetrt, takze jsme nemohli nasadit velkou mechanizaci. Navic nasi predchtidci
pouzili velmi kvalitni betony, takze bourat neslo porddné strojné, natoz ruc¢né. To mé utvrdilo v
pocitu, ze s tak rozsdhlou modernizaci se ptivodné vitbec nepocitalo,” rika Radek LisSka a doplnuje:
»~Na druhé komore uz jsme byli zase chytrejsi a po dohodé s investorem jsme do plavebni komory
udelali vétsi otvory, které nam umoznily pouzit vetsi stroje i zlepsit logistiku.”

Stavba s nazvem ,Inovace a modernizace plavebnich komor pro zvySeni bezpecnosti a intenzity
vodni dopravy na vodnim dile Gabc¢ikovo” zacala v inoru roku 2019 a skoncila v zavéru roku 2023.
Protoze investor Vodohospodarska vystavba zakazku zadal podle tzv. zZlutého FIDICu, soucésti
dodavky bylo i zhotoveni realizacni projektové dokumentace. Investi¢ni naklady stavby dosahly v
prepoctu cca 3,99 miliardy korun. Vétsinu z nich pokryl investor z evropské dotace, konkrétné 85 %.

Skupina Metrostav je na Slovensku jako doma. Jeji zasobnik prace se tam dlouhodobé drzi na trovni
desitek projekti - tuneld, silnic a délnic, obchodnich center i energetickych a vodnich staveb. Cesti
stavbari se podileli napriklad i na zvySovani bezpecCnosti jadernych elektraren v Mochovcich a v
Jaslovskych Bohunicich. V soucasnosti tvori zahranicni zakazky 40 % obratu celé Skupiny Metrostav.
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