Nas odbornik ladil aerodynamiku vozu pro
Rallye Dakar

4.2.2024 - | Fakulta strojni CVUT v Praze

Misto drahého ofukovani v aerodynamickém tunelu prosel dakarsky special Martina
Prokopa pro rok 2024 vylepsovaci kurou v pocitaci, kde specialni software modeloval
proudéni vzduchu kolem masivniho amerického pick-upu Ford Raptor. Modelace se ujal
tym spolecnosti TechSoft Engineering.

Prokopovo sportovni nacini ma zaklad v klasickém americkém pick-upu. Pri konstrukci vozu,
mimochodem Ford F-Series je dlouha desetileti nejprodavanéjSim autem v USA, se na aerodynamiku
prilis nehledélo. Hlavni ,vzduchovou brzdu” predstavovala korba, hodné auto ztracelo pri proudéni
vzduchu kolem prednich kol.

,Snizili jsme odpor vzduchu o 30 procent,” popisuje vysledky snazeni Jiri Teichman, ktery vedl
tym pracujici na auté a ktery zaroven pusobi jako odbornik na aerodynamiku na Ustavu
letadlové techniky Fakulty strojni CVUT v Praze. Prace trvaly zhruba rok. Shrek ted lépe
zrychluje a dosdhne vy$si maximalni rychlosti.

To, ze takové zasahy do designu nesou své ovoce, dokazuje Ctyricet let stary pribéh. V roce 1983
vyhrél hranaty Mercedes-Benz tridy G rallye Pariz-Dakar. Pred soutéZi technici vySivali mimo jiné na
aerodynamice hranatého auta, které vzniklo pro ptivodné pro vojenské tcely. Pomoci ¢asti
plastovych kanalizaCnich trubek o priméru 70 milimetrl vyrazné vylep$ili proudéni vzduchu kolem
celniho skla. Vzadu napadné rozsirili strechu a zadni boc¢nice. Celé modifikaci rikali v tymu , maly
autobusovy pristresek”.

Opatreni ovsem vyrazné snizila odpor vzduchu. Méreni v aerodynamickém tunelu ukazala, ze
hodnota soucinitele odporu vzduchu klesla z puvodnich 0,52 na 0,41, to bylo snizeni o vyraznych
20,5 procenta. Naopak maximalni rychlost se zvysila o dobrych 20 km/h na témér 200 km/h, zatimco
spotreba paliva byla o pét litrt na 100 kilometra nizsi.

LExistuji sice pripady, kdy tejpa na posledni chvili néco zachrdni. Ale obecné se soutéze jako Dakar

ci Formule 1 zprofesionalizovaly,” podotyka k pribéhu dakarského gécka z roku 1983 Jiri Teichman.
,Ted na zacdatku byvd pocitacovy model, na ktery navazuji analyzy, podle kterych vime, kam ,trubky’
mdme ddt,” dodava Teichman.

Ceska republika je mocnosti ve vyrobé svétel pro automobilovy primysl. Vyvijeji se zde a posléze
vyrabéji svétlomety pro znacky z celého svéta. I tady nachazi uplatnéni pocitacové simulace.

Vice podrobnosti se dozvite také v ¢lanku Aerodynamika zavodnich vozu kategorie T1
Dakar Rally, firmy TechSoft:
https://www.techsoft-eng.cz/blog/aerodynamika-zavodnich-vozu-kategorie-T1-dakar-rally
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