Rada hl. m. Prahy schvalila automatizaci
linky C prazského metra

22.1.2024 - | Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy

Rada hl. m. Prahy (RHMP) na svém dnesnim jednani odsouhlasila pripravu realizace
dopravniho systému spolecné pro obé linky C a D v podobé automatického metra bez
strojvedoucich a s novym vozovym parkem.

Navrh bude predlozen také na inorovém zasedani Zastupitelstva hl. m. Prahy (ZHMP), které bude o
ném hlasovat. Spojeni téchto dvou projektt znamend, Ze stejné automatické metro by mélo v Praze
jezdit nejen na budované trase D, kde se s nim pocitalo, ale soucasné i na stavajici lince C.

Diky automatizaci linky C a spojeni tohoto projektu s planovanym nakupem vlakl a dopravniho
systému pro décko bude predevsim mozné zkratit intervaly a navysit prepravni kapacitu na

miliond korun a v konecném dusledku také véas modernizovat vozovy park vlaka 81-71M, které v
soucasnosti jezdi na linkach A a B. Dopravni podnik hl. m. Prahy (DPP) v ndvaznosti na projednani
navrhu na ZHMP vyhlési verejnou zakazku formou soutézniho dialogu na dodavku 69 plné
automatickych vlaka bez strojvedoucich, bezpecnostnich stén na nastupisté, dopravniho systému
spolu s vybavenim depa a dispecCinku pro obé linky metra, jakoz i zajisténi Gdrzby na celou dobu
predpokladané zakladni zivotnosti novych vlakl v délce 35 let i nékterych ¢asti dopravniho systému.

,Nyni stavime prvni tusek décka a pevné vérim, Ze letos budeme moct zacit i druhy. Dohromady tvori
nejkratsi provozuschopny tsek Pankrdc - Nové Dvory o péti stanicich, na ktery potrebujeme vcas
zajistit doddvku automatickych vlaki, ndstupistnich stén, dopravniho systému a jejich udrzby. Proto
potrebujeme uz letos zacit soutézit jejich dodavatele. Kromé toho na lince C ve spickdch jezdime v
nejkratsich moznych intervalech 115 vterin, které dovoluje stavajici zabezpecovaci technologie.
Abychom zde mohli zkrdtit intervaly na 90 vterin, a diky tomu navysit prepravni kapacitu az o 20 %,
musime na lince C zavést plné automatické metro. Krome toho musime paralelné pocitat s tim, ze
Zivotni cyklus souc¢asnych vlaku na linkdch A a B skonci v horizontu roku 2040, proto i tuto zdleZitost
musime reSit s predstihem,” rika Zdenék Hrib, 1. naméstek primatora hl. m. Prahy pro oblast
dopravy a predseda dozorci rady DPP a dodava: ,Pro nejkratsi provozuschopny tisek décka
potrebujeme 10 plné automatickych vlakil, pro celé décko celkem 16, pro linku C pak 53 souprav.
Pokud bychom pro décko nakupovali vlaky oddélené od zamyslené automatizace linky C, podle
vysledki predbéznych trznich konzultaci, které DPP v letech 2020-2021 vedl s prednimi svétovymi
vyrobci, fada z nich by se do tak malé zakdzky nejspise neprihldsila, ale hlavne by byla ekonomicky
nevyhodnd. Spojenim projekttt nakupu dopravniho systému pro décko a automatizace linky C

Vevs

,V Klimatickém planu hl. m. Prahy jsme se zavdzali, Ze budeme podporovat nizkoemisni dopravu, a
také zvysovat atraktivitu verejné dopravy. Automatizace linky metra C je krok timto smérem, a
kromé tspory financnich prostredkil, zvysujeme komfort cestujicich a potencidlné muzeme prepravit
také vice cestujicich,” rika Jana Komrskova, naméstkyné primatora hl. m. Prahy pro oblast
zivotniho prostredi a klimatického planu.

,U ndkupu az 200 novych tramvaji pro Prahu se ndm osvédcilo verejnou zakdzku vypsat formou
jednaciho rizeni s uverejnénim. V pripadé ndkupu novych plné automatickych vlaki, dopravniho
systému, bezpecnostnich stén a udrzby chceme jit jesté dal a vyuzit soutézni dialog, ktery umozni
ticast velkych svétovych vyrobcti, a jesté 1épe skloubit pozadavky a specifika prazské MHD s



technickymi moZnostmi dodavatelii. Predpokldddme, ze soutézni dialog potrva zhruba dva roky,
vitéze bychom méli zndt na konci rok 2025. Po podpisu smlouvy budou v letech 2026 a 2027
ndsledovat pripravné prdce a vyvoj samotnych vozi. V letech 2027-2028 by pak méla probihat
vyroba prvnich vozt, jejich certifikace a homologace, na kterou navdze v letech 2028-2029 zkusebni
provoz. Az poté bude mozné zahdjit sériovou vyrobu a ocekdvat dodavku objednaného poctu vlakii.
Proto je nezbytné zacit proces vybéru dodavatele jesté letos v co nejdrivéjsim terminu, abychom méli
smluvneé zajisténo, Ze po dokonceni vystavby alespon nejkratsiho provozuschopného tseku metra D
budeme mit odpovidajici poc¢et automatickych vlaki a budeme zde moct zahdjit provoz,” dodavéa Petr
Witowski, predseda predstavenstva a generalni reditel DPP.

Na zéakladé vysledkl nékolika kol predbéznych trznich konzultaci s prednimi svétovymi vyrobci plné
automatizovanych vlaku pro metro, které realizoval DPP v letech 2020-2021 a lonské analyzy
spolecnosti Deloitte v ramci aktualizace Business planu DPP do roku 2050 se ukézaly synergie,
pokud by Praha a DPP spojily nékup dopravniho systému pro décko s automatizaci linky C. Jednou z
nich by byla tspora investi¢nich nakladli na ndkup 16 vlakd pro décko ve vysi 950 miliont korun.
Dal$ich 830 milionti korun by byla Gspora servisnich nékladt na udrzbu téchto 16 vlaku po celou
dobu jejich zdkladni zivotnosti 35 let formou Full Service. Plnou automatizaci linky C by doslo ke
snizeni stavajicich provoznich nékladu o zhruba 770 miliont korun ro¢né. Na druhé strané
zprovoznéni metra D v iseku Pankrac - Nové Dvory bude znamenat zvy$eni provoznich naklada
metra o zhruba 480 milionl korun ro¢né. ,Z toho vyplyva, ze uspory provoznich vydaju, které
vzniknou plnou automatizaci linky C plné pokryji provozni néaklady metra D v iseku Pankrac - Nové
Dvory a ve vyznamné mire také navazujiciho useku az do Pisnice,” doplnhuje Petr Witowski.

Spole¢na realizace obou projektt kromé toho umozni vyuziti modernizovaného depa Kacerov pro
doc¢asné vypravovani a tdrzbu plné automatickych vlaku pro linku D. ,Toto reseni umozni
dlouhodobé provozovani linky D v rozsahu az osm stanic do doby vybudovdni samostatného depa pro
décko v Pisnici. Nasim cilem je zhomologovat a zavést plné automaticky systém metra na lince C
drive, nez bude na lince D. Diky tomu bude jednotny vlak pripraven pro obe linky, coz urychli
dodavky vlakil a zprovoznéni décka pro cestujici,” fika Marek Kopriva, ¢len predstavenstva a
technicky reditel DPP - Metro.

Zkratit interval ve Spicce na lince C aZ na Uroven 90 vterin je mozné pouze formou modernizace
dopravni infrastruktury a zavedenim provozu plné automatickych vlakl bez strojvedoucich za vyuziti
nejmodernéjsiho drazniho zabezpecovaciho zarizeni, tzv. CBTC, pracujiciho s tzv. pohyblivym
blokem. To znamena, Ze plné automaticky systém v kazdém okamziku ovéruje presnou polohu vSech
vlaku v provozu a zejména jejich nejmensi pripustnou vzdalenost, coz umoznuje dosazeni krat$iho
$pickového intervalu oproti stavajici technologii tzv. pevného bloku kolejovych obvodi, kdy do
daného obvodu je vpustén vlak az ve chvili, kdy jej opusti predchozi souprava.

Z duvodu zachovani bezpecnosti a spolehlivosti provozu prazského metra i po roce 2040 je nezbytné
resit potrebu obnovy vozového parku vlaku typu 81-71M obsluhujici linky A a B, které jsou v
soucasnosti v posledni fazi svého zivotniho cyklu a bez enormnich investic jiz neni mozné
prodluzovat jejich zivotnost. Navic v roce 2040 i v pripadé vyuziti opce konci stavajici smlouva na
zajisténi jejich udrzby formou Full Service. ,Automatizace linky C soucasné resi také nezbytnou
obnovu vozového parku na lince B. S postupnym prichodem plné automatickych vlaki budou
stdvajici soupravy typu M1, které jesté nejsou na konci zivotniho cyklu, postupné presouvany z linky
C na linku B a nejstarsi vlaky typu 81-71M obsluhujici linky A a B naopak vyrazovdny z provozu.
Druhou fazi obnovy vozoveho parku by méla byt ndsledna automatizace linky A nejdéle do roku
2040, kterd umozni vyresit konec Zivotnosti viakt 81-71M,” uzavira Marek Kopfiva.

Celkova predpokladana hodnota spolec¢né verejné zakazky automatizace linky C a dopravniho
systému linky D ¢ini cca 86 miliard korun. Z toho cca 35,9 miliard korun tvori investi¢ni naklady pro



obé linky na nakup plné automatickych vlaku (53 souprav pro linku C a 16 vlaki pro linku D),
zabezpecovaciho zarizeni, bezpec¢nostnich stén na nastupisté a vybaveni depa a dispecinku, pricemz
s 10,9 miliardami korun jiz pocita rozpocet na vystavbu metra D. Predpokladanou ¢éastku 50,1
miliard korun budou ¢init provozni néklady na zajisténi udrzby vSech 69 vlaku formou Full Service
po celou dobu jejich zakladni Zivotnosti, tj. 35 let, jakoz i tdrzby dopravniho systému a
bezpecnostnich stén na nastupistich.
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