Nové tramvaje pro Prahu odhaleny: v hlavnim
mesté zacnou za necelé dva roky jezdit prvni
vozy Skoda ForCity Plus Praha 52T

10.1.2024 - | Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy

Hlavni mésto Ceské republiky se miize tésit az na 200 modernich, 100% nizkopodlaznich
tramvaji Skoda ForCity Plus Praha 52T. Dopravni podnik hl. m. Prahy (DPP) podepsal s
vitézem verejné zakazky, se Skoda Group (konkrétné se spole¢nosti Skoda Transportation),
osmiletou smlouvu na nakup 40 tramvaji a opci na dodavku dalsich az 160 vozu. Celkova
hodnota zakazky je bezmala 16,602 miliardy korun a jedna se o jednu z nejvétsich investic
do novych tramvaji v novodobé historii DPP. Prvnich 20 novych tramvaji by mélo do Prahy
dorazit v prosinci 2025, dalSich 20 vozi o rok pozdéji, do konce prosince 2026.

Skoda ForCity Plus Praha 52T je jednosmérna, péti¢lankova, 100% nizkopodlaZni tramvaj bez
jediného schodu v celém salonu pro cestujici vcetné prostoru nad podvozky, v modernim designu,
jehoZ autorem je tym designeri ze Skoda Group pod vedenim Tomase Chludila. Je dlouha 32 metrd,
vybavena celovozovou klimatizaci s ekologickym chladivem, antikoliznim systémem, automatickym
pocitanim cestujicich, tspornym LED osvétlenim interiéru i exteriéru, 70 polstrovanymi sedackami, z
nichz je 44 po sméru a 26 proti sméru jizdy. Ve srovnani s predchozimi tramvajemi 15T se kapacita
novych vozu zvysi o 33 cestujicich, tedy o témér 16 %. Cestujici oceni novy informacni systém Sesti
velkoplosnych obrazovek na celou Siri ulicky a intuitivnéjsi ovladani tlacitek pro otevreni dveri a
signalizace k ridici. To je kratky popis nové tramvaje, ktera poprvé vyjde do ulic Prahy v roce 2025.

Praha, zejména jeji historické centrum, je typicka svymi uzkymi uliCkami s ostrymi oblouky, nechybi
zde prudka stoupani, znac¢né vyskové rozdily v tramvajové siti, ale ani dlouhé a relativné rovné trate.
Vyvoj nové tramvaje pro Prahu probihal s ohledem na vSechny tyto skute¢nosti a soucasné
zohlednoval technické pozadavky DPP vyplyvajici z dosavadnich provoznich zkuSenosti. Konstrukce
nové tramvaje kombinuje vicec¢lankové vozidlo se dvéma volné otocnymi podvozky pod krajnimi
clanky a se dvéma Castecné oto¢nymi podvozky pod vnitinimi podvozkovymi ¢lanky. Toto spojeni
prostornymi klouby, prosty jakychkoliv schodu ¢i jinych bariér. Zaroven zajiStuje prizptsobivost
jakémukoliv profilu trati a slibuje plynulou, pohodlnou a tichou jizdu i snizeni opotiebeni kol a koleji.
nez u tramvaji typu 15T, a v kone¢ném dusledku nizsi naklady na udrzbu podvozku a jeho
nejdrazsich komponent.

,Praha a DPP sice v uplynulych zhruba dvaceti letech nakoupily nové tramvaje typu 14T a 15T, ty
nicméné slouzily k obnové vozového parku jako ndhrada za neperspektivni vysokopodlazni tramvaje,
ale nikoliv k navyseni disponibilniho poctu vozidel. V dobé, kdy se v Praze nové traté témer
nestavély, to mohlo stacit. V Praze jsme ale nastartovali tramvajovy boom. Stavime nové traté, loni
jsme zprovoznili tri v celkové délce pét kilometrt a pripravujeme dalsi. Letos napr. zacneme stavét
na Vdclavském nameésti. Jen nové traté, které pldnujeme postavit v obdobi 2024-2027, budou
potrebovat 45 novych tramvaji. A budou to pravé tyto 100% nizkopodlazni a tiché tramvaje s
navysenym poctem sedacek a antikoliznim systémem,” rika Zdenék Hrib, 1. naméstek primatora
hl. m. Prahy pro oblast dopravy a predseda dozorci rady DPP.

LK této verejné zakdzce na nakup az 200 novych tramvaji jsme stejné jako i jinych tendrt
pristupovali s maximdlni péci. Predchdzely ji predbézné trzni konzultace a zvolend forma jednaciho



rizeni s uverejnénim ndm umoznila s uchazeci upresnovat pozadavky na nabizend vozidla a ovérovat
si, Ze jsou schopni je v poZadovaném terminu a podle poZadované technické specifikace vyrobit.
Vychazeli jsme v nich z nasich dlouholetych zkusenosti z provozu ¢lankovych tramvaji 14T a 15T.
Vitéze se ndm podarilo vysoutezit podle harmonogramu do jednoho roku od vyhldseni zakdzky bez
jakychkoliv obstrukci ¢i odvoldvdni na UOHS. Smlouvu jsme s vitézem podepsali na konci roku 2023,
pracovni tymy obou stran nyni pracuji na doladovdni technickych detailti pro vyrobni dokumentaci.
Pevné verim, zZe podle harmonogramu bude pokracovat i vyroba a doddvani novych vozidel. Prvni
cestujici by se novou tramvaji mohli svézt v ramci zkuSebniho provozu uz v pristim roce. Prvnich 20
vozidel bychom si méli prevzit nejpozdéji 2. prosince 2025, druhou dvacitku pak do 31. prosince
2026. Opce ndm umoznuje nakoupit dalSich az 160 vozidel a postupné nahradit podstatnou c¢dst
soucasnych vysokopodlaznich vozii, pokud se ndm s HMP podari zajistit financovdni ndkupu. Pokud
bychom smlouvu vyuzili v plném rozsahu, doddni posledniho vozu by pripadalo na rok 2032,“
komentuje detaily verejné zakazky a uzavreného kontraktu Petr Witowski, predseda
predstavenstva a generalni reditel DPP.

,Od dodani posledni tramvaje typu 15T uplyne za zhruba mesic uz pét let, ale spldcime je az do
soucasnosti. Posledni spldtkou ve vysi zhruba 800 milionti korun teprve letos konecné financné
vypordddme predchozi velkou zakdzku na modernizaci vozového parku tramvaji DPP. To ndm otevird
prostor pro ndkup novych vozt, a takto jsme to vZdy pldnovali,” ¥ik4 Jan Surovsky, ¢len
predstavenstva a technicky reditel DPP - Povrch a dopliiuje: ,Novou tramvaj vnimdm jako
kombinaci Spickovych technickych reseni 21. stoleti a soucasné osveédcenych a technologickych
principt ovérenych v béZném provozu v Praze. Proto o¢ekdvam jeji vysokou provozni spolehlivost a
skutecné nizké ndklady na udrzbu”.

,Podarilo se ndm vyvinout a pripravit tramvaj, kterd nejen, Ze je technicky prizptisobena ndro¢nému
provozu v prazskych ulicich a zapadne do celkového vzhledu mésta, ale soucasné pozvedne celkovy
zazitek z cestovdni o tiroven vys. Nejvétsi vyhodou z pohledu cestujicich je zajisté pokracovdni v
trendu stoprocentné nizkopodlaznich vozidel, kterd budou plné klimatizovand. Jiz pred lety jsme do
Prahy vyrobili 250 tramvaji s bezbariérovym ndstupem a verim, Ze dalsich 200 bude prijato
cestujicimi jesté lépe. Pro radu cestujicich se tak s novymi tramvajemi vyrazné ulehci ndstup i
vystup. Zdroven se pro dopravce urychli vyména cestujicich a pohyb uvnitr vozu, ve srovndni s
tramvajemi s vysokopodlaznimi ¢dstmi. A to jsou jen nékteré aspekty, se kterymi jsme pri ndvrhu
pracovali. V reseni pojezdu jsme znovu po mnoha letech ozivili osazeni tramvaje elektromechanickou
brzdou, kterd ma nizsi ndklady na udrzbu a je mnohem priveétivéjsi k Zivotnimu prostredi, nez je
tomu v pripadé hydraulickych brzd. Nasazeni elektromechanické brzdy ndm umoznil nds vyrazny
technologicky pokrok a vyvoj v plynulosti rizeni pohont a predevsim motort. Umime jiz nyni vyladit
plynulost brzdéni motory az do tplného zastaveni vozidla, ¢imz preklenujeme piivodni nedostatek
mechanické brzdy a zdroven dosahujeme na trhu vyznamné nejlepsich hodnot v rekuperaci energie,
a tedy i ndkladt na provoz. Ve Skodovce jsme z nové tramvaje pro Prahu nadseni a vérime, Ze
prekond i veskerd ocekdvdni cestujicich. Doddvat tramvaje do Prahy, do jednoho z nejveétsich a
jednd i o veliky zdvazek,” uzavird Tomas Ignacak, mistopredseda predstavenstva a prezident
Regionti CZ&SK a Central East ve Skoda Group.

Vzhledem k rostoucim narokum na bezpecnost bude kazda nova tramvaj vybavena antikoliznim
systémem Skoda, ktery m4 za tikol snizit pravdépodobnost kolizi v provozu. K tomu vyuziva
kombinaci zdvojené technologie LiDARu a HD-kamery a presné lokalizace pomoci off-line nahranych
HD map a odometrie. Tato sestava umoziuje systému vytvorit virtualni jizdni tunel, ve kterém
tramvaj dovede detekovat prekazky s presnosti na 10 cm, poskytovat véasné varovani, minimalizovat
faleSné pozitivni varovani a v¢as aktivovat nouzovou brzdu. Antikolizni systém tak pomuze zabranit
velkym nehodam a Skodam na zdravi i vozidlech.



Tramvaj Skoda ForCity Plus 52T pro Prahu je vybavena elektromechanickym brzdovym systémem,
ktery byl zvolen pro svou Ucinnost a udrzitelnost. Elektromechanické brzdy nabizi jednoduchou
obsluhu a udrzbu, bezolejové hospodarstvi a nizké naklady na provoz. Fungovat bude pouze jako
nouzova, zajisStovaci a zaskokova brzda. Presnéjsi a rychlejsi reakci a lepsi kontrolu plynulosti
zpomalovani zajisti elektrodynamicka motorova brzda, ktera je souc¢asti pohonu a motoru. Vyhodou
tohoto resSeni je nizs$i hluk a maximalni mozna mira vyuziti rekuperace az do zastaveni. Energie
ziskana rekuperaci se vyuzije primarné pro obsluhu a provoz vozidla, pripadné se vrati do sité a bude
ji moci vyuzit jiné vozidlo. To prispiva k vyssi energetické GcCinnosti a snizeni celkové spotieby
energie. Navic se snizuje i opotrebeni samotnych brzd a infrastruktury trati. V porovnani s
hydraulickym brzdovym systémem navic neobsahuje hydraulické kapaliny, diky ¢emuz je nejen
Setrnéjsi k zivotnimu prostredi, ale vyrazné se zkracuje i doba potrebna pro udrzbu a zpétné
nasazeni vozidla do provozu.

Vozidlo predstavuje spojeni osvédéenych komponentt, které Skodovka ¢erpala ze svych Uspésnych
projekta. Podvozkové ramy jsou prevzaty z tramvaji ForCity Smart pro Ostravu, Plzen a Brno,
vykonny trakéni motor zase z projektu ForCity Plus pro Frankfurt, Chotébuz a Branibor. Co se tyce
hrubé stavby vozidla, inspiraci byla péticlankova tramvaj ForCity Plus pro Bratislavu, kde se podarilo
zvysit pocet najetych kilometrd pro novou sadu kol.

Na vyrobé vozidla se bude formou subdodavek podilet i fada ¢eskych firem. Jednou z nich je
napriklad spole¢nost DAKO-CZ, kterd bude vyrabi elektromechanickou brzdu.
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