Expert AAA AUTO radi, nac si dat pozor pri
koupi vozu s pohonem 4x4

7.12.2023 - | AURES Holdings a.s.

Zima uderila na ceské motoristy plnou silou, a prestoze ma pristi tyden polevit,
meteorologové slibuji jeji brzky navrat. Neni divu, Zze mnoho ridicua vyhledava vozy s
pohonem vsech kol, jejichz benefit vynikne zvlasté nyni, na vSech druzich neodklizeného
muze se hodit i na mokré louce v kopci. Odbornici AAA AUTO radi, na co se zamérit pri
vybéru ctyrkolky v autobazaru.

Zima uderila na ceské motoristy plnou silou, a prestoze ma pristi tyden polevit, meteorologové slibuji
jeji brzky navrat. Neni divu, ze mnoho ridi¢t vyhledava vozy s pohonem vsSech kol, jejichz benefit
vynikne zvlasté nyni, na vSech druzich neodklizeného snéhu a ve snéhové brecce - systém 4x4

AAA AUTO radi, na co se zamérit pri vybéru ¢tyrkolky v autobazaru. ,V soucasné dobé nabizime
kolem dvou tisic vozu s pohonem vSech kol,“ rik4 Petr Vanécek, provozni reditel spolecnosti AURES
Holdings, ktera provozuje nejvétsi tuzemské prodejce ojetych vozii, autocentra AAA AUTO a
Mototechna. ,Nejcastéji se oznacuji jako 4x4, setkat se muzete i s oznacenim 4WD (four wheel drive)
nebo AWD (all wheel drive). Neni v tom rozdil. Pripadné se setkate i s oznacenim 4MOTION, quattro,
4MATIC, xDrive, 4Drive, ALL4, AllGrip, E-Four a dalSimi. Drive se podle nich dal uréit typ pohonu
vSech kol, dnes jsou to marketingova oznaceni pro pohon 4x4 bez ohledu na jeho technologii,“
priblizuje zkratky Petr Vanécek. ,V souCasné dobé nabizime kolem dvou tisic vozl s pohonem v$ech
kol,” rikd Petr Vanécek, provozni reditel spolecnosti AURES Holdings, ktera provozuje nejveétsi
tuzemské prodejce ojetych vozil, autocentra AAA AUTO a Mototechna. ,Nejcastéji se oznacuji jako
4x4, setkat se muzete i s oznacenim 4WD (four wheel drive) nebo AWD (all wheel drive). Neni v tom
rozdil. Pripadné se setkate i s oznacenim 4MOTION, quattro, 4MATIC, xDrive, 4Drive, ALL4, AllGrip,
E-Four a dalSimi. Drive se podle nich dal urcit typ pohonu vsech kol, dnes jsou to marketingova
oznaceni pro pohon 4x4 bez ohledu na jeho technologii,” priblizuje zkratky Petr Vanécek. ,V
soucasné dobé nabizime kolem dvou tisic voza s pohonem vSech kol,” iiké Petr Vanécek, provozni
reditel spole¢nosti AURES Holdings, kterad provozuje nejvétsi tuzemské prodejce ojetych vozi,
autocentra AAA AUTO a Mototechna. ,NejCastéji se oznacCuji jako 4x4, setkat se muzeteis
oznacenim 4WD (four wheel drive) nebo AWD (all wheel drive). Neni v tom rozdil. Pripadné se
setkate i s oznacenim 4MOTION, quattro, 4MATIC, xDrive, 4Drive, ALL4, AllGrip, E-Four a dalSimi.
Drive se podle nich dal urcit typ pohonu vSech kol, dnes jsou to marketingova oznaceni pro pohon
4x4 bez ohledu na jeho technologii,“ priblizuje zkratky Petr Vanécek. ,V soucasné dobé nabizime
kolem dvou tisic vozu s pohonem vSech kol,“ rik4 Petr Vanécek, provozni reditel spolec¢nosti AURES
Holdings, ktera provozuje nejvétsi tuzemské prodejce ojetych vozii, autocentra AAA AUTO a
Mototechna. ,Nejcastéji se oznacuji jako 4x4, setkat se muzete i s oznacenim 4WD (four wheel drive)
nebo AWD (all wheel drive). Neni v tom rozdil. Pripadné se setkate i s oznacenim 4MOTION, quattro,
4MATIC, xDrive, 4Drive, ALL4, AllGrip, E-Four a dalSimi. Drive se podle nich dal urcit typ pohonu
vSech kol, dnes jsou to marketingova oznaceni pro pohon 4x4 bez ohledu na jeho technologii,“
priblizuje zkratky Petr Vanécek. ,V soucasné dobé nabizime kolem dvou tisic vozu s pohonem vs$ech
kol,“ rika Petr Vanécek, provozni reditel spolecnosti AURES Holdings, ktera provozuje nejvétsi
tuzemské prodejce ojetych vozii, autocentra AAA AUTO a Mototechna. ,Nejcastéji se oznacuji jako
4x4, setkat se muZete i s ozna¢enim 4WD (four wheel drive) nebo AWD (all wheel drive). Neni v tom
rozdil. Pripadné se setkate i s oznacenim 4MOTION, quattro, 4MATIC, xDrive, 4Drive, ALL4, AllGrip,
E-Four a dalSimi. Drive se podle nich dal urcit typ pohonu vsech kol, dnes jsou to marketingova



oznaceni pro pohon 4x4 bez ohledu na jeho technologii,” priblizuje zkratky Petr Vanécek. ,V
soucasné dobé nabizime kolem dvou tisic voza s pohonem vSech kol,” iké Petr Vanécek, provozni
reditel spolecnosti AURES Holdings, kterad provozuje nejvétsi tuzemské prodejce ojetych vozu,
autocentra AAA AUTO a Mototechna. ,NejCastéji se oznacCuji jako 4x4, setkat se muzeteis
oznacenim 4WD (four wheel drive) nebo AWD (all wheel drive). Neni v tom rozdil. Pripadné se
setkate i s oznacenim 4MOTION, quattro, 4MATIC, xDrive, 4Drive, ALL4, AllGrip, E-Four a dalSimi.
Drive se podle nich dal urcit typ pohonu vSech kol, dnes jsou to marketingovéa oznaceni pro pohon
4x4 bez ohledu na jeho technologii,” priblizuje zkratky Petr Vanécek. Petr Vanécek, provozni reditel
spolec¢nosti AURES Holdings, ktera provozuje nejvétsi tuzemské prodejce Petr Vanécek, provozni
reditel spole¢nosti AURES Holdings, ktera provozuje nejvétsi tuzemské prodejce V ¢eskych
podminkach se s pohonem vsech kol nejcastéji setkate u voza koncernu Volkswagen, vétSinou to
bude automaticky ovladany pohon vSech kol typu Haldex, ktery vyuziva k pripojeni zadnich kol
lamelovou spojku. Na zacatku vyvoje umél zadni kola automaticky pripojovat pouze pti prokluzu
prednich, pozdéji, s rozvojem elektronického ovladani, je umi pripojovat i bez prokluzu druhé
napravy a proaktivné tak prokluzu predchéazet. ,Systém pohonu vSech kol s touto lamelovou spojkou
vyuzivaji kodiaqy, tiguany, passaty, superby, octavie, yeti, karoqy a dal$i modely, které celkem
predstavuji tretinu nabidky vSech vozi 4x4 na trhu. Tradi¢né se mu riké haldex, ale uz od roku 2011
je vyrobcem mezindpravové spojky firma BorgWarner. Princip fungovani zistal nezménén,” rika Petr
Vanécek s tim, Ze tento systém je nenarocny, nevadi mu napriklad ani pouziti riznych pneumatik na
predni a zadni ndpravé, coz u jinych typt muze Cinit potize. A ma jesté dal$i vyhodu - auta s
haldexem mivaji zpravidla viceprvkovou zadni ndpravu, predokolky zdaleka ne vzdycky. Vyhodou
jsou tak vyrazné lepsi jizdni vlastnosti voza 4x4 i v letnich mésicich. V ¢eskych podminkéch se s
pohonem vs$ech kol nejcastéji setkate u vozu koncernu Volkswagen, vétSinou to bude automaticky
ovladany pohon vSech kol typu Haldex, ktery vyuziva k pripojeni zadnich kol lamelovou spojku. Na
zacatku vyvoje umél zadni kola automaticky pripojovat pouze pri prokluzu prednich, pozdéji, s
rozvojem elektronického ovladani, je umi pripojovat i bez prokluzu druhé napravy a proaktivné tak
prokluzu predchézet. ,Systém pohonu vsech kol s touto lamelovou spojkou vyuzivaji kodiaqy,
tiguany, passaty, superby, octavie, yeti, karoqy a dal$i modely, které celkem predstavuji tretinu
nabidky vSech vozu 4x4 na trhu. Tradi¢né se mu rika haldex, ale uz od roku 2011 je vyrobcem
mezinapravové spojky firma BorgWarner. Princip fungovani zustal nezménén,” rika Petr Vanécek s
tim, Ze tento systém je nendro¢ny, nevadi mu napriklad ani pouziti riznych pneumatik na predni a
zadni népravé, coz u jinych typti muze Cinit potize. A ma jesté dalsi vyhodu - auta s haldexem mivaji
zpravidla viceprvkovou zadni napravu, predokolky zdaleka ne vzdycky. Vyhodou jsou tak vyrazné
lepsi jizdni vlastnosti vozt 4x4 i v letnich mésicich. V ¢eskych podminkéch se s pohonem vsech kol
nejcastéji setkate u vozl koncernu Volkswagen, vét$inou to bude automaticky ovladany pohon vSech
kol typu Haldex, ktery vyuziva k pripojeni zadnich kol lamelovou spojku. Na zacatku vyvoje umeél
zadni kola automaticky pripojovat pouze pri prokluzu prednich, pozdéji, s rozvojem elektronického
ovladani, je umi pripojovat i bez prokluzu druhé napravy a proaktivné tak prokluzu predchazet.
»Systém pohonu vsech kol s touto lamelovou spojkou vyuzivaji kodiaqy, tiguany, passaty, superby,
octavie, yeti, karoqy a dal$i modely, které celkem predstavuji tfetinu nabidky vSech vozu 4x4 na
trhu. Tradi¢né se mu rikéd haldex, ale uz od roku 2011 je vyrobcem mezinapravové spojky firma
BorgWarner. Princip fungovani zistal nezménén,” 1ika Petr Vanécek s tim, Ze tento systém je
nenarocCny, nevadi mu napriklad ani pouziti riznych pneumatik na predni a zadni napravé, coz u
jinych typta mize Cinit potize. A ma jesté dalsi vyhodu - auta s haldexem mivaji zpravidla
viceprvkovou zadni napravu, predokolky zdaleka ne vzdycky. Vyhodou jsou tak vyrazné lepsi jizdni
vlastnosti vozll 4x4 i v letnich mésicich. V ¢eskych podminkéach se s pohonem vSech kol nejCastéji
setkate u vozli koncernu Volkswagen, vét$inou to bude automaticky ovladany pohon vSech kol typu
Haldex, ktery vyuziva k pripojeni zadnich kol lamelovou spojku. Na zac¢atku vyvoje umél zadni kola
automaticky pripojovat pouze pri prokluzu prednich, pozdéji, s rozvojem elektronického ovladani, je
umi pripojovat i bez prokluzu druhé napravy a proaktivné tak prokluzu predchazet. ,Systém pohonu
vSech kol s touto lamelovou spojkou vyuzivaji kodiaqy, tiguany, passaty, superby, octavie, yeti,



karoqy a dal$i modely, které celkem predstavuji tfetinu nabidky vSech vozl 4x4 na trhu. Tradi¢né se
mu Tiké haldex, ale uz od roku 2011 je vyrobcem mezinapravové spojky firma BorgWarner. Princip
fungovéni zlstal nezménén,” rika Petr Vanécek s tim, Ze tento systém je nenarocny, nevadi mu
napriklad ani pouziti riznych pneumatik na predni a zadni napravé, coz u jinych typu mize ¢init
potize. A ma jesté dalsi vyhodu - auta s haldexem mivaji zpravidla viceprvkovou zadni napravu,
predokolky zdaleka ne vZdycky. Vyhodou jsou tak vyrazné lepsi jizdni vlastnosti voza 4x4 i v letnich
mésicich. V Ceskych podminkach se s pohonem vsSech kol nejcastéji setkate u vozu koncernu
Volkswagen, vétSinou to bude automaticky ovladany pohon vSech kol typu Haldex, ktery vyuziva k
pripojeni zadnich kol lamelovou spojku. Na zacatku vyvoje umeél zadni kola automaticky pripojovat
pouze pri prokluzu prednich, pozdéji, s rozvojem elektronického ovladani, je umi pripojovat i bez
prokluzu druhé ndpravy a proaktivné tak prokluzu predchéazet. ,Systém pohonu vSech kol s touto
lamelovou spojkou vyuzivaji kodiaqy, tiguany, passaty, superby, octavie, yeti, karoqy a dalsi modely,
které celkem predstavuji tfetinu nabidky vSech vozu 4x4 na trhu. Tradi¢né se mu rika haldex, ale uz
od roku 2011 je vyrobcem mezindpravové spojky firma BorgWarner. Princip fungovani ztstal
nezménén,” rika Petr Vanécek s tim, Ze tento systém je nendrocny, nevadi mu napriklad ani pouziti
ruznych pneumatik na predni a zadni naprave, coz u jinych typu muze Cinit potize. A ma jesté dalsi
vyhodu - auta s haldexem mivaji zpravidla viceprvkovou zadni ndpravu, predokolky zdaleka ne
vzdycky. Vyhodou jsou tak vyrazné lep$i jizdni vlastnosti voza 4x4 i v letnich mésicich. V ¢eskych
podminkach se s pohonem vSech kol nejcastéji setkate u vozu koncernu Volkswagen, vétSinou to
bude automaticky ovladany pohon vsech kol typu Haldex, ktery vyuziva k pripojeni zadnich kol
lamelovou spojku. Na zacatku vyvoje umél zadni kola automaticky pripojovat pouze pri prokluzu
prednich, pozdéji, s rozvojem elektronického ovladani, je umi pripojovat i bez prokluzu druhé
napravy a proaktivné tak prokluzu predchazet. ,Systém pohonu vSech kol s touto lamelovou spojkou
vyuzivaji kodiaqy, tiguany, passaty, superby, octavie, yeti, karoqy a dal$i modely, které celkem
predstavuji tretinu nabidky vSech vozi 4x4 na trhu. Tradi¢né se mu riké haldex, ale uz od roku 2011
je vyrobcem mezinapravové spojky firma BorgWarner. Princip fungovani zistal nezménén,” rika Petr
Vanécek s tim, Ze tento systém je nendrocny, nevadi mu napriklad ani pouziti ruiznych pneumatik na
predni a zadni napravé, coz u jinych typt muze Cinit potize. A ma jesté dalsi vyhodu - auta s
haldexem mivaji zpravidla viceprvkovou zadni napravu, predokolky zdaleka ne vzdycky. Vyhodou
jsou tak vyrazné lepsi jizdni vlastnosti vozu 4x4 i v letnich mésicich. A na co si dat pozor pri koupi
»Ctyrkolky“? ,Pri testovaci jizdé musi byt pripojeni pohonu vSech kol neznatelné a bez jakéhokoliv
cukani. K ovéreni funk¢nosti systému muzete vyuzit i brzdové valce, které maji u nas v AAA AUTO k
dispozici vykupcCi. Nechte si na nich vuz predvést, nebudete tak muset pro vyzkouSeni hledat
naptiklad mokrou louku,“ nabizi provozni reditel ,A¢ek”. Podle néj musi byt jizda s vozem 4x4 tichd a
bez vibraci. Tyto vozy maji narozdil od svych béznych protéjskt kromé spojky, pripojujici pohon
vSech kol, také kardanovy hridel, zadni diferenciél a zadni poloosy. ,Ve vSech téchto Castech pohonu
mohou vznikat vile, vibrace a dal$i problémy, které se Spatné hledaji a jeSté hiire odstranuji.
Provérte je proto hned pri koupi.” A na co si dat pozor pri koupi , Ctyrkolky“? ,Pri testovaci jizdé
musi byt pripojeni pohonu vsech kol neznatelné a bez jakéhokoliv cukani. K ovéreni funkcnosti
systému muzete vyuzit i brzdové valce, které maji u nas v AAA AUTO k dispozici vykup¢i. Nechte si
na nich vuz predvést, nebudete tak muset pro vyzkouseni hledat napriklad mokrou louku,“ nabizi
provozni reditel ,A¢ek”. Podle néj musi byt jizda s vozem 4x4 ticha a bez vibraci. Tyto vozy maji
narozdil od svych béznych protéjski kromé spojky, pripojujici pohon vSech kol, také kardanovy
hridel, zadni diferenciél a zadni poloosy. , Ve vSech téchto ¢astech pohonu mohou vznikat vile,
vibrace a dal$i problémy, které se Spatné hledaji a jeSté hure odstranuji. Provérte je proto hned pri
koupi.” A na co si dat pozor pri koupi , Ctyrkolky“? ,Pri testovaci jizdé musi byt pripojeni pohonu
vSech kol neznatelné a bez jakéhokoliv cukani. K ovéreni funk¢nosti systému muzete vyuzit i brzdové
vélce, které maji u nas v AAA AUTO k dispozici vykup¢i. Nechte si na nich viz predvést, nebudete
tak muset pro vyzkou$eni hledat naptiklad mokrou louku,“ nabizi provozni feditel ,A¢ek”. Podle néj
musi byt jizda s vozem 4x4 ticha a bez vibraci. Tyto vozy maji narozdil od svych béznych protéjsku
kromé spojky, pripojujici pohon vSech kol, také kardanovy hridel, zadni diferencial a zadni poloosy.



,Ve vSech téchto ¢astech pohonu mohou vznikat vile, vibrace a dal$i problémy, které se Spatné
hledaji a je$té hure odstranuji. Provérte je proto hned pri koupi.“ A na co si dat pozor pri koupi
»Ctyrkolky“? ,Pri testovaci jizdé musi byt pripojeni pohonu vSech kol neznatelné a bez jakéhokoliv
cukani. K ovéreni funkénosti systému muzete vyuzit i brzdové valce, které maji u nas v AAA AUTO k
dispozici vykupcCi. Nechte si na nich vuz predvést, nebudete tak muset pro vyzkouseni hledat
napiiklad mokrou louku,” nabizi provozni reditel ,A¢ek”. Podle néj musi byt jizda s vozem 4x4 tich4 a
bez vibraci. Tyto vozy maji narozdil od svych béznych protéjskt kromé spojky, pripojujici pohon
vSech kol, také kardanovy hridel, zadni diferenciél a zadni poloosy. ,Ve vSech téchto castech pohonu
mohou vznikat ville, vibrace a dal$i problémy, které se Spatné hledaji a jesté hiire odstranuji.
Provérte je proto hned pri koupi.” A na co si dat pozor pri koupi , Ctyrkolky“? , Pri testovaci jizdé
musi byt pripojeni pohonu vsech kol neznatelné a bez jakéhokoliv cukani. K ovéreni funkcnosti
systému muzete vyuzit i brzdové valce, které maji u nas v AAA AUTO k dispozici vykupéi. Nechte si
na nich vuz predvést, nebudete tak muset pro vyzkouseni hledat napriklad mokrou louku,“ nabizi
provozni reditel ,A¢ek”. Podle néj musi byt jizda s vozem 4x4 ticha a bez vibraci. Tyto vozy maji
narozdil od svych béznych protéjski kromé spojky, pripojujici pohon vSech kol, také kardanovy
hridel, zadni diferenciél a zadni poloosy. , Ve vSech téchto ¢astech pohonu mohou vznikat vile,
vibrace a dal$i problémy, které se Spatné hledaji a jeSté hlire odstranuji. Provérte je proto hned pri
koupi.” A na co si dat pozor pri koupi , Ctyrkolky“? ,Pri testovaci jizdé musi byt pripojeni pohonu
vSech kol neznatelné a bez jakéhokoliv cukani. K ovéreni funk¢nosti systému muzete vyuzit i brzdové
vélce, které maji u nas v AAA AUTO k dispozici vykup¢i. Nechte si na nich viiz predvést, nebudete
tak muset pro vyzkouseni hledat naptiklad mokrou louku,“ nabizi provozni feditel ,A¢ek”. Podle néj
musi byt jizda s vozem 4x4 ticha a bez vibraci. Tyto vozy maji narozdil od svych béznych protéjsku
kromé spojky, pripojujici pohon vSech kol, také kardanovy hridel, zadni diferencial a zadni poloosy.
,Ve vSech téchto ¢astech pohonu mohou vznikat vile, vibrace a dals$i problémy, které se Spatné
hledaji a je$té hure odstranuji. Provérte je proto hned pri koupi.” A jak se k tomuto systému spravné
chovat? ,Bez ohledu na to, co rika vyrobce, ménte v Haldexu olej nejpozdéji kazdych 60 tisic km. V
zadnim diferencialu je napln obvykle dozivotni, ale vyménte ji kazdych 120 tisic km nebo po osmi
letech. A pri koupi ojetého vozu radéji pocitejte s tim, Ze ji nikdo nikdy neménil. Udélejte to vy,” radi
Vanécek. Neni to drahy ani narocny servisni ikon. A jak se k tomuto systému spravné chovat? ,Bez
ohledu na to, co rika vyrobce, ménte v Haldexu olej nejpozdéji kazdych 60 tisic km. V zadnim
diferencialu je napln obvykle dozivotni, ale vyménte ji kazdych 120 tisic km nebo po osmi letech. A
pri koupi ojetého vozu radéji pocitejte s tim, ze ji nikdo nikdy neménil. Udélejte to vy,” radi Vanécek.
Neni to drahy ani naroény servisni tikon. A jak se k tomuto systému spravné chovat? ,Bez ohledu na
to, co rikd vyrobce, ménte v Haldexu olej nejpozdéji kazdych 60 tisic km. V zadnim diferencidlu je
napln obvykle dozivotni, ale vyménte ji kazdych 120 tisic km nebo po osmi letech. A pri koupi ojetého
vozu radéji pocitejte s tim, ze ji nikdo nikdy neménil. Udélejte to vy,” radi Vanécek. Neni to drahy ani
narocny servisni ukon. A jak se k tomuto systému spravné chovat? ,Bez ohledu na to, co rika
vyrobce, ménte v Haldexu olej nejpozdéji kazdych 60 tisic km. V zadnim diferencialu je napln
obvykle doZzivotni, ale vyménte ji kazdych 120 tisic km nebo po osmi letech. A pri koupi ojetého vozu
radéji pocitejte s tim, Ze ji nikdo nikdy neménil. Udélejte to vy,” radi Vanécek. Neni to drahy ani
narocny servisni ikon. A jak se k tomuto systému spravné chovat? ,Bez ohledu na to, co rika
vyrobce, ménte v Haldexu olej nejpozdéji kazdych 60 tisic km. V zadnim diferencialu je napln
obvykle dozivotni, ale vymeénte ji kazdych 120 tisic km nebo po osmi letech. A pri koupi ojetého vozu
radéji pocitejte s tim, Ze ji nikdo nikdy neménil. Udélejte to vy,” radi Vanécek. Neni to drahy ani
narocny servisni ukon. A jak se k tomuto systému spravné chovat? ,Bez ohledu na to, co rika
vyrobce, ménte v Haldexu olej nejpozdéji kazdych 60 tisic km. V zadnim diferencialu je napln
obvykle dozivotni, ale vyménte ji kazdych 120 tisic km nebo po osmi letech. A pri koupi ojetého vozu
radéji pocitejte s tim, Ze ji nikdo nikdy neménil. Udélejte to vy,” radi Vanécek. Neni to drahy ani
narocny servisni ukon. Bonus: dalsi systémy Bonus: dalsi systémy Bonus: dalsi systémy Bonus: dalsi
systémy Bonus: dalsi systémy Bonus: dalsi systémy Obdobny systém s elektronicky rizenou
lamelovou spojkou pouzivé i fada dal$ich SUV, pripadné, zejména u starsich vozu, muze byt pouZita



spojka viskozni. Z praktického hlediska se ale priliS nelisi a servisni naroky maji také podobné. V
Cesku se nejvice vyskytuji vozy 4x4 od zna¢ek Hyundai a Kia (modely Tucson, Sportage, Santa Fe,
ix35, Kona apod). Problémy mohou byt velmi podobné jako u vozu Volkswagen Group, napln spojky i
zadniho diferencidlu ma obvykle predepsanou vyménu po 90 tisicich km. Kdyz interval zkratite na
60, udélate jediné dobre. Obdobny systém s elektronicky rizenou lamelovou spojkou pouziva i rada
dal$ich SUV, pripadné, zejména u starSich vozu, maze byt pouzita spojka viskdzni. Z praktického
hlediska se ale prili$ nelisi a servisni naroky maji také podobné. V Cesku se nejvice vyskytuji vozy
4x4 od znacek Hyundai a Kia (modely Tucson, Sportage, Santa Fe, ix35, Kona apod). Problémy
mohou byt velmi podobné jako u vozli Volkswagen Group, napln spojky i zadniho diferencialu méa
obvykle predepsanou vyménu po 90 tisicich km. Kdyz interval zkratite na 60, udélate jediné dobre.
Obdobny systém s elektronicky rizenou lamelovou spojkou pouziva i rada dalSich SUV, pripadné,
zejména u starsich vozu, muze byt pouzita spojka viskdzni. Z praktického hlediska se ale prili$ nelisi
a servisni naroky maji také podobné. V Cesku se nejvice vyskytuji vozy 4x4 od znac¢ek Hyundai a Kia
(modely Tucson, Sportage, Santa Fe, ix35, Kona apod). Problémy mohou byt velmi podobné jako u
vozl Volkswagen Group, napln spojky i zadniho diferencialu méa obvykle predepsanou vyménu po 90
tisicich km. Kdyz interval zkrétite na 60, udélate jediné dobre. Obdobny systém s elektronicky
rizenou lamelovou spojkou pouziva i rada dal$ich SUV, pripadné, zejména u starSich vozi, mize byt
pouzita spojka viskézni. Z praktického hlediska se ale prilis nelisi a servisni naroky maji také
podobné. V Cesku se nejvice vyskytuji vozy 4x4 od znacek Hyundai a Kia (modely Tucson, Sportage,
Santa Fe, ix35, Kona apod). Problémy mohou byt velmi podobné jako u vozu Volkswagen Group,
napln spojky i zadniho diferencialu ma obvykle predepsanou vyménu po 90 tisicich km. Kdyz interval
zkratite na 60, udélate jediné dobre. Obdobny systém s elektronicky rizenou lamelovou spojkou
pouziva i rada dalSich SUV, pripadné, zejména u starSich vozli, miize byt pouzita spojka viskdzni. Z
praktického hlediska se ale prili$ neli$i a servisni naroky maji také podobné. V Cesku se nejvice
vyskytuji vozy 4x4 od znacek Hyundai a Kia (modely Tucson, Sportage, Santa Fe, ix35, Kona apod).
Problémy mohou byt velmi podobné jako u vozi Volkswagen Group, napln spojky i zadniho
diferencialu ma obvykle predepsanou vyménu po 90 tisicich km. Kdyz interval zkratite na 60, udélate
jediné dobre. Obdobny systém s elektronicky rizenou lamelovou spojkou pouziva i rada dalsich SUV,
pripadné, zejména u star$ich vozt, mize byt pouzita spojka viskozni. Z praktického hlediska se ale
prili§ nelisi a servisni naroky maji také podobné. V Cesku se nejvice vyskytuji vozy 4x4 od znacek
Hyundai a Kia (modely Tucson, Sportage, Santa Fe, ix35, Kona apod). Problémy mohou byt velmi
podobné jako u vozu Volkswagen Group, napli spojKy i zadniho diferencialu ma obvykle
predepsanou vyménu po 90 tisicich km. Kdyz interval zkratite na 60, udélate jediné dobre. U znacky
BMW se setkate se systémem xDrive, ktery nejcastéji vyuziva opét lamelovou spojku. U vétsich
modeld s motorem umisténym podélné je vSak nastaven jako staly pohon vSech kol, nejCastéji s
rozdélenim vykonu 40:60 ve prospéch zadni népravy, pricemz v pripadé potreby dokaze vuz prenést
100% vykonu na jednu napravu. , Tento systém je citlivy na rozdil velikosti jednotlivych kol, roli hraje
i nahusténi pneumatik a mira jejich ojeti. Nové pneumatiky nekupujte po dvou, ale vzdy vSechny
ctyri. Kdyz prezouvate letni a zimni, tak mezi sebou prohazujte predni a zadni kola, a pokud nemate
stranovy nebo smérovy dezén pneu, tak i prava a levé kola. Pozor u vozt s M Sport paketem, které
maji rozdilnou Sirku pneu vpredu a vzadu, tam jsou moznosti rotovani kol omezené,” radi Petr
Vanécek. BMW a Mini s motorem napric¢ vyuzivaji podobny systém s pripojovanim zadni napravy jako
Volkswagen Group - auta se snazi predvidat prokluz predni napravy a pripojuji okamzité tu zadni.
,Limitem ale je rozdéleni vykonu 50:50, nelze dostat veskery vykon pouze na zadni kola,” dodava
Vanécek. U znacky BMW se setkate se systémem xDrive, ktery nejcastéji vyuziva opét lamelovou
spojku. U vétsich modeld s motorem umisténym podélné je vSak nastaven jako stély pohon vSech kol,
nejcastéji s rozdélenim vykonu 40:60 ve prospéch zadni napravy, priCemz v pripadé potreby dokaze
vuz prenést 100% vykonu na jednu napravu. ,Tento systém je citlivy na rozdil velikosti jednotlivych
kol, roli hraje i nahusténi pneumatik a mira jejich ojeti. Nové pneumatiky nekupujte po dvou, ale
vzdy vsechny Ctyri. Kdyz prezouvate letni a zimni, tak mezi sebou prohazujte predni a zadni kola, a
pokud nemate stranovy nebo smérovy dezén pneu, tak i prava a leva kola. Pozor u vozi s M Sport



paketem, které maji rozdilnou Sirku pneu vpredu a vzadu, tam jsou moznosti rotovani kol omezené,”
radi Petr Vanécek. BMW a Mini s motorem napric vyuzivaji podobny systém s pripojovanim zadni
napravy jako Volkswagen Group - auta se snazi predvidat prokluz predni nédpravy a pripojuji
okamzité tu zadni. ,Limitem ale je rozdéleni vykonu 50:50, nelze dostat veSkery vykon pouze na
zadni kola,” dodava Vanécek. U znaCky BMW se setkate se systémem xDrive, ktery nejcastéji vyuziva
opét lamelovou spojku. U vétsich modelt s motorem umisténym podélné je vSak nastaven jako staly
pohon vSech kol, nejCastéji s rozdélenim vykonu 40:60 ve prospéch zadni napravy, pricemz v pripadé
potreby dokaze vuz prenést 100% vykonu na jednu napravu. ,Tento systém je citlivy na rozdil
velikosti jednotlivych kol, roli hraje i nahusténi pneumatik a mira jejich ojeti. Nové pneumatiky
nekupujte po dvou, ale vzdy vSechny ctyri. Kdyz prezouvate letni a zimni, tak mezi sebou prohazujte
predni a zadni kola, a pokud neméte stranovy nebo smérovy dezén pneu, tak i prava a leva kola.
Pozor u vozli s M Sport paketem, které maji rozdilnou $itku pneu vpredu a vzadu, tam jsou moznosti
rotovani kol omezené,” radi Petr Vanécek. BMW a Mini s motorem napric¢ vyuZzivaji podobny systém s
pripojovanim zadni napravy jako Volkswagen Group - auta se snazi predvidat prokluz predni napravy
a pripojuji okamzité tu zadni. ,Limitem ale je rozdéleni vykonu 50:50, nelze dostat veskery vykon
pouze na zadni kola,” dodava Vanécek. U znacky BMW se setkate se systémem xDrive, ktery
nejcastéji vyuziva opét lamelovou spojku. U vétsich modelll s motorem umisténym podélné je vSak
nastaven jako staly pohon vSech kol, nejCastéji s rozdélenim vykonu 40:60 ve prospéch zadni
napravy, pricemz v pripadé potreby dokaze viz prenést 100% vykonu na jednu napravu. ,Tento
systém je citlivy na rozdil velikosti jednotlivych kol, roli hraje i nahusténi pneumatik a mira jejich
ojeti. Nové pneumatiky nekupujte po dvou, ale vzdy vSechny ¢tyri. Kdyz prezouvate letni a zimni, tak
mezi sebou prohazujte predni a zadni kola, a pokud nemate stranovy nebo smérovy dezén pneu, tak i
prava a leva kola. Pozor u vozli s M Sport paketem, které maji rozdilnou $irku pneu vpredu a vzadu,
tam jsou moznosti rotovani kol omezené,” radi Petr Vanécek. BMW a Mini s motorem napric
vyuzivaji podobny systém s pripojovanim zadni napravy jako Volkswagen Group - auta se snazi
predvidat prokluz predni napravy a pripojuji okamzité tu zadni. ,Limitem ale je rozdéleni vykonu
50:50, nelze dostat veskery vykon pouze na zadni kola,” dodavéa Vanécek. U znacky BMW se setkate
se systémem xDrive, ktery nejCastéji vyuziva opét lamelovou spojku. U vétSich modelt s motorem
umisténym podélné je vSak nastaven jako staly pohon vSech kol, nejcastéji s rozdélenim vykonu
40:60 ve prospéch zadni napravy, pricemz v pripadé potreby dokaze viz prenést 100% vykonu na
jednu napravu. ,Tento systém je citlivy na rozdil velikosti jednotlivych kol, roli hraje i nahusténi
pneumatik a mira jejich ojeti. Nové pneumatiky nekupujte po dvou, ale vzdy vSechny ctyri. Kdyz
prezouvate letni a zimni, tak mezi sebou prohazujte predni a zadni kola, a pokud nemate stranovy
nebo smérovy dezén pneu, tak i prava a leva kola. Pozor u vozi s M Sport paketem, které maji
rozdilnou Sirku pneu vpredu a vzadu, tam jsou moznosti rotovani kol omezené,” radi Petr Vanécek.
BMW a Mini s motorem napri¢ vyuzivaji podobny systém s pripojovanim zadni napravy jako
Volkswagen Group - auta se snazi predvidat prokluz predni ndpravy a pripojuji okamzité tu zadni.
»Limitem ale je rozdéleni vykonu 50:50, nelze dostat veskery vykon pouze na zadni kola,” dodava
Vanécek. U znaCky BMW se setkate se systémem xDrive, ktery nejcastéji vyuziva opét lamelovou
spojku. U vétSich modeld s motorem umisténym podélné je vSak nastaven jako stély pohon vSech kol,
nejcastéji s rozdélenim vykonu 40:60 ve prospéch zadni napravy, pricemz v pripadé potreby dokaze
vuz prenést 100% vykonu na jednu napravu. ,Tento systém je citlivy na rozdil velikosti jednotlivych
kol, roli hraje i nahusténi pneumatik a mira jejich ojeti. Nové pneumatiky nekupujte po dvou, ale
vzdy vSechny ¢tyri. Kdyz prezouvate letni a zimni, tak mezi sebou prohazujte predni a zadni kola, a
pokud nemaéte stranovy nebo smérovy dezén pneu, tak i prava a leva kola. Pozor u vozi s M Sport
paketem, které maji rozdilnou Sirku pneu vpredu a vzadu, tam jsou moznosti rotovani kol omezené,“
radi Petr Vanécek. BMW a Mini s motorem napric vyuzivaji podobny systém s pripojovanim zadni
napravy jako Volkswagen Group - auta se snazi predvidat prokluz predni napravy a pripojuji
okamzité tu zadni. ,Limitem ale je rozdéleni vykonu 50:50, nelze dostat veSkery vykon pouze na
zadni kola,” dodava Vanécek. Stalou Ctyrkolku maji napriklad i vozy Subaru, a také u nich plati, ze
jsou citlivé na rliznou miru ojeti jednotlivych pneumatik. ,K této znacce jesté jedna rada - nez si



Subaru koupite, hlavné si ovérte, zda jej vas mechanik bude umét servisovat. Konstrukce Subaru s
plochym motorem typu Boxer je od béznych vozl velmi odli$na,” upozornuje Vanécek. Stalou
¢tyrkolku maji napriklad i vozy Subaru, a také u nich plati, Ze jsou citlivé na ruznou miru ojeti
jednotlivych pneumatik. ,K této znacce jesté jedna rada - nez si Subaru koupite, hlavné si ovérte,
zda jej vas mechanik bude umét servisovat. Konstrukce Subaru s plochym motorem typu Boxer je od
béznych vozl velmi odli$na,” upozornuje Vanécek. Stalou ¢tyrkolku maji napriklad i vozy Subaru, a
také u nich plati, Ze jsou citlivé na riiznou miru ojeti jednotlivych pneumatik. ,K této znacce jesté
jedna rada - nez si Subaru koupite, hlavné si ovérte, zda jej vas mechanik bude umét servisovat.
Konstrukce Subaru s plochym motorem typu Boxer je od béznych vozi velmi odli$na,” upozornuje
Vanécek. Stalou ¢tyrkolku maji napriklad i vozy Subaru, a také u nich plati, Ze jsou citlivé na raznou
miru ojeti jednotlivych pneumatik. ,K této znacce jesté jedna rada - nez si Subaru koupite, hlavné si
ovérte, zda jej vas mechanik bude umét servisovat. Konstrukce Subaru s plochym motorem typu
Boxer je od béznych vozi velmi odli$nd,” upozoriuje Vanécek. Stalou Ctyrkolku maji napiiklad i vozy
Subaru, a také u nich plati, Ze jsou citlivé na rliznou miru ojeti jednotlivych pneumatik. ,K této
znacce jesté jedna rada - nez si Subaru koupite, hlavné si ovérte, zda jej vas mechanik bude umét
servisovat. Konstrukce Subaru s plochym motorem typu Boxer je od béznych vozu velmi odli$na,“
upozornuje Vanécek. Stalou ¢tyrkolku maji napriklad i vozy Subaru, a také u nich plati, ze jsou citlivé
na ruznou miru ojeti jednotlivych pneumatik. ,K této znacce jesté jedna rada - nez si Subaru koupite,
hlavné si ovérte, zda jej vas mechanik bude umét servisovat. Konstrukce Subaru s plochym motorem
typu Boxer je od béznych vozu velmi odli$nd,” upozoriiuje Vanécek. Ani koncern Volkswagen
nezustal striktné u vyuziti systému Haldex/BorgWarner. Velka Audi (modely A4, A6, Q5, Q7), ale
treba i VW Touareg, pouzivaji nejcastéji staly pohon vSech kol se samosvornym mezindpravovym
diferencialem Torsen. ,Vyhodou je, Ze je to Cisté mechanické resSeni, tudiz je tento systém prakticky
neznicitelny. Pravidelné vymény naplni jsou ale samozrejmé potrebné i zde,” rika Petr Vanécek s tim,
ze VW Toureg vSak mize mit misto stalého pohonu s mezinapravovym diferencidlem Torsen také
lamelovou uzavérku stredového diferencialu a redukéni prevodovku. , Vyskyt raznych druha pohonu
4x4 u jednoho modelu podle motorizace nebo priplatkové vybavy je u vétsich off-roadti pomérné
casty, setkat se s tim lze i u Volkswagenu Amarok, Mitsubishi Pajero, L200 a dalSich. Vzdy je tedy
nutné vse zjistit, co presné v auté je. A pak podrobné prozkoumat spravnou funkcnost vSech systému
- rezim pohonu jedné napravy, obou naprav, redukéni prevodovky. V$e musi jit hladce. Pokud mé viiz
manudlné priraditelnou ¢tyrkolku, tak na pevném suchém povrchu jezdéte pouze na pohon jedné
napravy a pohon vSech kol pripojujte jen v terénu nebo na kluzkém povrchu. Tyto vozy s manualné
pripojitelnou ¢tyrkolkou casto nemivaji mezinapravovy diferencidl a s pripojenim ¢tyrkolky na
suchém asfaltu miize dojit k nadmérnému opotiebeni nebo dokonce poskozeni pohonu v$ech kol,”
dopliuje Petr Vanécek z AAA AUTO. Ani koncern Volkswagen nezustal striktné u vyuziti systému
Haldex/BorgWarner. Velkd Audi (modely A4, A6, Q5, Q7), ale treba i VW Touareg, pouzivaji
nejcastéji staly pohon vSech kol se samosvornym mezinapravovym diferencidlem Torsen. ,Vyhodou
je, Ze je to Cisté mechanické reseni, tudiz je tento systém prakticky neznicitelny. Pravidelné vymény
néplni jsou ale samozrejmé potrebné i zde,” rika Petr Vanécek s tim, ze VW Toureg vSak muze mit
misto stdlého pohonu s mezinapravovym diferenciadlem Torsen také lamelovou uzavérku stredového
diferenciélu a reduké¢ni prevodovku. , Vyskyt ruznych druhti pohonu 4x4 u jednoho modelu podle
motorizace nebo priplatkové vybavy je u vétsich off-roadli pomérné Casty, setkat se s tim lze i u
Volkswagenu Amarok, Mitsubishi Pajero, L200 a dalSich. Vzdy je tedy nutné vSe zjistit, co presné v
auté je. A pak podrobné prozkoumat spravnou funk¢nost vSech systému - rezim pohonu jedné
napravy, obou néprav, redukéni prevodovky. VSe musi jit hladce. Pokud mé viiz manualné
priraditelnou Ctyrkolku, tak na pevném suchém povrchu jezdéte pouze na pohon jedné napravy a
pohon vSech kol pripojujte jen v terénu nebo na kluzkém povrchu. Tyto vozy s manualné
pripojitelnou ¢tyrkolkou casto nemivaji mezinapravovy diferencidl a s pripojenim ¢tyrkolky na
suchém asfaltu muze dojit k nadmérnému opotiebeni nebo dokonce poskozeni pohonu vSech kol,”
doplnuje Petr Vanécek z AAA AUTO. Ani koncern Volkswagen nezustal striktné u vyuziti systému
Haldex/BorgWarner. Velkd Audi (modely A4, A6, Q5, Q7), ale treba i VW Touareg, pouzivaji



nejcastéji staly pohon vsech kol se samosvornym mezinapravovym diferencidlem Torsen. , Vyhodou
je, ze je to Cisté mechanické reseni, tudiz je tento systém prakticky neznicitelny. Pravidelné vymény
néplni jsou ale samoziejmé potrebné i zde,” rikd Petr Vanécek s tim, ze VW Toureg vSak muze mit
misto stalého pohonu s mezindpravovym diferencidlem Torsen také lamelovou uzavérku stredového
diferenciélu a reduk¢ni prevodovku. , Vyskyt ruznych druhti pohonu 4x4 u jednoho modelu podle
motorizace nebo priplatkové vybavy je u vétsich off-roadli pomérné Casty, setkat se s tim Ize i u
Volkswagenu Amarok, Mitsubishi Pajero, L200 a dalSich. Vzdy je tedy nutné vSe zjistit, co presné v
auté je. A pak podrobné prozkoumat spravnou funk¢nost vSech systému - rezim pohonu jedné
néapravy, obou naprav, redukéni prevodovky. VSe musi jit hladce. Pokud ma viz manuélné
priraditelnou Ctyrkolku, tak na pevném suchém povrchu jezdéte pouze na pohon jedné napravy a
pohon vSech kol pripojujte jen v terénu nebo na kluzkém povrchu. Tyto vozy s manudlné
pripojitelnou ¢tyrkolkou casto nemivaji mezinapravovy diferencial a s pripojenim ¢tyrkolky na
suchém asfaltu miize dojit k nadmérnému opotrebeni nebo dokonce poskozeni pohonu v$ech kol,”
dopliuje Petr Vanécek z AAA AUTO. Ani koncern Volkswagen nezustal striktné u vyuziti systému
Haldex/BorgWarner. Velka Audi (modely A4, A6, Q5, Q7), ale treba i VW Touareg, pouzivaji
nejcastéji staly pohon vSech kol se samosvornym mezinapravovym diferencidlem Torsen. , Vyhodou
je, Ze je to Cisté mechanické reseni, tudiz je tento systém prakticky neznicitelny. Pravidelné vymény
néplni jsou ale samoziejmé potrebné i zde,” riké Petr Vanécek s tim, ze VW Toureg vSak muze mit
misto stdlého pohonu s mezindpravovym diferenciadlem Torsen také lamelovou uzavérku stredového
diferencialu a redukéni prevodovku. , Vyskyt raznych druhd pohonu 4x4 u jednoho modelu podle
motorizace nebo priplatkové vybavy je u vétsich off-roadli pomérné Casty, setkat se s tim lze i u
Volkswagenu Amarok, Mitsubishi Pajero, L200 a dalSich. Vzdy je tedy nutné vSe zjistit, co presné v
auté je. A pak podrobné prozkoumat spravnou funk¢nost vSech systému - rezim pohonu jedné
néapravy, obou naprav, redukéni prevodovky. VSe musi jit hladce. Pokud ma viz manuélné
priraditelnou Ctyrkolku, tak na pevném suchém povrchu jezdéte pouze na pohon jedné napravy a
pohon vSech kol pripojujte jen v terénu nebo na kluzkém povrchu. Tyto vozy s manualné
pripojitelnou ¢tyrkolkou casto nemivaji mezinapravovy diferencidl a s pripojenim ¢tyrkolky na
suchém asfaltu muze dojit k nadmérnému opotiebeni nebo dokonce poskozeni pohonu vSech kol,”
dopliuje Petr Vanécek z AAA AUTO. Ani koncern Volkswagen nezustal striktné u vyuziti systému
Haldex/BorgWarner. Velkd Audi (modely A4, A6, Q5, Q7), ale treba i VW Touareg, pouzivaji
nejcasteéji staly pohon vSech kol se samosvornym mezindpravovym diferencidlem Torsen. , Vyhodou
je, Ze je to Cisté mechanické reseni, tudiz je tento systém prakticky neznicitelny. Pravidelné vymény
néplni jsou ale samozrejmé potrebné i zde,” rika Petr Vanécek s tim, ze VW Toureg vSak muze mit
misto stalého pohonu s mezinapravovym diferencidlem Torsen také lamelovou uzavérku stredového
diferenciélu a redukéni prevodovku. , Vyskyt ruznych druhti pohonu 4x4 u jednoho modelu podle
motorizace nebo priplatkové vybavy je u vétsich off-roadli pomérné Casty, setkat se s tim lze i u
Volkswagenu Amarok, Mitsubishi Pajero, L200 a dalSich. Vzdy je tedy nutné vSe zjistit, co presné v
auté je. A pak podrobné prozkoumat spravnou funk¢nost vSech systému - rezim pohonu jedné
néapravy, obou naprav, redukéni prevodovky. VSe musi jit hladce. Pokud ma viz manuélné
priraditelnou Ctyrkolku, tak na pevném suchém povrchu jezdéte pouze na pohon jedné napravy a
pohon vSech kol pripojujte jen v terénu nebo na kluzkém povrchu. Tyto vozy s manualné
pripojitelnou ¢tyrkolkou casto nemivaji mezinapravovy diferencidl a s pripojenim ¢tyrkolky na
suchém asfaltu muze dojit k nadmérnému opotiebeni nebo dokonce poskozeni pohonu vSech kol,”
doplnuje Petr Vanécek z AAA AUTO. Ani koncern Volkswagen nezustal striktné u vyuziti systému
Haldex/BorgWarner. Velka Audi (modely A4, A6, Q5, Q7), ale treba i VW Touareg, pouzivaji
nejcastéji staly pohon vsech kol se samosvornym mezinapravovym diferencidlem Torsen. , Vyhodou
je, ze je to Cisté mechanické reseni, tudiz je tento systém prakticky neznicitelny. Pravidelné vymény
néplni jsou ale samozrejmé potrebné i zde,” rika Petr Vanécek s tim, ze VW Toureg vSak muze mit
misto stalého pohonu s mezinapravovym diferencidlem Torsen také lamelovou uzavérku stredového
diferenciélu a reduk¢ni prevodovku. ,Vyskyt ruznych druhti pohonu 4x4 u jednoho modelu podle
motorizace nebo priplatkové vybavy je u vétsich off-roadll pomérné Casty, setkat se s tim lze i u



Volkswagenu Amarok, Mitsubishi Pajero, L200 a dalSich. Vzdy je tedy nutné vse zjistit, co presné v
auté je. A pak podrobné prozkoumat spravnou funk¢nost vSech systému - rezim pohonu jedné
néapravy, obou naprav, redukéni prevodovky. VSe musi jit hladce. Pokud ma viz manuélné
priraditelnou Ctyrkolku, tak na pevném suchém povrchu jezdéte pouze na pohon jedné napravy a
pohon vSech kol pripojujte jen v terénu nebo na kluzkém povrchu. Tyto vozy s manudlné
pripojitelnou ¢tyrkolkou casto nemivaji mezinapravovy diferencial a s pripojenim ¢tyrkolky na
suchém asfaltu miize dojit k nadmérnému opotiebeni nebo dokonce poskozeni pohonu v$ech kol,”
doplnuje Petr Vanécek z AAA AUTO. Pokud s off-roadem jezdite Casto v terénu a blaté, nebo dokonce
brodite, zkratte vyménu vSech néplni v diferencidlech a systému pohonu vSech kol na dva roky bez
ohledu na ujeté kilometry. Vyrobci dokonce predepisuji ve svych manudalech proplach a vyménu
naplni po kazdém narocném offroadu, zvlast s brodénim vysokou vodou - a kdo nékdy vidél, jak
vypada vypustény ,olej” po treku v bahné, da jim za pravdu. ,Cim vice péce systému 4x4 date, tim
delsi zivotnosti se vam odmeéni,“ konstatuje Petr Vanécek. Pokud s off-roadem jezdite casto v terénu
a blaté, nebo dokonce brodite, zkratte vyménu vSech néplni v diferencidlech a systému pohonu vSech
kol na dva roky bez ohledu na ujeté kilometry. Vyrobci dokonce predepisuji ve svych manudlech
proplach a vyménu néplni po kazdém narocném offroadu, zvlast s brodénim vysokou vodou - a kdo
nékdy vidél, jak vypada vypustény ,olej” po treku v bahné, dé jim za pravdu. ,Cim vice péce systému
4x4 déte, tim delsi zivotnosti se vdm odmeéni,” konstatuje Petr Vanécek. Pokud s off-roadem jezdite
casto v terénu a blaté, nebo dokonce brodite, zkratte vyménu vSech néplni v diferencialech a
systému pohonu vSech kol na dva roky bez ohledu na ujeté kilometry. Vyrobci dokonce predepisuji ve
svych manualech proplach a vyménu naplni po kazdém naroc¢ném offroadu, zvlast s brodénim
vysokou vodou - a kdo nékdy vidél, jak vypada vypustény ,olej“ po treku v bahné, da jim za pravdu.
,Cim vice péce systému 4x4 date, tim delsi Zivotnosti se vam odméni,“ konstatuje Petr Vanécek.
Pokud s off-roadem jezdite ¢asto v terénu a blaté, nebo dokonce brodite, zkratte vyménu vSech
naplni v diferencialech a systému pohonu vsech kol na dva roky bez ohledu na ujeté kilometry.
Vyrobci dokonce predepisuji ve svych manudlech proplach a vyménu néaplni po kazdém naroc¢ném
offroadu, zvlast s brodénim vysokou vodou - a kdo nékdy vidél, jak vypada vypustény ,olej” po treku
v bahné, da jim za pravdu. ,Cim vice péce systému 4x4 déte, tim del${ Zivotnosti se vdm odméni,“
konstatuje Petr Vanécek. Pokud s off-roadem jezdite ¢asto v terénu a blaté, nebo dokonce brodite,
zkratte vyménu vSech néplni v diferencidlech a systému pohonu vSech kol na dva roky bez ohledu na
ujeté kilometry. Vyrobci dokonce predepisuji ve svych manuélech proplach a vyménu néaplni po
kazdém narocném offroadu, zvlast s brodénim vysokou vodou - a kdo nékdy vidél, jak vypada
vypustény ,olej“ po treku v bahné, da jim za pravdu. ,Cim vice péce systému 4x4 date, tim delsi
Zivotnosti se vam odméni,” konstatuje Petr Vanécek. Pokud s off-roadem jezdite ¢asto v terénu a
blaté, nebo dokonce brodite, zkratte vyménu vSech naplni v diferenciadlech a systému pohonu vSech
kol na dva roky bez ohledu na ujeté kilometry. Vyrobci dokonce predepisuji ve svych manudlech
proplach a vyménu naplni po kazdém narocném offroadu, zvlast s brodénim vysokou vodou - a kdo
nékdy vidél, jak vypada vypustény ,olej” po treku v bahné, dé jim za pravdu. ,Cim vice péce systému
4x4 date, tim delsi zivotnosti se vam odméni,” konstatuje Petr Vanécek. Elektrickd moderna
Elektrickd moderna Elektricka moderna Elektricka moderna Elektricka moderna Elektricka moderna
Ale pozor, ¢tyrkolka také vibec nemusi byt mechanicka. Napriklad hybridni Toyota RAV 4 AWD
spalovacim motorem pohdani pouze predni kola - ta zadni jsou pohdnénd samostatnym
elektromotorem. ,,Nevyhodou je, ze ¢tyrkolku maji k dispozici pouze do urcité rychlosti, vyhodou je
naopak bleskova reakce v pripadé potieby. Podobné je resend Ctyrkolka i u elektromobild - nejcastéji
u Tesly Model 3 a Model Y Long Range, Skody Enyaq iV 80x a celé rady dal$ich elektrovozili s
pohonem vsech kol, u nichz méa kazda naprava ma sviij nezévisle rizeny elektromotor. Servisni
pozadavky na takovéto systémy jsou pak zcela minimalni,” uzavira Petr Vanécek z AAA AUTO. Ale
pozor, ¢tyrkolka také vubec nemusi byt mechanicka. Napriklad hybridni Toyota RAV 4 AWD
spalovacim motorem pohdani pouze predni kola - ta zadni jsou pohdnénda samostatnym
elektromotorem. ,Nevyhodou je, Ze ¢tyrkolku maji k dispozici pouze do urcité rychlosti, vyhodou je
naopak bleskova reakce v pripadé potfeby. Podobné je reSend Ctyrkolka i u elektromobill - nejcastéji



u Tesly Model 3 a Model Y Long Range, Skody Enyaq iV 80x a celé rady dal$ich elektrovozi s
pohonem vsech kol, u nichz méa kazda naprava mé svuj nezavisle rizeny elektromotor. Servisni
pozadavky na takovéto systémy jsou pak zcela minimalni,” uzavira Petr Vanécek z AAA AUTO. Ale
pozor, ¢tyrkolka také vubec nemusi byt mechanicka. Napriklad hybridni Toyota RAV 4 AWD
spalovacim motorem pohdani pouze predni kola - ta zadni jsou pohdnénda samostatnym
elektromotorem. ,Nevyhodou je, Ze ¢tyrkolku maji k dispozici pouze do urcité rychlosti, vyhodou je
naopak bleskova reakce v pripadé potfeby. Podobné je reSend Ctyrkolka i u elektromobill - nejcastéji
u Tesly Model 3 a Model Y Long Range, Skody Enyaq iV 80x a celé rady dal$ich elektrovozll s
pohonem vsech kol, u nichz mé kazda naprava ma sviij nezavisle rizeny elektromotor. Servisni
pozadavky na takovéto systémy jsou pak zcela minimalni,” uzavira Petr Vanécek z AAA AUTO. Ale
pozor, ¢tyrkolka také vubec nemusi byt mechanicka. Napriklad hybridni Toyota RAV 4 AWD
spalovacim motorem pohdni pouze predni kola - ta zadni jsou pohdnénda samostatnym
elektromotorem. ,Nevyhodou je, Ze ¢tyrkolku maji k dispozici pouze do urcité rychlosti, vyhodou je
naopak bleskova reakce v pripadé potieby. Podobné je reSend Ctyrkolka i u elektromobill - nejcastéji
u Tesly Model 3 a Model Y Long Range, Skody Enyaq iV 80x a celé fady dal$ich elektrovozll s
pohonem vsech kol, u nichz mé kazda naprava ma svij nezavisle rizeny elektromotor. Servisni
pozadavky na takovéto systémy jsou pak zcela minimalni,” uzavira Petr Vanécek z AAA AUTO. Ale
pozor, Ctyrkolka také vibec nemusi byt mechanicka. Napriklad hybridni Toyota RAV 4 AWD
spalovacim motorem pohdani pouze predni kola - ta zadni jsou pohdnénd samostatnym
elektromotorem. ,Nevyhodou je, ze ¢tyrkolku maji k dispozici pouze do urcité rychlosti, vyhodou je
naopak bleskova reakce v pripadé potieby. Podobné je reSend Ctyrkolka i u elektromobill - nejcastéji
u Tesly Model 3 a Model Y Long Range, Skody Enyaq iV 80x a celé rady dal$ich elektrovozill s
pohonem vsech kol, u nichz méa kazda naprava mé sviij nezévisle rizeny elektromotor. Servisni
pozadavky na takovéto systémy jsou pak zcela minimdlni,” uzavira Petr Vanécek z AAA AUTO. Ale
pozor, ¢tyrkolka také vibec nemusi byt mechanicka. Napriklad hybridni Toyota RAV 4 AWD
spalovacim motorem pohdani pouze predni kola - ta zadni jsou pohdnénd samostatnym
elektromotorem. ,Nevyhodou je, ze ¢tyrkolku maji k dispozici pouze do urcité rychlosti, vyhodou je
naopak bleskova reakce v pripadé potieby. Podobné je resend Ctyrkolka i u elektromobild - nejcastéji
u Tesly Model 3 a Model Y Long Range, Skody Enyaq iV 80x a celé rady dal$ich elektrovozi s
pohonem vsech kol, u nichz méa kazda naprava mé svij nezavisle rizeny elektromotor. Servisni
pozadavky na takovéto systémy jsou pak zcela minimdlni,” uzavird Petr Vanécek z AAA AUTO.
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