Dnesni moderni Zeleznici stavi stroje.
Seznamte se s podbijeckami, pluhy ci
svarovacimi stroji
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V minulosti se stavba zeleznice nesla v duchu vyuziti prevazné lidské a zvireci sily. Dnes je
budovani novych useku vysoce sofistikovanym technickym tkonem, ktery se neobejde bez
vyuziti modernich stroju a digitalnich technologii. Prikladem mohou byt podbijecky,
svarovaci stroje ¢i vyspéla geodeticka meéridla.

Podbijeci stroje

Utelem podbijeni je upravit svislou a vodorovnou polohu koleje. Dochazi pfi ném ke zvedani
jednotlivych koleji za soucasného zhutnovani podsypu pod prazci tak, aby po opétovném spusténi
byla kolej ve spravné vysce a zatizeni od projizdéjicich vlaka se preneslo na podsyp po celé délce
prazcu.

Vv

vSak dnes jiz nahradily automatizované stroje. Kazdy podbijeci stroj je obycejné vybaven podbijeci
jednotkou, zvedaci a zasouvaci jednotkou a méricim systémem. ,Nase spolecnost v soucasnosti
disponuje trremi podbijecimi stroji. Ten nejmodernejsi, Unimat 09-4x8/4s Dynamic z roku 2021,
zvlddne za hodinu podbit az 1,2 kilometru koleji. Jeho hlavni vyhodou jsou vysoce vykonné jednotky,
které umozriuji podbijeni hned dvou prazct souc¢asné. Obsluha dvoupodlazniho zarizeni o délce 42
metru vyzaduje pritomnost péti pracovniki,” popisuje Maciej Olek, feditel ZelezniCnich staveb
spolec¢nosti Budimex S.A.

Pluh pro upravu a doplnovani stérkového loze

Jak jiz ndzev napovida, ikolem tohoto zarizeni je odstranovat Stérk z mist, kde je ho prebytek, a
naopak doplnovat jej tam, kde chybi. Zakladnimi sou¢astmi stroje jsou pluhy, rotacni kartacCe, shérna
zarizeni, pasové dopravniky a Stérkové zasobniky. Nejmoderné;jsi kolejové vozidlo tohoto typu, které
ma Budimex ve vybavé, je dva roky stary USP 2010 SWS. Na délku méri témér 20 metrd, vazi 64 tun
a k jeho obsluze jsou standardné potreba dva pracovnici.

Svarovaci stroj

Drive se propojeni kolejnic zajistovalo pomoci spojek a Sroubt. Na modernich zelezni¢nich sitich je
vSak dnes jiz v tomto sméru standardem svarovani. Tato metoda nejen zvysuje komfort jizdy, ale i
snizuje naklady na néaslednou udrzbu. Svarovani vSak vyzaduje specialni vybaveni, proSkoleny
personal a je pri ném nutné radné zohlednit teplotni roztaznost kolejnic. ,Ve svych raddch mdame
odborné svdrecské tymy. Disponujeme také dvoukolejnym svarovacim strojem KZESO KCM 007. Ten
je urcen pro elektroodporové svarovdni kolejnic s profily, pricemz odlévané prebytky dokdze
odstrariovat hned po svareni,” uvadi Maciej Olek. Zarizeni se zaroven muze pohybovat jak po
béznych silnicich, tak kolejich.

Geodeticka méridla

V minulych stoletich se na zZeleznici pouzivala primitivni zamérovaci zarizeni, coz vedlo k radé
nepresnosti. Pri dnesnich mnohdy vice nez 200kilometrovych rychlostech, jimiz se na modernich



vysokorychlostnich evropskych Zeleznicich vlaky prohanéji, je zajiSténi presné polohy kolejnic
naprosto zasadni. Za timto ucelem se vyuzivaji moderni geodeticka zarizeni, ktera sbiraji presna
data, jez nasledné pri své praci vyuzivaji napriklad drive zminéné podbijeci stroje.

Lokomotivy a nakladni vozy

Pri stavbach a rekonstrukcich zelezni¢nich useku se zhotovitel v ramci prepravy materialu neobejde
bez lokomotiv a nékladnich vagént. Budimex za timto uc¢elem vyuziva moderni lokomotivu 6Dh-002,
ktera diky svému vykonu 962 koni zvlada bezproblémovy provoz i s fadou plné nalozenych vozu. K
dispozici ma dale vice neZ pét desitek nékladnich vagént.

Nezavislost pri realizaci zeleznicnich zakazek

Divodem, pro¢ Budimex pravidelné rozsituje portfolio svych stavebnich Zelezni¢nich stroju, je snaha
o dosazeni maximalni nezavislosti v rdmci realizace draznich zakézek. ,Vynakladame veskeré usili,
abychom fungovali vylucné na zdkladeé vlastniho vybaveni. Prondjem probihd pouze ve vyjimecnych
situacich, nejcastéji pri kumulaci vice praci najednou, nebo pri okolnostech, které ztézuji prepravu
stroju z jednoho stavenisté na druhé,” komentuje zastupce spolecnosti Budimex a dodava, Ze firma
ma aktuélné plné k dispozici vice nez 200 zelezni¢nich stavebnich stroju.

Motivaci pro vyrazné investice do své technické vybavenosti je pro nejvétsi polskou stavebni firmu
rovnéz expanze na zahranicni trhy. Svij prichod na ¢esky trh oznamila na konci roku 2021. Do
budoucna mé v tuzemsku zdjem o velké i malé projekty v rdmci rozvoje dopravni infrastruktury.
Kromé materského Polska pusobi uspésné i v Némecku a na Slovensku.
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