Prvni rok vystavby vozovny Hloubeétin v Praze:
dokoncena je zakladni konstrukce nove
odstavné haly pro tramvaje

31.8.2023 - | Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy

Témeér pred rokem zacal Dopravni podnik hl. m. Prahy (DPP) s vystavbou nové vozovny
Hloubétin.

V soucasnosti je dokon¢ena montaz nosného systému hlavniho objektu, tj. haly pro odstav a udrzbu
tramvaji, a vétsina jejiho oplasténi. Tvori jej 238 sloupt a ocelovych konstrukci o celkové hmotnosti
vice nez 800 tun. V aredlu vozovny jsou dokoncCeny také vSechny demoli¢ni a vyklizeci prace v
objemu 24 tisic kubikil, vétsina zemnich praci v rozsahu 42 tisic kubikl véetné prelozek
inzenyrskych siti zatim v délce 1,1 kilometru. Vystavba novych objektl vozovny je nyni zhruba v
poloviné. Zhotovitelé stavby jsou spole¢nosti VCES z francouzské skupiny Bouygues Construction a
Chladek a Tintéra, Pardubice ze skupiny Enteria.

Na stavbé haly pro odstav a udrzbu tramvaji nyni zhotovitelé pokracuji v montazi oplasténi a strechy
véetné tepelného a hydroizolacniho souvrstvi o celkové plose cca 14 500 m2, coz je zhruba velikost
dvou fotbalovych hrist. Cela strecha a fasady haly by mély byt dokonceny v prubéhu leto$niho
podzimu, aby v nadchdazejici zimni sezéné mohly stavebni prace pokracovat uvnitt samotné haly. Tam
zhotovitelé v soucasnosti buduji podlahové konstrukce, rozvody inzenyrskych siti (napr. kanalizace,
vodovodu, vzduchotechniky), inspekéni jamy pro tramvaje vcetné nosnych podpor koleji a dalsi
soucasti. V sousedni hale udrzby, ze které zlstala pouze Cast plasté, nyni probiha vystavba
inzenyrskych siti a konstrukcnich vrstev podlahy.

Paralelné s halou odstavi a udrzby pro tramvaje vznikaji v severni Casti arealu vozovny u Kolbenovy
ulice dal$i budovy, které budou slozit pro podnikové provozy. Konkrétné pro Vrchni stavbu DPP,
ktera v Praze realizuje udrzbu, opravy a rekonstrukce tramvajovych trati, a také pro
Vnitropodnikovou dopravu DPP, ktera zde bude mit servisni zazemi pro nakladni a specialni
automobily. V soucCasnosti jsou zde vybudovany zaklady a suterény objekt, do konce leto$niho roku
zhotovitelé dokonci jejich hrubou stavbu.

,Novou a moderni tramvajovou vozovnu Praha potrebuje jako stl. Hloubétinskd bude nejmodernéjsi
v CR, ekologicky velmi Setrnd a energeticky sobéstacnd. Na &dsti stiechy odstavné haly nechdme
nainstalovat fotovoltaické panely k pokryti spotreby elektriny na provoz vozovny s moznosti dalsiho
rozsireni, na jizni a vychodni fasddu osadime soldrni panely k teplovzdusnému dotdpéni haly denniho
osetreni. Hlavni vytapéni bude kaskddou tepelnych ¢erpadel, vzduchotechnika bude vybavena
rekuperacnimi jednotkami. K myti tramvaji budeme pouzivat zachycenou destovou vodu a tzv. sedou
vodu z umyvadel a sprchovych kouttt budeme vyuzivat ke splachovdni. Odpadni vody z myci linky pak
recyklovat v mistni Cistirné odpadnich vod. Vysdzime zde také 17 novych stromi a vice nez 3 200
novych kert a kvétin. Vzhledem k pldnovanému rozvoji tramvajové sité v Praze, chystanému ndkupu
az 200 novych tramvaji vérim, Zze Hloubétin neni posledni novd vozovna v Praze, ale v dohledné
budoucnosti budeme moct postavit vozovnu také na jihu Prahy, kterd by obsluhovala tuto oblast,”
rika Zdenék Hrib, 1. naméstek primatora hl. m. Prahy pro oblast dopravy a predseda
dozorc¢i rady DPP.

,Vystavba moderni vozovny Hloubétin je svym rozsahem a naklady v soucasnosti nasi nejvétsi
investicni akci v rdmci rozvoje Povrchu, tj. tramvajové, autobusové ¢i trolejbusové infrastruktury.



Jejim zprovoznénim predevsim skokové zlepsime pracovni podminky véem kolegtim, kteri se musi
bez ohledu na roc¢ni obdobi ¢i pocasi starat o hloubétinské tramvaje docasné odstavované pod Sirym
nebem v nasich Ustrednich dilndch v Hostivari. Novou vozovnu potrebujeme také z ekonomického
hlediska, protoze soucasné rozlozeni tramvaji zptisobuje vysoké ndjezdové kilometry pri jejich
vypravovdni do provozu. Na druhé strané meé mrzi, Ze jsme na tak vyznamny projekt zatim nedostali
Zddné dotace, i kdyz jsme o né zddali. Budeme nicméné o né i ddl usilovat v ramci novych dotacnich
titulil,” dodava Petr Witowski, predseda predstavenstva a generalni reditel DPP.

,Ctyri roky po odstrelu ptivodni deponovaci haly se blizime k momentu, kdy budeme mit hotovou
alespon hrubou stavbu té nové. Pristi mésic predpokldddme poklddku prvnich kolejnic, do konce
letosniho roku by mély byt hotovy hrubé stavby vsech objektii a v nové hale pro odstav a tudrzbu také
obdobi, kdy nové objekty budeme muset vybavit veskerymi technologiemi pocinaje rozvody, pres
zveddky, lavky, lakovnu, mycku az po tepelna ¢erpadla a pred uvedenim do provozu vse vyzkouset. I
presto, Ze cely aredl vozovny je jedno velké stavenisté, behem celé vystavby funguji a musi naddle
fungovat dva provozy: energocentrum a hala soustruhu,” dopliiuje Jan Surovsky, ¢len
predstavenstva a technicky reditel DPP - Povrch a dodava: ,Vozovna Hloubétin byla od pocdtku
své existence nositelem pokroku a byly zde ¢asto deponovdny tramvaje novych typu. Novd vozovna
muzZe navdzat na tradici své zborené predchiidkyné, vzhledem k tomu, Ze nyni po dlouhé dobé
probihd verejnd zakdzka na ndkup az 200 novych tramvaji pro Prahu, pricemz prvni z nich maji byt
doddny do konce roku 2025. Je zcela logické, Ze do nové vozovny patri nové tramvaje.”

,V ramci realizace nové tramvajové vozovny v Hloubétiné pouzivaime betony CEMEX Vertua se
snizenou uhlikovou stopou. Dalsim nasim prispévkem k omezeni emisi CO2 je vyuziti recykldti v
podkladnich vrstvdch a pro provizorni komunikace,” uzavira Zdenék Pokorny, clen
predstavenstva a generalni reditel spolecnosti VCES.

Vystavba nové vozovny Hloubétin zacala 6. zari 2022. Nejdrive bylo potifebné dokoncit demoli¢ni
prace napr. puvodniho energocentra a dalSich objektii, a odvézt nevyuzitelny material a sut. Celkem
se jednalo o 24 tisic kubika materidlu, coz predstavuje zhruba desetindsobek souctu objemu obou
venkovnich bazénu v Podoli. Paralelné s tim probihaly prelozky inZenyrskych siti a zemni préace na
stavebni jamé budouci haly pro odstav a Gdrzbu tramvaji a dalSich objektl v celkovém objemu cca 42
tisic kubiki, coz je zhruba 17tinasobek vnéjsich bazénu v Podoli. Vrtani prvnich pilot pro statické
zajisténi stavebni jdmy i pro samotné zaklady haly zacalo v rijnu 2022 a trvalo do letosniho tnora.
Piloty zde maji celkovou délku 900 metru a plocha zéporovych stén je zhruba 1250 m2. Od letosniho
brezna zhotovitelé pokracovali v budovéani betonovych konstrukci a zakladu haly, které spotrebovaly
zhruba 6 500 kubik{ betonu a cca 750 tun ocelovych vyztuzi. V kvétnu délnici zahajili montaz
nosného systému nové haly, kterou tvori 238 sloupt a provazanych ocelovych konstrukci, z nichz 167
primo nese strechu.

Spolec¢né se zaklddanim nové haly pro odstav a idrzbu tramvaji zhotovitelé vybudovaly také novy
technologicky kolektor, ktery vede od soucasného energocentra, a ve kterém budou ulozeny privody
inzenyrskych siti do samotné haly. Kolektor ma vysku 3,5 metru, Sitku 2 metry a je dlouhy 115
metra. Vzhledem ke ¢lenitosti pozemku aredlu vozovny a jeho pozici vuci Kolbenové ulici bylo
vysoka zed severné od nové odstavné haly. Nad ni museli zhotovitelé vybudovat druhou zed k
zajisténi samotné Kolbenovy ulice a souc¢asné stavebni jdmy pro dvé nové budovy pro Vrchni stavbu
a Vnitropodnikovou dopravu DPP. Tvori ji cca 80 pilot v celkové délce 720 metru.

Naopak v dolni Césti aredlu vozovny, nedaleko od soucasné administrativni budovy zhotovitelé
postavili reten¢ni nadrz k zachytavani destové vody ze strech, jejiz vnitini objem je 310 kubiku. V
soucasnosti je hotova také hruba stavba pristavby administrativni budovy, ktera bude slouzit jako



garaze, dilny a sklady potrebné pro provoz vlastni vozovny.
Realizace béhem prvniho roku vystavby:

Rozsah demolice zbyvajicich staveb v areédlu - 24 000 m3

Rozsah zemnich praci pro nové objekty - 42 000 m3

Délka pilot pro zakladani haly - 900 m

Objem betonovych konstrukci - 6 500 m3

Objem pouzitych ocelovych vyztuzi - 750 t

Objem ocelovych konstrukci pro odstavnou halu - 800 t

Délka prelozek inzenyrskych siti a vystavba nové kanalizace - 1 100 m

Planované realizace do konce vystavby:
Vystavba komunikaci a parkovisté - 27 500 m2

Pocet nové vybudovanych koleji v haldch - 24 (z toho 17 koleji v ¢asti haly pro odstav, 5 koleji v ¢asti
haly denniho oSetreni a 2 koleje v hale pro myti tramvaji)

Celkova délka tramvajovych koleji - 4 038 m

Terénni upravy - 8 275 m2

Travnaté plochy - 6 365 m2

Pocet vysazenych novych stromt - 17 ks

Pocet vysazenych kert a kvétin - 3 214 ks

Kapacita nové haly:

Predpokladané celkové naklady na vystavbu nové vozovny Hloubétin jsou témeér 1,9 miliardy korun,
coz zahrnuje pripravu projektu, bourani staré haly, odvoz sutin a vystavbu prvni etapy, tj. nového
energocentra. Predpokladané stavebni naklady na nyné;jsi hlavni fazi vystavby ¢ini 1,354 miliardy
korun.

Plvodni vozovna Hloubétin, zprovoznéna v roce 1951, prestala slouzit svému tcelu v lednu 2018,
kdy nékolik let nepretrzité sledované zavady streSni konstrukce odstavné haly dospély do stadia, kdy
jiz nebylo moZné v hale garantovat bezpe¢ny provoz. Na jare 2019 DPP v aredlu Ustrednich dilen v
Hostivari vybudoval a zprovoznil odstavné kolejisté, kde jsou od té doby doc¢asné odstavovany
hloubétinské tramvaje. Strechu odstavné haly vozovny nechal DPP odstrelit 24. srpna 2019 a
nasledujici mésice v této Casti aredlu probihaly bouraci préce a odvoz suté.

Na projektu nové vozovny Hloubétin za¢al DPP pracovat v roce 2014 studii proveditelnosti. V roce
2017 DPP ziskal na novou stavbu kladné stanovisko vlivu na Zivotni prostredi (EIA), o rok pozdéji
uzemni rozhodnuti a povoleni k demolici staré vozovny. Na zac¢atku roku 2020 ziskal vSechna
pravomocna stavebni povoleni a mohl zacit s pripravami realizacni faze. Na zacatku listopadu 2020
DPP zahdjil vystavbu energocentra, tj. 1. etapy nové vozovny Hloubétin, které uvedl do provozu v
rijnu 2021. V cervnu 2022 DPP ve verejné zakazce vysoutézil zhotovitele stavby nové vozovny a
podepsal s nim smlouvu.

http://www.dpp.cz/spolecnost/pro-media/tiskove-zpravy/detail/278 2295-prvni-rok-vystavby-vozovny-
hloubetin-v-praze-dokoncena-je-zakladni-konstrukce-nove-odstavne-haly-pro-tramvaje
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