Gigantickych zeleznicnich tunelu se v
budoucnu docka i Cesko. Ty dnesni se s
alpskymi merit nemohou
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Na Ceské zeleznici je aktivné provozovano vice nez 150 tunelu.

NejdelSim z nich je Ejpovicky tunel s 4 150 metry. I ten vSak pusobi jako ,drobek” v
porovnani s alpskymi giganty, z nichz nejvétsi méri vice nez pét desitek kilometra. V
souvislosti se stavbou vysokorychlostnich zelezni¢nich iseku by ale v budoucnu mély
opravdu dlouhé tunely vzniknout i u nas. Budovani toho pod Kru$snymi horami by mélo
zacit zhruba za pét let.

Sprava Zeleznic se na tizemi Ceské republiky k roku 2020 starala o celkem 163 Zelezni¢nich tuneld o
celkové délce témeér 50 kilometra. Vice nez polovina z nich byla postavena jiz v 19. stoleti. Viibec
nejstarsim je Tatenicky tunel u Usti nad Orlici, ktery byl do provozu uveden roku 1845. Od roku
2004 vSak zlstava nevyuzivany. Nejstarsimi fungujicimi tunely je tak nyni soustava Blanenskych
tunelt a Muzlovsky tunel, kde vlaky zacaly jezdit v roce 1849. Nejmlads$imi zelezni¢nimi tunely jsou
naopak Deborec¢ a Mezno, které byly zprovoznény v lonském roce.

Nejdel$im tunelem na nasem uzemi je Ejpovicky tunel. Toto 4 150 metru dlouhé dilo se nachézi na
trase mezi Prahou a Plzni. Cestujicim slouzi od roku 2018. Dalsimi v poradi jsou tunely Brezensky (1
758 m), Spiéécky (1 747 m) a Vitkovsky jizni (1 365 m). Vibec nejkrat$im evidovanym zelezni¢nim
tunelem je Nelahozevesky (I) o délce 23 metru. Jako zajimavost Ize uvést i tunel, ktery se muze
pysnit privlastkem ,nejstrméjsi”. Je jim Polubensky tunel nachézejici se nedaleko Harrachova, jehoz
sklon misty dosahuje az 56 promile.

Nejdelsi zeleznicni tunely vedou pod Alpami

Zajimavé Zelezni¢ni tunely najdeme i u nasich sousedd. Slovensky Cremo$niansky tunel métici 4 697
m je kuprikladu nejdelsi stavbou daného typu v byvalém Ceskoslovensku. LeZi na trati Zvolen-Vrutky
a prekonavé nejvyssi bod horského sedla Maly Sturec mezi Velkou Fatrou a Kremnickymi vrchy.
Tunel byl budovan v letech 1936-1940 rakouskou tunelovaci metodou.

V Polsku v minulych staletich nebyla, vzhledem k povétsinou rovinatému charakteru krajiny, potreba
stavby tunelll tak vyrazné jako v Cesku ¢i na Slovensku. Nejdel$im mistnim mimoméstskym
Zelezni¢nim tunelem je tunel pod Malym Wotowcem v Dolnoslezském vojvodstvi.

,Toto dilo mérici 1 604 metri bylo postaveno pred vice nez sto lety. V ndsledujicich letech jej vsak z
pohledu délky prekond pravé budovany Zeleznicni tunel pod méstem Lodz o délce 7 500 metrti. Dalsi
desitky tunelil jsou pldnovany v ramci staveb vysokorychlostnich zelezni¢nich spojeni,” uvadi Michat
Wrzosek, mluvéi nejvétsi polské stavebni spolec¢nosti Budimex S.A., kterd nové pusobi i na ¢eském
trhu.

Alpské zemé Rakousko a Némecko hraji z pohledu mnozstvi a délky tunelll oproti ostatnim zminénym
zemim ,jinou ligu“. Némeckym rekordmanem je Landriickensky tunel mérici 10 779 metru.
Rakousko ma na svém tizemi hned Sestici tunelt presahujicich 10 kilometra. Vede mezi nimi
Miinstersky s bezmadla 16 tisici metry. Spolecné s Itdlii navic Raku$ané uz od roku 2007 stavi pod



hlavnim hrebenem Alp Brennersky tunel. ,Ten se po svém pldnovaném dokonceni v roce 2028 stane
se svymi 64 kilometry nejdelSim zelezni¢nim tunelem svéta. Prekond tak svycarsky Gotthardsky
tunel, ktery tento primat s 57 kilometry drzi dnes,” nastinuje Michat Wrzosek.

Mimoradné dlouhé tunely jsou planovany i v Cesku

Ceské Zelezniéni tunely se tak s rakouskymi ¢i némeckymi, zejména z pohledu délky, srovnavat
nemohou. V souvislosti se stavbou tsekl vysokorychlostni zeleznice by vSak méla pusobiva podzemni
dila v budoucnu vzniknout i u nas. Na papire je napriklad zamér zhotoveni vice nez 17,5 kilometru
dlouhého Stredohorského tunelu, ktery propoji Litométice a Usti nad Labem. Predpokladané
zahdjeni stavby se vSak vaze az k roku 2038. O deset let drive by ale méla zacit stavba
Krusnohorského tunelu na trase do némeckych Drazdan. Jeho celkova délka je naplanovana na 26
kilometru, z toho 11,7 kilometru povede na Ceském tzemi.

,Vysokorychlostni Zeleznicni traté vyzaduji ze své podstaty co nejpriméjsi spojeni. Z tohoto diivodu je
budovdni tunelit na takovychto tsecich nezbytnosti. Podzemni trasy navic minimalizuji dopady stavby
a jejiho provozu na Zivotni prostredi a nezptsobuji v krajiné takzvany bariérovy efekt,” rika zastupce

spolec¢nosti Budimex. Ta byla soucasti modernizace prozatim jediné vysokorychlostni trasy v Polsku a
v budoucnu by se rdda podilela i na budovani novych rychlodrah v Ceské republice.

Samotné realizace prvnich vysokorychlostnich tsekt v Cesku jiz pomalu postupuje. Hotova je
koncepce vystavby, priCemz v rozpracovanéjSim stupni se nachazi na 200 kilometru trati. Z pohledu
rozbéhnutych priprav je projekéné nejdéle isek mezi Prahou-Béchovicemi a Poricany.

,Presny termin vystavby vsak bude zaviset na kladném vypordddni vsech procesu. Priprava ddle
dobre postupuje i na usecich VRT Jizni Morava a VRT Moravskd Brdna I a II. Pokud jde o stav
pripravy dalsich tseki, na vsech kromé RS5 Praha - Hradec Krdlové - Wroclaw a odboc¢né vétve VRT
Poohri jsou aktudlne dokonceny studie proveditelnosti. Na né navdzeme dalsimi projektovymi
stupni,” uzavira Jakub Bazgiera, reditel Stavebni spravy vysokorychlostnich trati Spravy zeleznic.

https://www.dychame.cz/gigantickych-zeleznicnich-tunelu-se-v%E2%80%AFbudoucnu-docka-i%E2%
80%AFcesko-ty-dnesni-se-s%E2%80%AFalpskymi-merit-nemohou



https://www.dychame.cz/gigantickych-zeleznicnich-tunelu-se-v%E2%80%AFbudoucnu-docka-i%E2%80%AFcesko-ty-dnesni-se-s%E2%80%AFalpskymi-merit-nemohou
https://www.dychame.cz/gigantickych-zeleznicnich-tunelu-se-v%E2%80%AFbudoucnu-docka-i%E2%80%AFcesko-ty-dnesni-se-s%E2%80%AFalpskymi-merit-nemohou

