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Novy most Pleistermiihlenweg v Miinsteru, ktery osadili stavbari Metrostav DIZ letos v
cervnu, byl 20. srpna 2026 oficialné otevren pro verejnost. Ocelova konstrukce nyni plné
slouzi automobilové, cyklistickeé i pési dopraveé a po vice nez dvouleté uzavirce obnovila
dulezité spojeni ve vychodni ¢asti mésta. Otevi'eni mostu zaroven umoznilo plné zprovoznit
dopravni trasy v okoli klicového kanalu Dortmund-Ems.

Vevs

preed zaplavenim az po milimetrové usazeni na lozZiska. Predchdzela ji nékolikaletd koordinace
projektanti, vyroby i montdznich tymil z nékolika evropskych zemi. Diky tomu probéhla celd operace
presné podle harmonogramu. Jsme rddi, Ze most dnes slouzi verejnosti a ze ceskd ocelovd
konstrukce pomohla obnovit dulezité dopravni spojeni v této ¢asti Miinsteru,” uvedl Kristian
Karkusz ze spolecnosti Metrostav DIZ.

Otevrenim nového mostu o délce témeér 100 metrt a Sifce 12,5 metru se po vice nez dvouleté
uzavirce obnovilo klicové dopravni spojeni ve vychodni ¢asti mésta, mezi ¢tvrtémi Mauritz, St.
Mauritz a Mauritz-Ost. Diky nové konstrukci se vyrazné zkratily cestovni ¢asy v této Casti mésta a
ulevilo se pretizenym objizdnym trasam, zejména v okoli Laerer Landweg. Most je nyni plné
prujezdny pro automobilovou, cyklistickou i pési dopravu.

Soucasti projektu je také rozsireni kanalu Dortmund-Ems a uprava plavebniho profilu pro moderni
lodni dopravu. Most se nachazi na jednom z nejdulezitéjsich useku tohoto kanalu, ktery spojuje
Poriri se severonémeckymi pristavy. Jde o jeden z klicovych objektl rozsahlé modernizace
méstského useku kanalu, ktera potrva jesté nékolik let. Otevieni nové konstrukce nyni umoznilo plné
zprovoznéni dopravni trasy v jejim okoli a prispélo tak k plynulejSimu provozu na této hlavni
evropské vodni cesté.

Puvodni konstrukce mostu z roku 1954 jiz nevyhovovala planovanému rozsireni kanalu ani
soucasnym pozadavkiim na plavebni profil. Metrostav DIZ zajistoval demontéaz ptuvodniho mostu,
vyrobu nové ocelové konstrukce, montaze i plavebni operace. Hlavni montdzni prace probihaly od
zari 2025 do konce brezna 2026 a zahrnovaly svarovani jednotlivych dilcli ocelové konstrukce, do
kvétna 2026 pak pokracCovaly natéracské prace.

Ocelova konstrukce vznikala v dilndch Metrostavu DIZ v prazskych Hornich Pocernicich a v dilné
VES Witkowitz v Ostravé. Vyroba zahrnovala mimo jiné charakteristicky diagonalni trubkovy oblouk,
ktery je dominantou nového mostu. Nékteré komponenty pritom absolvovaly cestu napri¢ Evropou -
vstupni plechy pochazely z némeckych huti, dal$i zpracovani probihalo v Italii a Polsku. Kvuli
nizkému stavu vody na Labi byly dokonce nejvétsi ¢asti mostu v roce 2025 prevezeny nejprve po
silnici do Bratislavy, odtud pokracovaly lodni dopravou po Dunaji a Ryné az do Némecka.

Projekt v Miinsteru navazuje na rostouci portfolio staveb Skupiny Metrostav v Némecku a potvrzuje
silici pozici ¢eskych mostart na zahrani¢nich trzich. V lonském roce dokon¢ili unikatni ocelovy most
v Pirné, ktery zlepsil dopravni spojeni mezi Drazdany a ceskou hranici. V kombinaci s realizaci mostu
v Miinsteru a dalSimi projekty jde o vyznamné reference, které mohou otevrit cestu k dalsSim
zakazkam v Némecku.
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