Ani pri 22. Tankovém dni v LeSanech
nebudou na nebi chybet létajici exponaty
VHU Praha. Podivejte se, jaké

20.8.2026 - | Vojensky historicky ustav Praha

Soucasti kazdého Tankového dne je také ukazka letounu ze Shirky Vojenského historického
ustavu Praha. Pokud budou "letové" podminky, uvidite nad leSanskou arénou nize popsané
stroje.

Podivejte se na létajici historické exponaty, které v pripadé letového pocasi budou predstaveny v
sobotu 29. srpna 2026 na 22. Tankovém dni.

Od 11 hodin soucasné s dynamickymi ukdzkami v aréné budou letouny jednotlivé prilétavat a
odlétavat v cca 10ti - 15ti minutovém intervalu. Upozornujeme, Ze zména programu je vzhledem
k narocnosti péce o stroje, mozna.

Let C-11 (Jak -11), CLV Pardubice, VHU Praha

Dvoumistny pokracovaci letoun Jakovlev Jak-11 byl v nasem letectvu piivodné urcen jako prechodovy
na ruskou proudovou techniku.

Jeho drak koncepcéné vychazel ze slavného valeéného stihaciho letounu Jak-3 montazi méné
vykonného hvézdicového motoru AS-21. Nase letectvo na pocatku 50. let hledalo ndhradu za
dosluhujici ,Arada“ C-2 (puvodné némecké Arado Ar 96 B). Po nékolika nezdarech s vlastni
konstrukci padla volba na tento stroj, i kdyz se v té dobé nejednalo o nejmodernéjsi reseni
pokracovaciho letounu. Licen¢ni vyroba se rozbéhla v nové postaveném zavodu Let v Kunovicich a
celkem dala na 708 kust pod ozna¢enim Let C-11. Priblizné 120 jich pouzivala armada a pozdéji
Svazarm, zbytek Sel na vyvoz, predevsim do SSSR, ale také do Madarska, Rakouska, Bulharska,
Jemenu a dal$ich statll. Velké ¢ést strojit dodanych do CR byla v roce 1964 prodana do Egypta
vétSinou jiz primo od Svazarmu. Zde je potreba rici, Ze C-11 nelétal v aeroklubech zdaleka kazdy.
Jednalo se o stroj pomérné naro¢ny na pilotadz a zvladali jej pouze vylétani piloti. Ve své dobé vsak
byly velice znamé akrobatické ¢tyrky z Olomouce a poté z Mladé Boleslavi, které udivovaly divaky na
leteckych dnech svoji precizni skupinovou akrobacii. Posledni C-11 dolétaly v roce 1977 v Mladé
Boleslavi a byly tam nasledné ulozeny.

Ve sbirce VHU se nachdzi také jeden letuschopny Let C-11 imatrikulace OK-JZE, v. &. 171511. Tento
kus byl vyroben ve Strojirnach prvni pétiletky n. p. Kunovice v roce 1955 a poté predan cs.
vojenskému letectvu. V roce 1964 byl preveden Svazarmu a imatrikulovan jako OK-JIL. Zde stroj 1étal
ve znamé ,Boleslavské Ctyrce”, vedené Jaroslavem Rékosem. V tomto aeroklubu letoun také dolétal a
v roce 1980 se spolu s ostatnimi stroji ze ¢tyrky dostal do sbirek Leteckého muzea. Pocatkem 90. let
uzrala myslenka jej uvést do provozu. Praci se ujal tehdejsi statni podnik Letecké opravny Kbely a
generalni oprava skoncila 2. 10. 1991 uspésnym zéaletem. Poté 1étal nas stroj po leteckych show az
do podzimu roku 1998, prevazné s piloty Jaroslavem Pradou, Josefem Svarovskym, Petrem Jirmusem
a Vladimirem Peroutkou, nacez byl z provozu odstaven. Trvalo velice dlouho, nez se podarilo
prosadit dalsi revizi draku a zajistit novy motor. Zpét do provozu byl letoun uveden az 19. 6. 2003.
Jakovlev byl od té doby znovu predvadén na radé leteckych akci doma i v zahrani¢i. Z duvodu
dolétani stanovené zivotnosti motoru byl v roce 2008 opét uzemnén.



Po dlouhych jednanich si jej v zari 2014 oficialné vypujcil statni podnik LOM PRAHA, ktery jediny v
CR byl schopny vykonat piedepsané naro¢né revize jak na draku, tak predev$im na motoru
historického expondtu. Byla také vylepSena avionika letounu, tak aby odpovidala novému déleni
leteckych pasem a umoznovala let i na rizend leti$té. Jakovlev ziskal v lakovné LOM puvodni
vojenské zbarveni a fiktivni kdd PS-28, ktery stroj prirazoval do stavu 1. letky 18. leteckého pluku v
Pardubicich. Ve stredu 6. ¢ervna 2018 byl po naro¢né celkové renovaci s ispéchem zalétan
zkuSebnim pilotem panem Vladimirem Peroutkou a od té doby pravidelné zdobi vSechny nase letecké
akce. V soudasné dobé jej 1étaji pan Tomas Brustik a mistr svéta v letecké akrobacii Martin Sonka,
oba piloti-instruktori Centra leteckého vycviku Pardubice.

TECHNICKE UDAJE:

 Motor Svecov AS-21 o maximalnim vykonu 515 kW (700 k)
e rozpéti 9,4 m

e délka 8,5 m

e prazdna hmotnost 1 950 kg

« vzletova hmotnost 2 500 kg

e max. rychlost 460 km/h

e dostup 7 100 m

e dolet 1 260 km

Podivejte se na dil serialu PRIMA HISTORIE, ktery byl vénovan tomuto letounu. Uvidite i
unikatni zabéry na praci pilota v kokpitu:

V tovarné Aero se za 2. svétové valky vyrabély velmi zdarilé némecké dvouplosniky Biicker Bi 131 D
Jungmann. Nékteré letouny u nas po vélce zustaly a dalsi se stavély jiz po osvobozeni s ozna¢enim
C-4 s puvodnimi némeckymi motory Hirth HM 504 A. V roce 1946 byl do draku C-4 zamontovan ¢s.
motor Walter Minor 4-III. Tato verze byla zprvu oznacena jako C-4 A, pozdéji C-104 a byla znacné
rozsirend. Az do roku 1949 bylo vyrobeno pres 260 téchto stroju. Oba typy nejprve slouZily v Cs.
vojenském letectvu k zakladnimu a akrobatickému vycviku pilotl a postupné byly predavany do
aeroklubt, kde létaly az do Sedesatych let minulého stoleti. Jejich vyznam pro vycvik ¢s. vojenskych a
sportovnich letca byl znacny.

Ve sbirkach Leteckého muzea VHU se nachdzi tfi letouny tohoto typu, z nichZ jeden je letuschopny.
Tento stroj, ptivodni imatrikulace OK-AXT vyrobeny v roce 1947, prevzal VHU dne 29. dubna 1968 z
Aeroklubu Rané u Loun a nésledné byl uloZen v depozitafi. V roce 1984 vstoupil do jednani s VHU
pan Jaroslav Prikryl, vedouci Zakladny leteckych sportu v Moravské Tiebové a navrhl opravu tohoto
stroje do letuschopného stavu na néklady Svazu pro spolupraci s armadou. Prace na letounu
probihaly pod vedenim pana Vladimira Mackerleho a jako stavebni dozor a autor Uprav na verzi
C-104 S byl uréen pan Ing. Jiri Valny z podniku Aerotechnik Uherské Hradisté. Ten byl zaroven
autorem podkladt pro obnoveni Osvédceni o letové zpusobilosti. Ovéreni letovych vlastnosti po GO
probihalo ve dnech 25. kvétna a 7. ¢ervna 1986, kdy pilot Jaroslav Prikryl letoun zalétal a vypracoval
zpravu o Letovém ovéreni stroje. Od té doby byla C-104 S, OK-RXE provozovana Leteckym
akrobatickym centrem CR v kategorii Experimentdl a zi¢astiiovala se vétsiny vyznamnéjsich
leteckych akci u nas.

V roce 2022 si stroj od VHU Praha vyptij¢il pan Milan Mikulecky a po jeho dikladné revizi jej v rdmci
zapsaného spolku TMFC provozuje v Leteckém muzeu Tocna. Letoun také dostal nové khaki zbarveni
a nese kdd Vojenské letecké akademie z konce ¢tyricatych let minulého stoleti.



TECHNICKE UDAJE:

» Motor: Walter Minor 4-III o vykonu 77 kW (105 k)
e Rozpéti: 7,4 m

Délka: 6,76 m

Hmotnost prazdného letounu: 395 kg

Max. rychlost: 185 km/h

Dostup: 5 200 m

Dolet: 650 km

Zlin Z-381, pilot Jan Sykora, CLV Pardubice, VHU Praha

Dvoumistné letouny Zlin Z-381 slouzily kratce po 2. svétové valce v nasem letectvu a aeroklubech
pro zékladni vycvik a rekreacni 1étani. Svoji konstrukci vychazely z némeckého Biickeru Bii 181
Bestman, ktery byl celou véalku vyrabén pro potreby Luftwaffe také v otrokovickych Zlinskych
leteckych zavodech.

Po vélce produkce tohoto typu v Otrokovicich pokracovala jak s puvodnimi motory Hirth, pod
oznaCenim Z-181, tak s domacimi motory Toma 4 jako Z-281. Prestavba na motory Walter Minor 4-1I1
se oznacCovala Z-381.

Jednim z méla dochovanych kust Z-381 a snad vibec jedinym momentalné letuschopnym se stal
stroj vyrobniho Cisla 145, ktery byl postaven puvodné pro ¢s. vojenské letectvo pod oznacenim
C-106.18 v roce 1947. O jeho historii se ovSem vi dosti malo. Napriklad k 31. rijnu 1950 byl evidovan
v pilotni Skole I. Leteckého ucilisté v Olomouci a v zari 1952 slouzil u 2. leteckého Skolniho pluku
Pardubice a nasledné byl predan do aeroklubu Svazarmu.

Do ¢s. leteckého rejstriku byl zapsan dne 31. brezna 1954 jako C-106.18 a byla mu pridélena
imatrikulace OK-ZFZ. Jeho drzitelem se stal zprvu Krajsky aeroklub Ostrava, letisté Ostrava, pozdéji
KA Mladé Boleslav, letisté Kolin. Z ¢s. leteckého rejstriku byl vyskrtnut 8. ¢ervna 1959. V té dobé jiz
ale zrejmé létal v zahranici. Jeho drak obsahoval po generalnich opravach i ¢asti jinych Z-381, jako
napriklad v. €. 160 (kylova plocha) a v. ¢. 213 (vojenska C-106.74, kovova kostra trupu).

V Némecku, kam se posléze dostal, stroj 1étal s imatrikulaci D-EHUB od kvétna 1957 do rijna 1981,
poté byl prodan do Severni Ameriky. Od roku 1981 do roku 2012 1étal letoun v USA, tam byl
registrovan jako N 94245, vyskrtnut z amerického leteckého rejstriku byl dne 23. rijna 2012.

Na podzim roku 2012 byl odkoupen soukromou firmou, rozebran a v kontejneru poslan do Otrokovic
do generdalni revize. Poté na letounu probéhla IV. Generalni oprava a prestavba do puvodniho stavu s
fiktivni imatrikulaci OK-BSA. Ta byla zakon¢ena uspésnym zaletem dne 16. zari 2013 pri celkovém
naletu 2 046 h a 12 min.

V listopadu 2020 byl stroj nabidnut jako letuschopny do shirky VHU a koncem tohoto roku pak byl
pro VHU ziskan. V utery 8. prosince 2020 byl preletén na letisté Praha Kbely a ulozen do hangaru
Leteckého muzea VHU. Na jar'e nasledujiciho roku pak byl zaptjcen statnimu podniku LOM PRAHA a
preletén do Centra leteckého vycviku Pardubice, které jej provozuje a udrzuje letuschopny dodnes.

TECHNICKE UDAJE:

e Motor Walter Minor 4-III, o vykonu 105 k (77 kW) pti 2 500 ot/min
e Rozpéti 10,6 m
e délka 7,85 m



e vyska 2,06 m

e prazdna hmotnost 495 kg

e Maximalni vzletova hmotnost 800 kg
e max. rychlost 196 km/h

e dolet 850 km

e dostup 4 500 m

I o tomto letadle byl jeden z dilu Prima Historie. Podivejte se na néj:

Zlin 7Z-126 Trenér, pilot Petr Rautner, Historicka letka
Kbely, z. s., VHU Praha

Tento dvoumistny Skolni letoun zkonstruoval tym vedeny Ing. Karlem Tomasem pro soutéz vypsanou
MNO v roce 1946. Prototyp vzlétl v zari 1947 a zadani vcelku vyhovél. Pavodni Z-26 mél prihradovou
konstrukci trupu potazenou platnem a celodrevénné kridlo i ocasni plochy. V letech 1949 az 1950
bylo postaveno pres 160 sériovych Z-26. Vojenské oznaceni znélo C-5.

Zlin Z-126 Trenér 2 vznikl dalSim vyvojem Z-26. OdliSoval se kovovym kridlem a ocasnimi plochami.
Novy Trenér byl zalétan 8. rijna 1953. Po uspésnych zkouskach zacal byt od roku 1954 vyrabén
sériové. Za dva roky vzniklo 169 stroju, z nichz 32 $lo na export. Podstatnou ¢ast produkce odebralo
MNO, které Trenéry pouzivalo pod oznac¢enim C-105 k vycviku novych pilotl a v Sedesatych létech
minulého stoleti je pak predavalo aeroklubim Svazarmu.

Ve sbirkach VHU Praha se nachazi nékolik letount fady Trenér. Jednim z nich je stroj s imatrikulaci
OK-HL]J, ten byl vyroben koncem roku 1953. Poté slouzil u vojenského letectva v Praze-Kbelich,
Olomouci, Prostéjove, Klecanech, PreSové a Trenciné az do 15. Cervence 1964, kdy byl predan k
uskladnéni. Po provedeni generdlni opravy u vyrobce mu byly v zari 1971 vydany civilni letové
doklady a ozna¢eni OK-HL]. Nésledné 1étal v Aeroklubech Sumperk a Zabieh u Opavy.

V roce 1986 byl po dolétani uré¢ené dobové Zivotnosti vymazén z leteckého rejstiiku CR a 13. fijna
1987 predéan do shirek LM VHU. V roce 1993 byl po dal$i generalni opravé u firmy BMZ Air Service
znovu uveden do letuschopného stavu a od té doby je ucastnikem mnoha leteckych akci na naSem
uzemi. V soucasnosti jej provozuje zapsany spolek Historicka letka Kbely.

TECHNICKE UDAJE:

» Motor Walter Minor 4-III o vykonu 77 kW (105 k)
e Rozpéti 10,282 m

e Délka 7,42 m

¢ Hmotnost prazdného letounu 510 kg

e Vzletova hmotnost 765 kg

e Maximalni rychlost 201 km/h

e Dostup 4 750 m

e Dolet 600 km

Dil PRIMA HISTORIE o tomto isporném letadle si muzete prohlédnout zde:
Let Z-37 A Cmelak, pilot Radim Lakomy, letisté Kostelec na Hané, VHU Praha

Zemédélsky letounu Z-37 Cmeldk konstruktéra kolektivu Svatopluka Zdme¢nika a Miroslava Langra
vznikl v n. p. Let Kunovice v poloviné Sedesatych let minulého stoleti. Cmelédk byl jednomotorovy
samonosny dolnoplosnik s pevnym podvozkem, celokovové konstrukce, ¢astecné potazeny tesilovou



tkaninou. Byl ur¢en k zemédélskym pracim a vyznacCoval se dobrymi letovymi vlastnostmi pri malych
rychlostech nad zemi, dobrou ovladatelnosti a stoupavosti.

Vedle jednomistné zemédélské verze se ve vyrobnim zavodeé stavéla také dvojmistna varianta, urcena
pro vycvik pilott. U ni bylo na misté kotle pro chemikéalie umisténo sedadlo instruktora s druhym
rizenim. Kostra trupu téchto stroju byla oproti pivodni verzi mirné upravena.

Pravé drak této dvoumistné verze byl pouzit v roce 1977 jako zaklad pro specialni Ctyrmistny letoun,
urceny pro Statni leteckou inspekci. Tri dalsi sedadla byla umisténa za pilotem a stroj slouzil k
dopravé zaméstnanct SLI pri vykonavani jejich sluzebnich ukonu. Pozdéji byl tkoly SLI povéren
nové vznikly Utad pro civilni letectvi a letoun presel do jeho majetku. V roce 2003 byl stroj preveden
do stavu Ustavu pro odborné zjitovani leteckych nehod.

Letoun se pak u nas podilel na vySetrovani leteckych nehod a jejich predpokladi. V kvétnu 2012 pak
byl z UZPLN preveden do shirky VHU Praha. V soucasnosti letadlo provozuje pan Radim Lakomy,
ktery jej hangaruje na letisti Kostelec na Hané.

TECHNICKE UDAJE:

e Motor Avia M-462 RF o vykonu 232 kW (315 k) pti 2 450 ot/min
e Rozpéti 12,22 m

e Délka 8,55 m

e Vyska 2,99 m

e Prazdna hmotnost 1110 kg

e Maximalni vzletovda hmotnost 1 725 kg

e Cestovni rychlost 180 km/h

e Maximalni rychlost 270 km/h

e Dostup 4 050 m

e Dolet 640 km

https://www.vhu.cz/ani-pri-22-tankovem-dni-v-lesanech-nebudou-na-nebi-chybet-letajici-exponaty-vhu
-praha-podivejte-se-jake
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