Na Vltave zacalo prazskym lodim slouzit nove
servisni plavidlo. Jeho provoz odstartoval
slavnostni krest.

30.7.2026 - | Reditelstvi vodnich cest CR

Dnes se po 28 letech uskutecnilo stridani generaci servisniho plavidla zasobujiciho lodé v
centru Prahy pohonnymi hmotami a odebirajiciho odpadni vody k ekologické likvidaci.
Ministr dopravy Ivan Bednarik a dalsi hosté pokitili zbrusu novy servisni tanker RVC
PRAHA, ktery nahrazuje dosavadni servisni plavidlo. Novinkou je zasobovani malych
rekreacnich plavidel benzinem a naftou a dalsi ekologické sluzby. Vlastni servisni lod'je
plna modernich setrnych technologii podle nejprisnéjSich lodnich predpisu a jako prvni s
inovativnim plug-in hybridnim pohonem.

Sluzbu pro verejnost zahdjil tradi¢ni obrad krtu s nastupem posadky, korunovany rozbitim lahve
ceského sektu o prid nové servisni lodé RVC PRAHA, ktera nahrazuje dosavadni plavidlo pouzivané
pro servisni sluzby v centru mésta. Zakladnou je pristavisté u nabrezi Edvarda Benese, ale do
budoucna bude sluzby poskytovat i v jinych castech mésta. Jejim provozovatelem bude i nadale
Reditelstvi vodnich cest CR.

»,Novd lod’ prindsi moderni technologie, vétsi kapacitu a ekologicky setrny pohon, ¢cimz vyrazné zlepsi
zdsobovdani a servis osobnich i mensich plavidel primo v prazskych voddch. Diky inovativni hybridni
technologii a pripravenosti na budouci vyuziti obnovitelnych paliv predstavuje dilezity krok smérem
,Nedilnou soucdsti infrastruktury vodnich cest je i poskytovdni zdzemi vsem uzivateliim dopravni
cesty a tato lod' zajisti jeho dostupnost na trovni 21. stoleti,” dodal.

Pavodni servisni plavidlo, sestavajici z tlacného ¢lunu a remorkéru, bylo v provozu od roku 1998 a jiz
nevyhovovalo souc¢asnym technickym ani bezpe¢nostnim pozadavkim. Plavidla postavena v 80.
letech byla puvodné urcena pro bézné sypké naklady a po mnoha letech sluzby vyzaduji zdsadni
obnovu. Kvuli prisnym pozadavkim pro servisni lodé prepravujici nebezpec¢né naklady nebylo mozné
puvodni konstrukci modernizovat, proto byla postavena zcela nova lod.

,INovd motorovd tankovd lod'typu N byla postavena primo na potreby hlavniho mésta podle pravidel
mezindrodné uznané klasifikacni organizace Lloyd’s Register a evropskych predpist ES-TRIN v
lodénici Aalst a Wemeldinge v Nizozemsku. Jednd se o prvni novou lod’ podle soudobych
bezpecnostnich predpisti pod ¢eskou vlajkou. Reditelstvi vodnich cest CR tak bude i naddle bezpecné
zdsobovat lodé primo v centru Prahy. Jiz béhem uplynulych nékolika dnti zkusebniho provozu jsme
zaznamenali prvni klienty z rad rekreacnich plavidel, kteri ocenili dostupnost pohodiného zdsobovdni
pohonnymi hmotami primo na voddch reky Vitavy. Vérim, Ze novd lod' prispéje jak svymi sluzbami,
tak i inovativnim pohonem k Setrnosti vodni dopravy v metropoli,” doplnil Lubomir Fojtl, feditel
Reditelstvi vodnich cest CR.

Lod méri 35 metru na délku a 9 metru na $irku, s maximalnim ponorem 1,75 metru a nosnosti 258
tun, coz znamenad priblizné o polovinu vétsi kapacitu nez dosud. Vyuziva Setrny, nizkoemisni pohon s
naftovym motorem Stage V doplnény plug-in hybridni technologii s akumulatory, umoznujici provoz i
Cisté na elektrickou energii. Plavidlo je pripraveno na budouci poskytovani inovativnich
obnovitelnych paliv s nizkou uhlikovou stopou, jako je napriklad HVO.



Trup tankeru s dvojitymi boky a dnem zahrnuje oddélené nadrze pro naftu pro osobni lodé i mala
plavidla, benzin, AdBlue, pitnou vodu, pouzité oleje i odpadni vody, které jsou vybaveny specialnimi
sbérnymi systémy v souladu s prisnymi ekologickymi standardy. Plavidlo disponuje robustnim
pohonem s dieselovym agregatem o vykonu 318 kW s elektrickym prenosem vykonu a vzduchem
chlazenymi akumulatory s kapacitou 260 kWh pokryvajici spotrebu pri plavbé na elektrickou energii
po dobu dvou hodin. Dvojice azimutalnich pohonnych jednotek Veth s otocnou vrtuli 360° v kortoveé
dyze pohanénych elektromotory, kazdy o vykonu 170 kW, spolu s pridovym dokormidlovacim
zarizenim zajisStuji vynikajici manévrovatelnost. V kormidelné méa viidce plavidla plné digitdlni
mustek s elektronickym ovladanim a modernimi navigaCnimi pristroji.

Dodavatelem plavidla, ktery uspél v mezinarodnim zadavacim rizenim, je spole¢nost Zeeland
Maritime Services B.V. z Nizozemska, ktera mé zkusSenosti s kompletni stavbou modernich tankeru.
Do reSeni pohont i elektrického zarizeni byly zapojeny i dalsi firmy z Nizozemska, které jsou
evropskymi Spickami v oboru. Stavba probihala od dubna 2024 a v listopadu 2025 lod absolvovala v
Nizozemsku zkusSebni plavbu.

Stavba lodé byla financovana ze Statniho fondu dopravni infrastruktury a naklady dosahly 110 mil.
K¢.
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