Tlacova sprava z konferencie Newmatec 2026

4.6.2026 - | Zvaz automobilového priemyslu Slovenskej republiky

Buducnost automobilového priemyslu bude v case geopolitického napatia, meniacich sa
globalnych dodavatelskych retazcov a rastiiceho vplyvu Ciny a USA zavisiet od schopnosti
Europy reagovat flexibilne, realisticky a konkurencieschopne.

Eurépsky automobilovy priemysel vstupuje do obdobia, v ktorom bude rozhodovat nielen
technologickad

transformdcia, ale aj schopnost obstdt v globdlnej konkurencii. ,Ak chce Eurdpa zostat priemyselnou
velmocou, musi popri klimatickych cieloch rovnako désledne riesit aj konkurencieschopnost svojich
firiem,” aj tieto témy otvoril vo svojom tvodnom prihovore prezident Zvdzu automobilového
priemyslu Slovenskej republiky Alexander MatusSek na jubilejnom 10. rocniku konferencie
NEWMATEC 2026.

Podujatie, ktoré kazdoroCne organizuje Zvaz automobilového priemyslu SR (ZAP), sa konalo 26. - 27.
maja 2026 v hoteli Partizan na Taloch.

Vo svojom vystupeni Alexander Matusek upozornil, Zze automotive sektor ¢eli sibehu viacerych
vyziev - od geopolitického napatia a rasticej konkurencie ¢inskych vyrobcov az po tlak regulacii a
oslabené podnikatelské prostredie. Predaje automobilov na eurépskom trhu klesli o 2,5 az 3 miliony
vozidiel oproti obdobiu pred pandémiou, pricom boj o zdkaznika sa vyrazne zintenziviiuje.

Riesenia na europskej tirovni musia vychddzat z realistického hodnotenia aktudlnej
situdcie, automobilovy priemysel vola po zjednodusSeni a flexibilite reguldcii, vyzaduje
pragmaticki transformdciu a posilnenie konkurencieschopnosti.

Zastupcovia priemyslu, Statnej spravy a expertnej obce sa v ramci diskusii venovanych budicnosti
automobilového priemyslu zhodli, Ze Eurdpa stoji na kritickej krizovatke. Stic¢asnu geopoliticku
situaciu a jej vplyv zhrnul ¢esky europoslanec Ondrej Krutilek, ktory pomenoval aktualne hrozby:
Eurdpa vstupila do éry deglobalizécie a rasticej geopolitickej rivality, ktora zdsadne meni
fungovanie medzinarodného obchodu aj priemyselnych retazcov.

Vo svojom vystupeni zaroven pripomenul, Zze Eurépa ma stale silné priemyselné know-how, kvalitny
vyskum aj technologicky potencial. Ako pozitivne signdly oznacil iniciativy zamerané na podporu
konkurencieschopnosti, priemyslu a inovacii vratane Clean Industrial Deal, Automotive omnibus ¢i
opatrenia na zjednodusSenie pravidiel pre firmy a startupy.

Na jeho vystipenie nadvazovala panelova diskusia o konkurencieschopnosti eurédpskeho
automobilového priemyslu. Eurdépsky pohlad zastupoval Juraj Nociar, velvyslanec SR pri Eurépskej
Unii, $tatny tajomnik Ministerstva hospodarstva SR Vladimir Simonak prezentoval pozicie
slovenskej vlady a za biznis vystupili prezident ZAP SR Alexander Matusek a ekonomicky analytik
Tatrabanky Juraj Valachy.

V debate rezonovala potreba realistickej a technologicky neutralnej transformacie. Hoci ciel
klimatickej neutrality EU do roku 2050 a rozvoj elektromobility nikto nespochybiiuje, viaceri reé¢nici
upozornili, Ze tempo a spdsob regulacie musia reflektovat redlne moznosti priemyslu, trhu aj
zdkaznikov. Kriticky zaznelo najma to, ze Eurdpa nastavila ambicidézne regulacné ciele bez
dostato¢ného zabezpecenia vyrobnych kapacit, batériovych technologii a podpory dopytu po



elektromobiloch.

Prezident ZAP SR Alexander Matusek opatovne poukézal na problémy, ktorym celi Slovensko:
vysoké danovo-odvodové zatazenie, transakéna dan, odliv talentov zo Slovenska. Apeloval, Ze bez
podpory rastu, inovacii a kvalifikovanej pracovnej sily nebude mozné udrzat dlhodobu
konkurencieschopnost slovenského priemyslu. Ucastnici diskusie sa zhodli, Ze nevyhnutnym
predpokladom eurdpskej konkurencieschopnosti je aj vytvorenie jednotného kapitalového trhu.

Panelova diskusia zastupcov OEM a Tier 1 dodavatelov sa niesla v znameni hladania odpovedi na
globalne zmeny v automobilovom priemysle. Automobilky zastupovali Wolfram Kirchert, zo
spolocnosti Volkswagen Slovakia a Juraj Sabo z Volvo Car KoSice, za stranu dodéavatelov vystupili
Kai Liicke zo ZF Friedrichshafen a Mireslav Janota zo Schaeffler. Diskutujuci sa zhodli, ze éra
jedného globalneho produktu pre vsetky trhy sa kon¢i. Automobilky dnes podla nich musia
prispésobovat produkty jednotlivym regionom a budovat lokalne vyrobné aj dodavatelské retazce.

Silnou témou diskusie bola stratégia ,Made in Europe” a otazka, ako ma automobilovy priemysel
gelit rastiicej agresivnej konkurencii z Ciny. Hoci sa nazory jednotlivych téastnikov 1i$ili, zhodli sa v
tom, ze Eurdpa potrebuje vytvarat férové podmienky pre vyrobcov a podporovat lokdlnu vyrobu,
inovacie a vyvoj. Zaroven vSak zaznelo aj velké upozornenie: ak sa ,Made in Europe” nastavi prili§
protekcionisticky alebo prili§ draho, moéZze to znizit konkurencieschopnost eurdpskych aut a zvysit
tlak na ceny. Preto sa dnes hlada balans medzi ochranou eurépskeho priemyslu a otvorenym trhom,
aby priliSna reguldcia alebo rigidné pravidla eurdpsky priemysel neoslabili.

Cina uz dnes nie je iba najvdc¢sim trhom, ale stdva sa technologickym lidrom.

Pocas celej konferencie silno rezonovala aj otdzka konkurencieschopnosti Eurépy voéi Cine a
Spojenym Statom. Maria Grazia Davino, regionalna riaditelka spoloCnosti BYD pre viaceré
europske trhy, vo svojom vystupeni upozornila, ze ¢inski vyrobcovia dnes udavaju tempo
technologického vyvoja a Eurdpa musi podla nej reagovat vacSou otvorenostou voci zmene, vySSou
konkurencieschopnostou a pragmatickejSim pristupom.

Spoloc¢nost BYD predstavila ako globalnu technologicku firmu s viac ako milionom zamestnancov a
silnym vyskumno-vyvojovym zazemim. Zdoraznila, Ze firma je vertikdlne integrovana - od vyroby
batérii az po logistiku - ¢o jej umoznuje rychlejsie reagovat na potreby trhu a zakaznikov.

Prednaska Martina Koersa, profesora technologickej univerzity Sen-¢en v Cine priniesla detailné
porovnanie nemeckého a ¢inskeho automobilového priemyslu a upozornila na zdsadnt zmenu
globalnej rovnovahy sil v sektore automotive. Podla Koersa boli tradié¢nymi piliermi ispechu
nemeckého automobilového priemyslu silné znacky, technologické inovacie a otvorené globalne trhy.
Dnes vSak sektor Celi subehu viacerych transformacnych tlakov - dekarbonizacii, digitalizacii,
geopolitickym zmendm a nastupu disruptivnych znaciek z Ciny.

Zarezonovala aj téma zmeny charakteru automobilu. Podla Koersa sa v Cine auto meni na ,smartfén
na kolesach”, pricom rozhodujicimi faktormi sa stavaju softvér, digitalne sluzby a rychlost inovacii.
Prednéska sa dotkla aj rozdielov v pracovnej kulture a pristupe k vykonnosti. Koers poukazal na
vysoké pracovné tempo a konkurenéné prostredie v Cine, ktoré podla neho vyznamne prispieva k
rychlosti inovacii a schopnosti ¢inskych firiem reagovat na trh.

Zaverecna prezentacia Petra Knapa, seniorného poradcu z EY sa zamerala na to, ako reagovat na
noveé vyzvy v automotive a predstavil viacero odportucani. Medzi najdolezitejsie patri silnejsia
orientdcia na zdkaznika a vyuzitie existujucich predajnych kanélov ako konkurencnej vyhody,
posilnenie spoluprace medzi eurépskymi a ¢inskymi vyrobcami, kontrola ndkladov a vyrazné



zrychlenie inovacii a vyvoja produktov.
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