Cykloopatreni maji smysl, potvrzuje vyzkum
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,V poslednich ¢tyrech letech jsme v Praze zavadéli ruzné typy cykloopatreni. Tyto kroky
mély radu odpurcu, kteri argumentovali, ze se zvySi pocet nehod, ale opak byl pravdou. Ze
statistiky nehodovosti vyplyva, Ze jsme naopak dosahli zvySeni bezpecnosti pro vSechny
ucastniky silni¢niho provozu,” rika Adam Scheinherr, naméstek primatora pro oblast
dopravy.

Prestoze se cyklisticka infrastruktura prubézné zlepsuje, stéle neni dostatecnd. V radé evropskych
zemich je cyklistika jako zptisob dopravy po mésté samoziejmosti jiz del$i dobu a mésta ji pro jeji
prinosy v oblasti mobility obyvatel intenzivné podporuji. I Praha v poslednich Ctyrech letech zacala
vice budovat infrastrukturu, ktera by cyklistim pohyb po mésté usnadnila a sniZila riziko dopravni
nehody.

V Praze se v poslednich letech stéle Castéji objevuji nejriiznéjsi cyklistickd opatreni, tzv. ,Sita na
miru” moznostem meésta a potfebam obcanu. At jiz v podobé vyhrazeného jizdniho pruhu pro
cyklisty, nebo tzv. ,ochranného” jizdniho pruhu pro cyklisty, spole¢ného pruhu pro autobusy, vozidla
integrovaného zachranného systému, taxi a cyklisty, anebo piktogramového koridoru ¢i tzv.
cykloobousmérky.

Cilem Prahy je, aby dopravni prostor byl bezpeény pro vSechny uZzivatele. Magistrat hlavniho mésta
Prahy zajimalo, jak bezpecna jsou integracCni opatreni pro cyklisty, a proto zadal zpracovani
vyzkumu, i kdyz jeho zpracovani nebylo jednoduché pro omezené mnozstvi dat z duvodu nezbytnosti
existence ¢asovych rad vyvoje nehodovosti ve sledovanych lokalitach. Cilem bylo zjistit, zda ma
vyznam tuto infrastrukturu ddle zrizovat.

Vyzkum ,Bezpecnost jizdy na kole podle typu infrastruktury” zpracovany Mgr. Michalem Sindelafem
v roce 2022 proveéril 197 kilometru useku, na kterych bylo mimo jiné ujeto 34,4 milionu
osobokilometra na kole.

Vysledek je jednoznacny: pritomnost cyklistické infrastruktury zvysuje bezpecnost, a to nejen
cyklistt. Vyzkum ale také ukazal, ze se pocet dopravnich nehod na jednotlivych usecich, které
dlouhodobé sledoval, vyrazné lisi podle typu reseni.

Sedmkrat az dvanactkrat bezpecnéjsi jsou samostatné stezky fyzicky oddélené od ostatniho provozu
nez ulicni useky, na nichz cyklisticka infrastruktura zcela chybi. Dalsi opatreni také pomahaji, i kdyz
maji nizsi prinos.

Jakdkoliv integracni opatreni stale vyrazné zvysSuji bezpecnost oproti tiplné absenci cykloopatreni. V
mezikrizovatkovych tsecich nejvice zvySuji bezpecnost vyhrazené cyklopruhy a to dvakrat. Ochranné
cyklopruhy 1,8krat a piktokoridory zvysuji bezpec¢nost 1,3krat. Integrac¢ni opatreni maji smysl tam,
kde nelze realizovat tu nejlepsi moznou variantu.

Vyzkum také jednoznacné potvrdil, Ze komplexné pojata iprava dopravniho znaceni, véetné
cyklointegrace, zvySuje bezpeCnost a poukazal na reseni, ktera bezpecnosti prili§ neprospéla. Jsou to
predevsim aplikace dopravniho znaceni, které se objevily zpravidla pred rokem 2016. Nové aplikace,
dle vysledku, vedly k prokazatelnému snizeni celkové nehodovosti. Starsi opatfeni jsou tedy adeptem
na revizi a dal$i upravu. Velkou pozornost si zaslouzi i reseni, kde jsou vynechana opatreni v
krizovatkach.



Dalsi vyzkum, ktery byl rozsiren o sledovani pouze cyklopruht, vyzkumna zprava ,Cyklopruhy a
celkova nehodovost pred a po jejich ziizeni“, Mgr. Michal Sindelar, 2022 potvrdila, Ze cyklopruhy,
jako nejvice diskutované dopravni opatieni, nemaji negativni vliv na celkovou nehodovost. V roce
2021 bylo v Praze evidovano celkem 17 492 nehod, z toho bylo s ucasti jizdniho kola zaznamendano
287 nehod (1,64 %). To znamenad, ze 98,3 % dopravnich nehod se tedy odehraje bez pritomnosti
cyklisty.

Z vyzkumu vyplynulo, Ze v Praze bylo do kvétna 2022 vyznaceno 69 km vyhrazenych jizdnich pruha
pro cyklisty. Data, potrebna pro ovéreni jejich vlivu na celkovou nehodovost, byla k dispozici pro 17
km z nich. Z podrobnéjsi analyzy jednotlivych tseka pak vyplynulo, Ze mnohem vyznamnéjsi vliv na
nehodovost, nez samotné doplnéni cyklopruhu méla zména dopravniho znaceni jako jeden celek.
Tedy zda doslo ke zlepSeni rozhledovych poméru v kfizovatkach, zavedeni parkovani atd. Praha
zameéri svou pozornost také na useky, kde je naddle potreba zvySovat bezpeCnost a na které prave
upozornil vyzkum.

I kdyz cyklostezka pro cyklistu bude vzdy etalonem bezpeci, tak uz pouhé namalovani cyklopruhu na
vypadovou komunikaci zajisti, Ze po ni cyklista ujede bez nehody dvojndsobnou vzdalenost nez po
zcela prumérné ulici bez cykloopatieni. Celkovou nehodovost na tseku, nehledé na zrizeni
cyklopruhu ovliviuji krizovatky s nedostate¢nou nebo nevhodnou mistni Upravou. Soucasné plati, ze
ztizeni cyklopruhu nezvysi celkovou nehodovost na dané komunikaci.

Stejné tak bezpecny je legalni protismérny provoz cyklistt v jednosmérnych komunikacich. Jako
zésadni se vSak jevi realizovat cyklisticka opatreni prubézné krizovatkovymi useky, jelikoz v nich
nehodovost skokové roste a opatreni jsou zde proto nejpotrebné;jsi.

Prestoze vyzkum sledoval jen vybrany pocet silni¢nich useku v hlavnim mésté Praze a pracoval s
daty za dobu 6 let, jeho vysledky jednoznacné prokazuji, ze spravné budovani cyklistické
infrastruktury ma i v hlavnim mésté Praze velky smysl, protoze zasadné snizuje mnozstvi nehod s
ucasti cyklistd.

http://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/magistrat/tiskovy servis/tiskove zpravy/cykloopatreni maji smy
sl potvrzuje.html
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