Prijdte dnes na zahajeni 58. sezony v
Leteckém muzeu Kbely

25.4.2026 - | Vojensky historicky astav Praha

Sobota 25. dubna 2026 je dnem, kdy zacina 58. sezona Leteckého muzea Kbely. Navstévnici
budou moct obdivovat zrenovované exponaty i jednu novinku, ktera sice neni letadlem, ale
s letectvim ma mnoho spolecného. Svétlometny viiz Praga R z roku 1914. Pripravena je
také tradicni ukazka vycviku sluzebnich psu z 24. Zakladny dopravniho letectva a budou
také predvedeny létajici exponaty ze shirky Vojenského historického ustavu Praha. V
¢lanku se doctete, na které letouny se muzete tésit.

Planovany program slavnostniho zahajeni 58. Navstévnické sezony Leteckého
muzea Kbely

10.00 - prilet Let C-11 (étajici exponat VHU PRAHA)
- po pruletu statni hymna

- proslovy

- predstaveni zrestaurovanych letadel (Aero Ab-11, Tljusin 11-18)
11.00 ukazka vycviku sluzebnich psu 24. zakladny Dopravniho letectva
12.30 (areal Stara Aerovka) - predstaveni zrestaurovaného letounu TOM-8

13.00 (Stara Aerovka) - - letové ukazky létajicich exponatll Leteckého muzea VHU PRAHA

Novinky nebo renovované stroje, které uvidite:

Praga R - Nejstarsi dochovany specialni vojensky automobil
ceskeé konstrukce z prvni svétove valky

Navstévnici zahdjeni vystavni sezony kbelského leteckého muzea budou mit jedineCnou moznost
prohlédnout si poprvé unikatni prirustek do shirky Vojenského historického tstavu Praha. Od
soukromého sbératele z Rakouska se podarilo ziskat svétlometny vuz Praga R z roku 1914. Jedna se
o ¢tvrty vyrobeny automobil pouze pétikusové série reflektorovych vozi opatrenych svétlometem
Siemens a dodanych rakouské armadé. Svétlomet mohl slouzit jako protiletadlovy i jako signalizacni.

Raritou je i kompletné dochovana historie vozu, ktera zvysuje jeho historickou hodnotu a doklada
autenticitu. Po prvni svétové valce automobil v roce 1922 zakoupila videnska firma TEJO Filmlicht
Gesellschaft, ktera jej pouzivala pri nataceni filmu. Jednim z nich byl i slavny film rezisérky Leni
Riefenstahl a soucasné jeji provotina Modré svétlo (Das blaue Licht) z roku 1932. V seznamu
videnskych SPZ z roku 1936 figuruje automobil se znaCkou A 60-147 stéle v majetku firmy Ing.
Josefa Tesare a Ernsta Johna TEJO. V roce 1972 ziskala jiz zna¢né schatraly vz videnska jednotka
dobrovolnych hasicu, ktera jej v roce 1978 zrenovovala jako Cerveny hasi¢sky vuz. Poté, co automobil
ziskal pan Haar, vratil mu puvodni vojenskou podobu z obdobi prvni svétové valky a v roce 2025 se



mu podarilo ziskat pivodni unikatni protilatadlovy a signaliza¢ni reflektor Siemens, kterym
automobil osadil.

Vojensky historicky tstav Praha ziskal v tomto automobilu svétovy unikat ceské konstrukcni skoly
vojenskych vozidel.

Replika letounu Aero Ab-11, ktery se zapsal do historie
rekordnim letem pred 100 lety

Mezi tahaky dnesniho slavnostniho dne i celé sezony bude patrit "Modry ptak" - tedy letoun Aero
Ab-11, v ném? $tébni kapitan (pozdéji general) Vilém Stanovsky s mechanikem Frantiskem Simkem
navstivili v ramci propagac¢niho letu firem Aero a vyrobce motoru Breitfeld, Danék a spol. 23 statu na
3 kontinentech. Z letisté Praha-Kbely startovali 25. kvétna 1926 a pristali na ném 23. 7. 1926. Ve
vzduchu stravili 91 hodin a 52 minut a uletéli pres 15 tisic kilometrt.

Restauratoti VHU Praha Petr JeZek a Jindfich Zimék na renovaci stroje pracovali skoro dva roky, aby
ho dostali do stavu v jakém startovalo. Jak se jim jejich prace povedla se prijdte presvédcit na vlastni
oCi. Jen dnes mate unikatni moznost vidét letoun na dennim svétle, posléze bude umistén do jednoho
z expozi¢nich hangard.

Zrenovovany IL-18

Prvni turbovrtulové letadlo nasazené v Ceskoslovenskych aeroliniich IL-18V byl po roce praci
zrenovovan do puvodniho stavu a pracovnici Vojenského technického tistavu mu vrétili jeho kamuflaz
z doby, kdy slouzil v barvach narodniho dopravce a prevazel predevsim bézné cestujici. Na palubu se
jich veslo az 100. Na svou dobu - prvni polovinu padesatych let - slo o velmi moderni letoun, ktery
nabizel radu tehdy pokrocilych konstrukénich reseni, napriklad integralni nadrze v kridlech. Po
devatenacti letech provozu absolvoval stroj v bieznu 1979 svij posledni let a byl premistén do
kbelského leteckého muzea.

Zrenovovany prototyp cvi¢ného letounu VZLU TOM-8

Necely tyden pred slavnostnim zahdjenim sezony prevzal renovovany prototyp ceskoslovenského
cviéného letounu VZLU TOM-8 v dilndch LOM Praha, s. p. feditel Vojenského historického tstavu
Praha, brigadni general Ales Knizek od reditele opravarenského podniku Jiriho Protivy.

* Renovovany VZLU TOM-8 prevzal feditel VHU Praha. Vefejnost letoun uvidi 25. dubna

V pétek 24. dubna byl letoun zaprazen za traktor a prevezen do aredlu Stara Aerovka, ktery se
nachdazi v tésné blizkosti LetiSté Letnany. Praveé ve Staré Aerovce tento letoun navstévnici uvidi.

e Po 70 letech a 1 dni opét na letisti v Lethanech. Renovovany exponat VZLU TOM-8 byl
prevezen do Staré Aerovky

Stara Aerovka poskytne vyhled na letové ukazky

Pravé zminény areal je mistem, odkud bude nejlepsi vyhled na 1étajici exponaty ze sbirky Vojenského
historického ustavu Praha. Piloti budou totiz stroje predvadét na civilnim LetisStém Letiany, které
patii k nejstar$im v Cesku, vzniklo v roce 1924, protoze v okoli sidlily letecké vyrobni podniky.
Letové ukazky zac¢inaji ve 13 hodin.



Pokud technika dovoli, navstévnici uvidi tyto stroje:

Dvoumistny pokracovaci letoun Jakovlev Jak-11 byl v nasem letectvu piivodné urcen jako prechodovy
na ruskou proudovou techniku. Jeho drak koncepcné vychazel ze slavného valeéného stihaciho
letounu Jak-3 montéZi méné vykonného hvézdicového motoru AS-21. Nase letectvo na pocatku 50. let
hledalo nahradu za dosluhujici ,Arada“ C-2 (ptivodné némecké Arado Ar 96 B). Po nékolika
nezdarech s vlastni konstrukci padla volba na tento stroj, i kdyz se v té dobé nejednalo o
nejmoderné;jsi reseni pokracovaciho letounu. Licen¢ni vyroba se rozbéhla v nové postaveném zavodu
Let v Kunovicich a celkem dala na 708 kust pod oznac¢enim Let C-11. Priblizné 120 jich pouzivala
armada a pozdéji Svazarm, zbytek Sel na vyvoz, predevsim do SSSR, ale také do Madarska,
Rakouska, Bulharska, Jemenu a dal$ich statd. Velké ¢ast stroji dodanych do CR byla v roce 1964
prodana do Egypta vétSinou jiz primo od Svazarmu. Zde je potreba rici, ze C-11 nelétal v
aeroklubech zdaleka kazdy. Jednalo se o stroj pomérné naro¢ny na pilotaz a zvladali jej pouze
vylétani piloti. Ve své dobé vSak byly velice znamé akrobatické ¢tyrky z Olomouce a poté z Mladé
Boleslavi, které udivovaly divaky na leteckych dnech svoji precizni skupinovou akrobacii. Posledni
C-11 dolétaly v roce 1977 v Mladé Boleslavi a byly tam néasledné ulozeny.

Ve sbirce VHU se nachdzi také jeden letuschopny Let C-11 imatrikulace OK-JZE , v. ¢. 171511. Tento
kus byl vyroben ve Strojirnach prvni pétiletky n. p. Kunovice v roce 1955 a poté predan cs.
vojenskému letectvu. V roce 1964 byl preveden Svazarmu a imatrikulovan jako OK-JIL. Zde stroj 1étal
ve znamé ,Boleslavské Ctyrce”, vedené Jaroslavem Rakosem. V tomto aeroklubu letoun také dolétal a
v roce 1980 se spolu s ostatnimi stroji ze ¢tyrky dostal do sbirek Leteckého muzea. Pocatkem 90. let
uzrala myslenka jej uvést do provozu. Praci se ujal tehdejsi statni podnik Letecké opravny Kbely a
generalni oprava skoncila 2. 10. 1991 uspésnym zéaletem. Poté 1étal nas stroj po leteckych show az
do podzimu roku 1998, prevazné s piloty Jaroslavem Pradou, Josefem Svarovskym, Petrem Jirmusem
a Vladimirem Peroutkou, naceZ byl z provozu odstaven. Trvalo velice dlouho, neZ se podarilo
prosadit dalsi revizi draku a zajistit novy motor. Zpét do provozu byl letoun uveden az 19. 6. 2003.
Jakovlev byl od té doby znovu predvadén na radé leteckych akci doma i v zahrani¢i. Z duvodu
dolétani stanovené zZivotnosti motoru byl v roce 2008 opét uzemnén.

Po dlouhych jednéanich si jej v zari 2014 oficialné vypujcil statni podnik LOM PRAHA, ktery jediny v
CR byl schopny vykonat predepsané ndro¢né revize jak na draku, tak predevsim na motoru
historického expondtu. Byla také vylepSena avionika letounu, tak aby odpovidala novému déleni
leteckych pasem a umoznovala let i na rizend leti$té. Jakovlev ziskal v lakovné LOM puvodni
vojenské zbarveni a fiktivni kod PS-28, ktery stroj prirazoval do stavu 1. letky 18. leteckého pluku v
Pardubicich. Ve stredu 6. cervna 2018 byl po naro¢né celkové renovaci s ispéchem zalétan
zkuSebnim pilotem panem Vladimirem Peroutkou a od té doby pravidelné zdobi vSechny nasSe letecké
akce. V soucasné dobé jej 1étaji pan Tomas Brustik a mistr svéta v letecké akrobacii Martin Sonka,
oba piloti-instruktori Centra leteckého vycviku Pardubice.

TECHNICKE UDAJE:

 Motor Svecov AS-21 o maximalnim vykonu 515 kW (700 k)
e rozpéti 9,4 m

e délka 8,5 m

e prazdna hmotnost 1 950 kg

e vzletovd hmotnost 2 500 kg

e max. rychlost 460 km/h

e dostup 7 100 m

e dolet 1 260 km

V tovarné Aero se za 2. svetové valky vyrabély velmi zdarilé némecké dvouplosniky Blicker Bi 131 D



Jungmann. Nékteré letouny u nas po vélce zustaly a dalsi se stavély jiz po osvobozeni s ozna¢enim
C-4 s puvodnimi némeckymi motory Hirth HM 504 A. V roce 1946 byl do draku C-4 zamontovan ¢s.
motor Walter Minor 4-III. Tato verze byla zprvu oznacena jako C-4 A, pozdéji C-104 a byla znacné
rozsirend. Az do roku 1949 bylo vyrobeno pres 260 téchto stroju. Oba typy nejprve slouzily v Cs.
vojenském letectvu k zakladnimu a akrobatickému vycviku pilotl a postupné byly predavany do
aeroklubu, kde 1étaly az do Sedesatych let minulého stoleti. Jejich vyznam pro vycvik ¢s. vojenskych a
sportovnich letct byl znacny.

Ve sbirkach Leteckého muzea VHU se nachdzi tii letouny tohoto typu, z nichZ jeden je letuschopny.
Tento stroj, pivodni imatrikulace OK-AXT vyrobeny v roce 1947, pievzal VHU dne 29. dubna 1968 z
Aeroklubu Rané u Loun a nasledné byl ulozen v depozitafi. V roce 1984 vstoupil do jednani s VHU
pan Jaroslav Prikryl, vedouci Zakladny leteckych sportu v Moravské Trebové a navrhl opravu tohoto
stroje do letuschopného stavu na naklady Svazu pro spolupraci s armadou. Prace na letounu
probihaly pod vedenim pana Vladimira Mackerleho a jako stavebni dozor a autor Uprav na verzi
C-104 S byl urcen pan Ing. Jiti Valny z podniku Aerotechnik Uherské Hradisté. Ten byl zaroven
autorem podklada pro obnoveni Osvédceni o letové zpusobilosti. Ovéreni letovych vlastnosti po GO
probihalo ve dnech 25. kvétna a 7. ¢ervna 1986, kdy pilot Jaroslav Prikryl letoun zalétal a vypracoval
zpravu o Letovém ovéreni stroje. Od té doby byla C-104 S, OK-RXE provozovana Leteckym
akrobatickym centrem CR v kategorii Experimentdl a zi¢astiiovala se vétsiny vyznamnéjsich
leteckych akci u nas.

V roce 2022 si stroj od VHU Praha vypiij¢il pan Milan Mikulecky a po jeho dikladné revizi jej v rdmci
zapsaného spolku TMFC provozuje v Leteckém muzeu ToCna. Letoun také dostal nové khaki zbarveni
a nese kod Vojenské letecké akademie z konce Ctyricatych let minulého stoleti.

TECHNICKE UDAJE:

» Motor: Walter Minor 4-III o vykonu 77 kW (105 k)
e Rozpéti: 7,4 m

e Délka: 6,76 m

e Hmotnost prazdného letounu: 395 kg

e Max. rychlost: 185 km/h

e Dostup: 5 200 m

e Dolet: 650 km

Dvoumistné letouny Zlin Z-381 slouzily kratce po 2. svétové valce v nasem letectvu a aeroklubech
pro zékladni vycvik a rekreacni 1étani. Svoji konstrukci vychazely z némeckého Biickeru Bii 181
Bestman, ktery byl celou vélku vyrabén pro potreby Luftwaffe také v otrokovickych Zlinskych
leteckych zavodech.

Po vélce produkce tohoto typu v Otrokovicich pokracovala jak s puvodnimi motory Hirth, pod
oznaCenim Z-181, tak s domacimi motory Toma 4 jako Z-281. Prestavba na motory Walter Minor 4-1I1
se oznacovala Z-381.

Jednim z méla dochovanych kust Z-381 a snad viibec jedinym momentalné letuschopnym se stal
stroj vyrobniho Cisla 145, ktery byl postaven puvodné pro ¢s. vojenské letectvo pod oznacenim
C-106.18 v roce 1947. O jeho historii se ovSem vi dosti malo. Napriklad k 31. rijnu 1950 byl evidovan
v pilotni Skole I. Leteckého uciliSté v Olomouci a v zari 1952 slouzil u 2. leteckého Skolniho pluku
Pardubice a nasledné byl predan do aeroklubu Svazarmu.

Do ¢s. leteckého rejstriku byl zapsan dne 31. brezna 1954 jako C-106.18 a byla mu pridélena
imatrikulace OK-ZFZ. Jeho drzitelem se stal zprvu Krajsky aeroklub Ostrava, letiSté Ostrava, pozdéji



KA Mlada Boleslav, letisté Kolin. Z ¢s. leteckého rejstriku byl vyskrtnut 8. cervna 1959. V té dobé jiz
ale zrejmé létal v zahranici. Jeho drak obsahoval po generalnich opravach i ¢asti jinych Z-381, jako
napriklad v. ¢. 160 (kylova plocha) a v. ¢. 213 (vojenska C-106.74, kovova kostra trupu).

V Némecku, kam se posléze dostal, stroj 1étal s imatrikulaci D-EHUB od kvétna 1957 do rijna 1981,
poté byl prodan do Severni Ameriky. Od roku 1981 do roku 2012 1étal letoun v USA, tam byl
registrovan jako N 94245, vySkrtnut z amerického leteckého rejstriku byl dne 23. rijna 2012.

Na podzim roku 2012 byl odkoupen soukromou firmou, rozebran a v kontejneru poslan do Otrokovic
do generalni revize. Poté na letounu probéhla IV. Generalni oprava a prestavba do puvodniho stavu s
fiktivni imatrikulaci OK-BSA. Ta byla zakoncena uspésnym zaletem dne 16. zari 2013 pri celkovém
naletu 2 046 h a 12 min.

V listopadu 2020 byl stroj nabidnut jako letuschopny do shirky VHU a koncem tohoto roku pak byl
pro VHU ziskan. V ttery 8. prosince 2020 byl preletén na leti$té Praha Kbely a uloZen do hangaru
Leteckého muzea VHU. Na jare nasledujiciho roku pak byl zaptjcen statnimu podniku LOM PRAHA a
preletén do Centra leteckého vycviku Pardubice, které jej provozuje a udrzuje letuschopny dodnes.

TECHNICKE UDAJE:

e Motor Walter Minor 4-III, o vykonu 105 k (77 kW) pri 2 500 ot/min
e Rozpéti 10,6 m

e délka 7,85 m

e vysSka 2,06 m

e prazdna hmotnost 495 kg

e Maximalni vzletova hmotnost 800 kg

e max. rychlost 196 km/h

e dolet 850 km

e dostup 4 500 m

Tento dvoumistny skolni letoun zkonstruoval tym vedeny Ing. Karlem Tomdasem pro soutéz vypsanou
MNO v roce 1946. Prototyp vzlétl v zari 1947 a zadani vcelku vyhovél. Pavodni Z-26 mél prihradovou
konstrukci trupu potazenou platnem a celodrevénné kridlo i ocasni plochy. V letech 1949 az 1950
bylo postaveno pres 160 sériovych Z-26. Vojenské oznaceni znélo C-5.

Zlin Z-126 Trenér 2 vznikl dalSim vyvojem Z-26. OdliSoval se kovovym kridlem a ocasnimi plochami.
Novy Trenér byl zalétan 8. rijna 1953. Po uspésnych zkouskach zacal byt od roku 1954 vyrabén
sériové. Za dva roky vzniklo 169 stroju, z nichz 32 $lo na export. Podstatnou ¢ast produkce odebralo
MNO, které Trenéry pouzivalo pod oznac¢enim C-105 k vycviku novych pilotl a v Sedesatych létech
minulého stoleti je pak predavalo aeroklubiim Svazarmu.

Ve sbirkach VHU se nachézi nékolik letount fady Trenér. Jednim z nich je stroj s imatrikulaci OK-
HLJ, ten byl vyroben koncem roku 1953. Poté slouzil u vojenského letectva v Praze-Kbelich,
Olomouci, Prostéjove, Klecanech, PreSove a Trenciné az do 15. Cervence 1964, kdy byl predan k
uskladnéni. Po provedeni generdlni opravy u vyrobce mu byly v zari 1971 vydény civilni letové
doklady a ozna¢eni OK-HL]. Nésledné 1étal v Aeroklubech Sumperk a Zabieh u Opavy.

V roce 1986 byl po dolétani uréené dobové Zivotnosti vymazan z leteckého rejsttiku CR a 13. fijna
1987 predan do shirek LM VHU. V roce 1993 byl po dalsi generélni opravé u firmy BMZ Air Service
znovu uveden do letuschopného stavu a od té doby je ucastnikem mnoha leteckych akci na naSem
uzemi. V soucCasnosti jej udrzuje a provozuje zapsany spolek Historicka letka Kbely z letisté Mlada
Boleslav.



TECHNICKE UDAJE:

» Motor Walter Minor 4-III o vykonu 77 kW (105 k)
* Rozpéti 10,282 m

e Délka 7,42 m

e Hmotnost prazdného letounu 510 kg

¢ Vzletova hmotnost 765 kg

e Maximalni rychlost 201 km/h

e Dostup 4 750 m

e Dolet 600 km

HOST:

Viceucelové hornoplosniky Aero L-60 Brigadyr byly v druhé poloviné 50. let minulého stoleti sériové
vyrabény v n. p. Orlican Chocen pro nasi armadu, aerokluby a zemédélské letectvo. Celkem jich bylo
vyrobeno pres 270 kust a velka Cast produkce $la na export.

Pro vleklé problémy s ptivodnimi motory M-208 Praga Doris byla velka ¢ast Brigadyru slouzicich u
nas prestavéna na pohonnou jednotku vyuzivajici pivodné sovétsky hvézdicovy motor Ivéenko Al-14
RA s polskou vrtuli prevzatou z PZL-101 Gavron.

Jednim z maéla stroja, ktery se tomuto osudu vyhnul, byl predstavovany OK-LKN, vyrobniho ¢isla
150507 z roku 1958, ktery byl od pocatku urcen jako tovarni letoun Orlicanu Chocen. Byly na ném
zkouSeny riizné Upravy pro sériovou vyrobu a posléze slouzil k vlekani nové vyrobenych chocenskych
kluzaku. Diky tomu mél pomérné maly celkovy nalet a byl udrzovan tovarnimi odborniky ve
vynikajicim stavu.

Po roce 2020 se tento Brigadyr v puvodnim stavu dostal do soukromych rukou a posléze se jeho
majitelem stal pan Karel Toman, ktery jej nyni provozuje z letisté Praha-Letnany.

TECHNICKE UDAJE:

¢ Motor M-208 Praga Doris B o vykonu 162 kW (220 k)
e Rozpéti 13,96 m

e Délka 8,8 m

* Hmotnost prazdného letounu 912 kg

e Vzletova hmotnost 1 420 kg

e Maximalni rychlost 193 km/h

e Dostup 4 500 m

e Dolet 720 km

O novinky v expozicich Leteckého muzea je kazdorocné velky zajem, presvédcte se sami z
dosavadnich medialnich vystupu:

24. dubna 2026 - iDnes.cz - Technet - Nouzova pristani a dramatické momenty. Kdyby Aero
Ab-11 mohlo vypraveét

24. dubna 2026 - CNN PRIMA NEWS - Novy den - Zahajeni nové sezony v Leteckém muzeu
Kbely - rozhovor Karla Rychlého s vedoucim LM Kbely Petrem Kholem a restauratorem Petrem
Jezkem o Aero Ab-11 a novinkach pro 58. sezonu )

22. dubna 2026 - EFE Agency (Spanélska tiskova agentura - 4. nejvétsi na svété) - Republica



Checa recuerda el centenario de un mitico vuelo a 23 paises en tres continentes -
videoreportaz o dokoncovani renovace letounu Aero Ab-11. Let pred 100 lety vzbudil znacnou
pozornost ve Spanélsku (pfistal v Madridu a v Barcelond)

21. dubna 2026 - EPA - Evropska tiskova agentura - findlni kompletaci letounu Aero Ab-11
zachytil fotograf Martin Divisek: Replica of the Aero Ab 11 to go on display

https://www.vhu.cz/prijdte-dnes-na-zahajeni-58-navstevnicke-sezony-v-leteckem-muzeu-kbely
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