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Mosty se maji stavét na generace, ne na efekt.

Stavitel, ktery stal u zrodu predpjatého betonu v Ceském mostnim stavitelstvi a prosadil se mezi
elitou jako jeden z nejmladsich spoluautort vitézného navrhu Nuselského mostu. Jan Vitek se ohlizi
za stoletim Zivota, profesni drahou spjatou s Fakultou stavebni CVUT i za kliovymi technickymi
rozhodnutimi, ktera ovlivnila podobu ¢eskych mostl na desitky let dopredu.

V rijnu 2025, mésic po Vasich 100. narozeninach, jste od prezidenta republiky Petra Pavla
obdrzel medaili Za zasluhy o stat v oblasti techniky. Vnimate toto ocenéni jako nejvétsi
profesni uznani, kterého se Vam mohlo dostat?

Domnivam se, Ze ano. Je to velké uznani mé odborné ¢innosti. Ani nevim, zda nékdo z oblasti
stavebnictvi podobné ocenéni drive obdrzel, vétSinou je dostévali osobnosti verejné ¢inné, které zna
Sirokda verejnost.

Ktery okamzik nebo projekt byl pro Vas v kariére prelomovy?

Jako pro vyzkumného pracovnika pro mé byla zasadni snaha prosazovat tehdy neznamy predpjaty
beton, ktery se velmi osvédcil a dodnes je v inzenyrskych stavbach ¢asto pouzivany. Vzhledem k
tomu, Ze o ném tehdy védél jen malokdo, tak bylo vice prilezitosti prijit s néjakym novym postupem,
ktery zjednodusoval a zkvalitnoval stavbu mosti a umoznil napriklad projektovat betonové mosty s
daleko vétSim rozpétim.

Na ktery svuij kariérni uspéch jste dnes s odstupem nejvice hrdy?

Zavedl jsem mnoho technickych postupli a realizoval radu projektu. Za sviij velky uspéch povazuji
predevsim prosazeni projektu Nuselského mostu - narocné, pohledné a stihlé spojité nosnikové
konstrukce s novym zpusobem provadéni bez skruze - v konkurenci rady dalSich navrhi. V soutézi se
posuzovalo 30 navrhi od prednich inzenyrt a také nékolika profesoru a ja jsem tehdy byl mezi
nejmladsimi v soutézi.

Vyznamna ¢ast Vaseho profesniho Zivota je spojena se Fakultou stavebni CVUT v Praze, kde
jste studoval a dlouhodobé pusobil. V jakych oblastech tato spoluprace probihala a co pro
vas osobné znamenala?

Spoluprace se Fakultou stavebni CVUT byla dvojiho druhu. Jednak to byla dlouhodobé&jsi teoreticka
spolupréace s radou vyznamnych osobnosti, které na fakulté pusobily. Vystupem této spolupréace bylo
napriklad posuzovani vhodnosti predpjatého betonu a uvahy o zpusobu jeho zavadéni do novych
stavebnich postupt. Také jsem se Casto GCastnil obhajob a oponentur vyzkumnych ukoll, napriklad
17 let jsem byl clenem statni komise pro obhajobu doktorskych disertac¢nich praci.



Co byste doporucil dnesnim mladym inzenyrum, studentum a absolventum této fakulty,
kteri stoji na zacatku své profesni drahy?

Aby prichézeli s technicky i vypoctové podlozenymi navrhy, které obstoji na stejné drovni jako v
jinych kulturné vyspélych evropskych statech. K tomu je treba znat stavebni teorii a mit prehled o
ekonomicky a technicky uc¢elném navrhovani a stavbé mostu a jinych konstrukci. Je dulezité vychazet
predevsim ze spravnych projektovych predpokladi, které povedou ke stavebné rozumnému a
ekonomickému reseni s cilem vytvorit na tomto zakladu ucelnou a estetickou konstrukci, ktera
nepodléha momentdlnimu efektu, ale je GCelnd a prijatelnd po celou dobu své zivotnosti. Z prikladu
mnoha staveb vime, Ze spravné statické pojeti stavby v souladu s moznosti rozumného provedeni
vede také k trvalému priznivému estetickému pojeti.

Odvazna konstrukce, ktera zménila podobu prazského udoli

Cim byl Vas navrh konstrukce Nuselského mostu vyjime¢ny a v ¢em spocivala jeho hlavni
prednost?

Uvazme, Ze v roce 1958 pri vypsani soutéze byl predpjaty beton v po¢atecnim stadiu, vyuzival se
pouze 8 let k projektovani malych staveb, predevsim z prefabrikovanych nosnika. Chtél jsem
navrhnout esteticky vhodnou konstrukci, kterd bude co nejméné rusit a stinit pohledné méstské
udoli, pouhy pruh tubusu nad stfechami domu. Pilife mostu z dalky nejsou mezi domy skoro ani
vidét.

Poprvé jsem navrhoval spojitou nosnou konstrukci bez dilatacnich spar i betonovani letmo velké
stavby (bez stavby skruzi) pro tak Siroky most. To znamenalo nové naméty také pro provadéni, napr.
uzky nosny tubus a dodatecné pripojovani bo¢nich chodniki. Bylo také potreba vyresit tepelné
dilatace pomoci deformaci $tihlych pilifa, ipravu nosné konstrukce pro vhodny postup betonovani
letmo a z toho vyplyvajicich radu dalSich Uprav. Byl to u nés prvni a v soutézi jediny navrh
progresivni predpjaté konstrukce. V zahranicni literature jsem zadny podobny priklad nemohl najit,
protoze v té dobé pravdépodobné neexistoval. Kromé toho vibec neexistovala norma pro predpjaty
beton.

Jaké byly hlavni technické vyzvy spojené se stavbou Nuselského mostu?

O stavbé Nuselského mostu se uvazovalo od r. 1920 a celkem bylo v soutézich i mimo né predlozeno
asi 100 navrhi. V pozdéjsich letech se uvazovalo také o vedeni podpovrchové tramvaji nebo metra po
mosté. Zajem o stavbu mostu narustal se zvySujici se dopravou, pro niz bylo udoli prekézkou. Proto
bylo mimoradnou vyzvou se soutéze zucastnit a pokusit se prosadit vlastni navrh, ktery, jak se
pozdéji ukazalo, byl opravdu pokrokovy a téz ekonomicky.

Sledujete i dnes déni ve svém oboru a soucasny vyvoj mostniho stavitelstvi?

Dnes jiz vzhledem ke svému véku nemohu a ani nechci zasahovat do nézora na rozvoj stavebnictvi.
Sleduji caste¢né dnesni stav z ¢asopisti a obecné informace o mostech, ovSem to je uz jen muj osobni
zéjem, ktery snad jiz ani neni dalezity.



Co povazujete za nejvétsi odbornou vyzvu dnesniho mostniho stavitelstvi?

Stavét mosty s ohledem na rozvoj mésta, rist poctu jeho obyvatel i zvySujici se zivotni standard.
Predkladat teoreticky i stavebné dobre promyslené projekty. Dodrzovat ucelné, progresivni a
hospodarné technické reseni, jehoz vysledkem je esteticka mostni konstrukce, odpovidajici urovni
své doby a je v souladu s o¢ekavanym budoucim rozvojem. Neprikladat priliSnou vahu navrhtim,
vyznacujicim se zdanlivé atraktivnim a ¢asto ndkladnym resenim, které se vlivem rychlého
technického vyvoje mohou brzy ukazat jako nevhodné a nakladné na tudrzbu.

Je néco, co jste chtél ve své profesni draze uskutecnit, ale uz k tomu nebyla prilezitost?

Tak je tomu vzdy. Pracovni délka jednoho Zivota je jen urcity casovy usek v trvalé progresi reseni
staveb, o néjz se dale postaraji nasledné generace, které budou asi zit jiz v jiném spoleCenském
prostredi. Bylo by zajimavé se podilet napriklad na rozvoji prazskych mostu, které jsou dnes v
popredi zajmu, jako napr. Libensky nebo Vytonisky, a prosazovat modernéjsi konstrukce, které by
pomohly resit dopravu v Praze, coz se bohuzel, jak mohu pouze pozorovat, prilis nedari.

Kdybyste dnes zacinal znovu, vydal byste se opét cestou stavebnictvi?

Pohledem zpét, jsem byl volbou stavebnictvi jako svého zaméstnéni z vice duvodu velmi spokojen. I
dnes tuto ¢innost povazuji za vhodnou i uc¢elnou. OvSem mnohé se zménilo a vznikly a dale vzniknou
nové, neocekavané a také zajimavé pracovni prilezitosti. Asi bych musel o tom prece jen alespon
uvazovat.
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