V Leteckém muzeu Kbely vraceji originalni
podobu letounu Aero Ab 11, ktery pred 100
lety absolvoval rekordni let

20.3.2026 - | Vojensky historicky ustav Praha

V 1été to bude 100 let od rekordniho letu stroje Aero Ab 11, pri némz skpt. Vilém Stanovsky
s mechanikem FrantiSkem Simkem urazili pres 15 tisic kilometr nad ti'emi svétadily a 23
staty. Stravili ve vzduchu 91 hodin a 52 minut. Cilem bylo propagovat kvalitni letoun firmy
Aero a motor Breitfeld, Danék a spol. Restauratori Leteckého muzea Kbely Petr Jezek a
Jindrich Zimak jiz dva roky pracuji na tom, aby replika stroje s imatrikulaci L-BUCD byla v
podobé, v jaké tehdy startoval. Opravuji pritom nékteré zasahy, které byly ucinény v roce
1981 v Leteckych opravnach v Trenciné a nesouhlasi s originalni vykresovou dokumentaci.
Stroj je sice replikou originalu, obsahuje vSak i radu puvodnich komponentu - napriklad
motor, chladic, vrtuli nebo nékteré pristroje.

V dilné Leteckého muzea Kbely stoji svétle modry trup letounu. Ve vedlejsi mistnosti jsou kridla s
pismeny imatrikulace L-BUCD. Restauratori Vojenského historického ustavu Praha Petr Jezek a
Jindrich Zimdak skoro dva roky pracuji na tom, aby znovu ziskal podobu, v jaké pred sto lety
odstartoval k rekordnimu letu stroj Aero Ab-11.

V 1été uplyne 100 let od chvile, kdy $kpt. Vilém Stanovsky s mechanikem Frantiskem Simkem béhem
propagacniho letu urazili 15 070 kilometri a ve vzduchu stravili 91 hodin a 52 minut. Slo o na svou
dobu nevidany propagacni let, ktery mél ukazat spolehlivost letounu a motoru.

,L-BUCD je nékdy vykladano jako ,Letc¢e bud ujistén, cti dojdes’ pro lepsi zapamatovatelnost poradi
pismen,“ rika vedouci Leteckého muzea Kbely Miroslav Khol.

O propagacni let, ktery se uskutecnil od kvétna do Cervence roku 1926, se samozrejme, jako spravny
letecky nadSenec, zajima. Nedavno dokoncil prepis bulletinu firmy Aero, které firma vydavala pred
100 lety. Zverejnovala v nich telegramova hlaseni posadky, co na cesté zazila a jaké bylo pocasi ¢i
jak se letélo. Pilotem byl $tabni kapitdn Vilém Stanovsky a mechanikem FrantiSek Simek. ,Po
kazdém pristani napsali telegramovou zpravu o letu, pocasi, délce letu a pripadnych komplikacich. I
kdyz $lo o propagacni let a do podpory posadky byla zapojena zastoupeni fabriky ruzné po Evropé,
tak si museli také Cast véci brat s sebou. Kromé osobnich véci, na které nebylo moc mista, vezli
napriklad pod trupem letounu pripevnénou vrtuli, kdyby se s tou ptivodni néco stalo,” uvadi jednu ze
zajimavosti Miroslav Khol a doplnuje, Ze pri prvnim pristani v Barceloné byl o stroj i posadku velky
zadjem. ,Vime, ze tamni novinari o letu psali nékolik dni,” dodéava Khol.

Tlustrace letounu Aero Ab 11 Petra Kolmanna. Clanek s touto ilustraci byl publikovan v &asopise
Letectvi a kosmonautika ¢. 12/2005.

Trasa propagacniho letu Aero Ab-11 v roce 1926:

Praha - Istres - Barcelona; Barcelona - Rabat; Rabat - Fez; Fez - Casablanka; Casablanka - Lagos
(nouzové pristani); Lisabon - Madrid; Madrid - Pariz; Pariz - Londyn; Londyn - Brusel; Brusel -
Rotterdam; Rotterdam - Kodan; Kodan - Stockholm; Stockholm - Utti; Utti - Rovalu;Rovalu - Riga;
Riga - Kovno; Kovno - Varsava; Varsava - Bukurest; Bukurest - Carihrad; Carihrad - Angora; Angora
- Carihrad; Carihrad - Atény; Atény - Brindisi; Brindisi - Rim; Rim - Udine;



Na renovaci pracuji asi dva roky

Dvojice restaurator Leteckého muzea Kbely Petr Jezek a Jindrich Zimak pracuje na svétle modrém
letounu postupné dva roky a snazi se, aby pri zahajeni 58. navstévnické sezony v sobotu 25. dubna
2026 byl v co nejpuvodnéjsi podobé. ,Vime, ze je rada modelaru i jinych fandu letectvi a maji
nastudovany kazdy detail, tak se snazime stroj uvést do podoby, ktera se bude co nejvice podobat
originalu,“ shoduji se oba.

,Chceme, aby celé letadlo bylo udélano pohledové identicky jako bylo pripraveno pro ten let pred
100 lety. I kdyz se na to nékdo podiva z blizkosti, nemél by poznat rozdil,“ vysvétluje Jindrich Zimak.
Pripousti, Ze cely trup je potazen moderni latkou, ale po pro povrchové upravé neni poznat rozdil od
puvodni bavinéné tkaniny. Cilem je moderni latkou docilit ,starého” vzhledu a zajistit, aby takto
renovované dily vydrzely nékolik dalSich generaci. Umély materidl vydrzi dlouho. Jesté to natirdm
lakem odolnym proti UV zafeni, takZe ani vystaveni na slunci barvu nezméni. TakZe zabranime
blednuti modré barvy, ktera je na vnéjsku letounu a je pro néj typicka. Podobné laky se pouzivaji na
automobily,” rikd Jindrich Zimak.

V natéru letadla se pred odletem zrcadlili lidé, takze bude
lesklé i ted

Bazirovani na originalnich detailech se napriklad projevi i tim, ze celé éro bude trochu vyssi, nez byli
navstévnici dosud zvykli. Divod je jednoduchy. V 80. letech v Tren¢iné nesehnali spravny rozmér
kol, tak tam dali jind. ,Kopie pavodnich kol jsme objevili na Novém Zélandu a ted se snazime je
ziskat pro renovaci tohoto letadla. Pokud se to podari, bude letoun vyssi, nez jsou lidé z naseho
muzea zvyKli. Protoze presné takto letoun puvodné vypadal,” dodava s ismévem Petr Jezek.

Na to, Ze ne vSe bylo dokonalé jsme narazili i v pripadné stupacek pro piloty. ,Zajimavé je, ze kdyz v
Trenciné délali jiné letadlo, Aero A 12, tak stupacky ma spravné. Ale tady byly z néjakého duvodu
Spatné. Vime, ze prvni délali ,dvanactku” a pak tuto ,jedendctku”. Je mozné, zZe je treba tlacil Cas k
datu 55: vyroci letu (1981), a proto to udélali tak, jak to je,” dodava kolega Petr Jezek. Upresnuje, ze
také nestihnou udélat vse, aby to bylo Gplné stoprocentni dle puvodnich vykresu. ,Snazime se
opravit ty nejmarkantnéjsi chyby, které jsme objevili. To se tyka treba otvoru pro plnéni nadrzi, které
po upravach v roce 1981 na letounu zcela chybély. A jak zname nékteré modelare a dalsi fanousky
historickych letadel, tak by na to nékdo upozornil a mél by pravdu. Proto jsme znovu vyrobili a
umistili na mista podle originalniho vykresu,” dodavaji restauratori a ukazuji pritom otvory, kde
budou krytky na tankovaci hadice. I kdyz je nikdy neodklopi tankovani pistole, budou pripravené na
svych mistech presné podle originalnich vykresu.

,To je i pripad oto¢nych turniketli, které slouzi k tomu, aby se jimi protahlo lanko, které drzi kryt
motoru a ten se za letu neotevrel. A varianta zpracovani z roku 1981 sice méla turnikety, ale bez
ocek, kterymi se da protdhnout lanko. Takze na oko dobré, ale funk¢né nepouzitelné. Proto jsme
koupili ty s ockem a vyménili je. Prave, aby to bylo podle toho, jak to puvodné konstruktéri a technici
vymysleli,” dodava Petr Jezek a jednim dechem dodava, Ze si velmi ceni prace téch, kteri na letadle
tehdy délali. ,Neméli tolik moznosti jako mame my ted, byli velice Sikovni a dokazali si udélat hodné
véci doslova na kolené. To, ze rikame, Ze néco neni podle puvodnich planu je jen konstatovani, ale
nehanime tim jejich praci,“ vysvétluje Petr Jezek.

Na kridlech, ktera byla uSetrena vétsich renovatorskych zasaht, nebylo tolik prace. ,Dali jsem tam
nové zaplaty, upravili, natreme to a pak nastrikdme bezbarvym lakem. Zajimavé je, ze kridla jsou na
tom docela dobre, ale trup dostal docela zabrat,” dodava Petr Jezek.



Oba muzi nepracuji jen na tomto letadle, jejich praci je starat se o dalsi vystavena letadla, treba je
umyvat, ¢i premistovat pri potrebé umistit ¢i vytahnout jiné letadlo. ,Takze hodiny, které jsme na
tom stravili se nedaji spocitat, ale postupné na tom pracujeme néco kolem dvou let,” vysvétluji.

Shoduji se na tom, ze se tési na to, jak renovovany letoun Aero Ab-11 zaujme navstévniky pri
zahajeni 58. navstévnické sezony 25. dubna 2026. , A nejen pri ni. Budeme radi, kdyz nam
navstévnici zanechaji vzkaz, jak se jim éro libi,” doddva Miroslav Khol.

Technické udaje Aero Ab 11

e Motor: Breitfeld & Danék Perun II o vykonu 240 k (176 kW)
Rozpéti: 12,80 m

Délka: 8,20 m

Hmotnost prazdného letounu: 1 080 kg

Vzletova hmotnost: 1 588 kg

e Maximadlni rychlost: 216 km/h

e Dostup: 7 000 m

e Dolet: 750 km

Imatrikulace, znak Aero a lakovani trupu

Zhruba v poloviné inora bylo dokonc¢eno barveni trupu letounu a kolegové se pustili do vyroby
Sablony imatrikulace. Byla vyrezana z papiru a umisténa na trup. Nésledné byly na potah naznaceny
kontury napisu. Napis samotny byl nanesen ru¢né Stétcem. ,Rozméry a tvar pismen imatrikulace
jsme tvorili podle dochovanych fotografii a dobového predpisu,“ upozornuje Jezek.

,Dalsi z Casti repliky letounu Aero Ab-11 L-BUCD kterou priblizujeme originélu, je pristrojova deska.
Vyrobili jsme novou, ktera je blize té ptivodni. Abychom ji ale mohli umistit do trupu, bylo potreba
upravit nékteré c¢asti draku. Nova pristrojova deska je vyrobena z letecké preklizky podle
dochovanych vykresu, rozlozeni pristroju podle jediné dochované dobové fotografie pristrojové desky
letounu L-BUCD, “ vysvétluji dalsi postup restauratori.

Malovani znaku Aero na letoun Ab 11 L-BUCD

Na zacatku brezna restauratori po peclivém rozkresleni namalovali na letadlo znak Aero, které se
skvi vedle pismene D v imatrikulaci L-BUCD a 11. brezna prevezli trup do nafukovaci lakovny, pod
kterou postavili konstrukci, aby pri pripadném vypadku ventilatoru nespadla na nalakované soucasti
letounu. Trup bude nastrikan bezbarvym lesklym lakem, aby bylo docileno ,zrcadlového efektu”, jak
jsme popsali na zacatku reportaze. Kridla budou nalakovana pozdéji.

Nyni to vypadd, ze se renovace stroje Aero Ab-11 stihne do zahéjeni 58. navstévnické sezony, které
bude 25. dubna 2026 stihne dokoncit a bude vystaven na odiv nav§tévnikum. Zaradte se mezi né a

prijdte se na zahéjeni sezony podivat. Cekaji vas i letové ukazky nasich historickych stroji. Kromé

toho také jedna statickd - prectéte si text o renovaci letounu VZLU TOM-8

Jiri Reichl

Ceskd imatrikulace ptivodné zacinala L, nikoliv OK

Parizska umluva o letectvi (1919) urcovala stdtim jejich mezindrodni kédy pro oznacovdni civilnich
letadel. Ceskoslovensku byl pridélen prefix L. Ve 20.-30. letech se zacal sjednocovat systém
radiovych volacich znaki statt pridélovany Mezindrodni telekomunikacni unii. Ceskoslovensko
dostalo rozsah OKA-OKZ.



Imatrikulace letadel Ceskoslovenskych stdtnich aerolinii i ostatnich ¢eskoslovenskyich civilnich
letadel byly zménény z ptivodniho oznaceni L- na OK- v roce 1930. Stalo se tak na zdkladé rozhodnuti
Mezindrodni komise pro civilni letectvi z roku 1929, které navazovalo na drive stanoveny systém
radiotelekomunikacnich volacich znakii.

Ceskoslovensku byly v tomto systému pridéleny prefixy OK (,Oto Karel“) a OL. Ty vychdzely z
vysledkii mezindrodni radiotelegrafni konference ve Washingtonu v roce 1927, kde Mezindrodni
telekomunikacni unie (ITU) provedla revizi mezindrodnich predpist pro rddiovy provoz véetné
pridélovani volacich znaki jednotlivym statiim. Na tyto zmény ndsledné navdzala i Uprava pravidel
pro imatrikulaci letadel, z nichz v zdsadeé vychdzi systém pouzivany dodnes.

Drevéna vrtule Aero Ab-11

Letoun Aero Ab-11.17, vyr. ¢. 17

Pohledy do kabin letadel, 1. dil

Letecky motor Breitfeld & Danék Perun II, vyr. ¢. 3558

Breitfeld & Danék Perun II

https://www.vhu.cz/v-leteckem-muzeu-kbely-vraceji-originalni-podobu-letounu-aero-ab-11-ktery-pred-
100-lety-absolvoval-rekordni-let
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