Conferinta de presa: Siguranta rutiera,
prioritate a MAI

4.3.2026 - | Ministerul Afacerilor Interne

Bogdan Despescu, secretar de stat MAI: Buna ziua! Va multumesc pentru prezenta si
pentru interesul acordat unui subiect esential -siguranta rutiera.

Suntem in cladirea de la Politia Popesti Leordeni si v-am invitat in acest imobil, in aceasta cladire,
pentru ca aici functioneaza Centrul de monitorizare automata a traficului rutier. O structura nou
constituita in cadrul unui proiect pe care l-am anuntat si astazi il vedem functional si operational.

Din punctul nostru de vedere este un pas concret in modernizarea modului in care gestionam
siguranta pe drumurile publice. In acest centru analizdm abaterile surprinse de sistemele automate
in cadrul proiectului E-Sigur, iar activitatea centrului contribuie direct la cresterea disciplinei in
trafic si mai ales la salvarea de vieti.

Pentru inceput va propun sa privim lucrurile in ansamblu, sens in care vom prezenta situatia din
punctul de vedere al riscului rutier si al activitatilor pe care noi le-am derulat in perioada 2023-2025
si, aici, am sa il rog pe domnul inspector general, domnul Miritescu de la Politia Romana, sa faca o
prezentare scurta din punctul de vedere al acestui mod de analiza, bineinteles al problemelor pe
care le-am identificat din aceasta perspectiva. Va rog, domnule inspectror general!

Eduard Miritescu, insepctor general adjunct al Politiei Romane:

Buna ziua! O sa incep prezentarea prin a preciza faptul ca siguranta rutiera ne priveste pe toti.
Fiecare calatorie ar trebui sa fie cat mai sigura si acest fapt reprezinta o provocare majora pentru
Politia Romana.

In conditiile unui trafic tot mai intens si unui numar crescut de participanti, ne dorim ca preventia si
reducerea consecintelor sa fie pe masura asteptarilor dumneavoastra.

In acest context, Romania si-a propus si si-a asumat obiective clare prin Strategia Nationald pentru
siguranta rutierd 2022-2030, respectiv reducerea cu 50%, pana in anul 2030, a numarului de
persoane decedate si a ranitilor grav in accidente rutiere, comparativ cu anul 2019, aliniindu-se in
acest sens viziunii Uniunii Europene, care combina masuri concrete, respectiv investitii intr-o
infrastructura sigura, educatie rutiera, controale mai eficiente, precum si modernizarea parcului
auto pentru a proteja vietile celor care se afla in trafic.

Si o sd incep cu a va prezenta situatia posesorilor de permise de conducere in Romania, care la
finele anului 2025 era un numar de peste 8.700.000, la nivel national.

Din prezentarea grafica rezulta si se evidentiaza ca peste 95% dintre acesti posesori ii reprezinta cei
cu categoria B, respectiv autoturismele. Totodata, 4,5 milioane dintre posesorii de permise sunt cei
care asigura transport de marfuri, respectiv cei cu categoria C.

Se observa o crestere si in ceea ce priveste categoriile pentru motociclete, respectiv 1,4 milioane,
respectiv un interes crescut pentru un astfel de vehicul, concluzia fiind cea care ne arata ca exista o
prezenta consistenta a categoriilor profesionale, respectiv cele care vizeaza transportul de marfa si
transportul de persoane.



Pe categorii de varsta, putem concluziona ca grupele de varsta sunt majoritare in ceea ce priveste
cele situate in intervale de 31-50 de ani si 21-30 de ani, ceea ce reflecta si structura populatiei active
si gradul ridicat de mobilitate al acesteia.

In ceea ce priveste parcul auto, as vrea sa fac cateva precizari. La finele anului 2025 erau in
evidenta 11 milioane, peste 11.200.000 de vehicule in Romania. Totodatd, as vrea sa punctez in
acest sens ca, in ultimii 2 ani, a crescut cu peste 25% numarul vehiculelor mai vechi de 20 de ani,
ceea ce reprezinta undeva la 40% ca pondere din numarul total al vehiculelor inregistrate in
Romania si acest fapt indica un risc sporit in ceea ce priveste siguranta rutiera, intrucat aceste
autovehicule sunt in general lipsite de sistemele moderne de protectie si asistenta.

Totodata, este de relevat si faptul ca peste 74% din parcul de autovehicule din Romania au o
vechime inregistrata de peste 12 ani si acest fapt confirma predominatia acelor vehicule cu un
standard inferior de siguranta si asistenta pentru pasageri.

In ceea ce priveste infrastructura rutiera, as vrea sa fac cAteva mentiuni, se remarca, In ultimii 3 ani
de zile, o crestere constanta a infrastructurii rutiere si avem pe slide prezentate situatia privind
drumurile nationale, drumurile expres si autostrazi si vreau sa punctez aici faptul ca extinderea
lungimii drumurilor nationale expres si autostrazi in Romania a contribuit si contribuie si va
contribui la siguranta rutiera, prin prisma faptului ca modul de construire permite separarea
fluxurilor de trafic, reducerea numarului de puncte negre, precum si scurtarea timpilor de
deplasare, diminuand astfel riscul de accidente pe drumurile aglomerate, precum si pe acele
drumuri inguste.

Totodata, prin acest sistem modern de infrastructura, se pot implementa acele masuri de siguranta
rutiera care sa contribuie la atingerea obiectivului de reducere cu 50% a mortilor si ranitilor grav in
accidente rutiere, respectiv benzi de urgenta, separare a sensurilor, precum si semnalizare
luminoasa de acest tip de drum.

In plus, as vrea sa trec la prezentarea riscului rutier pe ultimii 3 ani de zile si, dupa cum se releva si
in acest slide, exista o o tendinta vizibil descrescatoare in ceea ce priveste accidentele grave,
persoanele decedate, precum si vatamarile grave.

Pot sa va spun ca, la acest moment, Romania indeplineste deja acea tinta asumata de reducere cu
50% pana in anul 2030 in ceea ce priveste numarul de accidente grave. La acest moment
inregistram deja o scadere, fata de anul 2019, cu 60% a numarului de accidente grave.

In schimb, la morti in accidente grave inregistram, comparativ cu anul 2019, un procent de 30% ca
si scadere, mai avem pana in anul 2030 sa atingem acel obiectiv de reducere cu 50%.

Desi accidentele cu pagube materiale au crescut usor, totusi numarul de decese in accidente grave a
scazut cu 12,5%, fata de 2024 si cu 16%, fata de anul 2023.

Totodata, as vrea sa mentionez ca, pe parcursul celor 3 ani, au ramas constante aceleasi cinci cauze
principale de producere a accidentelor rutiere grave, respectiv indisciplina pietonilor, viteza,
indisciplina biciclistilor, neacordarea prioritatii vehiculelor, precum si neacordarea prioritatii
pietonilor, ceea ce ne indica si zonele cheie unde trebuie sa actionam prin actiuni preventive si de
combatere, astfel incat sa atingem obiectivul asumat.

In slide-ul urméator am facut o prezentare in ceea ce priveste locul pe care ne situdm la acest
moment si, aici, aveti reprezentarea la nivel european pentru anul 2024 in ceea ce priveste
mortalitatea la 1.000.000 de locuitori. La nivel european, Romania se situeaza intre primele locuri,
dar vreau sa fac urmatoarea precizare: in anul 2019, in Romania erau 96 de persoane decedate la



1.000.000 de locuitori, iar in anul 2024 a scazut la 78 de persoane la 1.000.000 de locuitori. Media
europeana n-a scazut in acelasi procent. A scazut de la 51 de persoane la 1.000.000 de locuitori, la
44,

In anul 2025, deja avem inregistrate 68 de decese la 1.000.000 de locuitori. Nu avem inca situatia
statistica la nivel european, dar putem sa facem aceasta precizare ca suntem sub si incercam sa
scadem cat se poate de mult si sa ne atingem tinta stabilita prin obiectivul din strategia nationala.

In slide-ul urmétor as vrea sa fac referire la o situatie particulara in ceea ce priveste faptul c&, in
ultimii 3 ani de zile, au fost anulate peste 50.000 de permise de conducere, respectiv conducatorilor
auto, din diferite motive - comiterea de infractiuni, li s-a anulat dreptul de a conduce aceste
autovehicule.

Tot in aceasta perioada au fost redobandite aceste drepturi de catre persoanele carora li s-a anulat
dreptul, iar din cele 20.000 de persoane, in 825 de cazuri acestea au recidivat, adica au savarsit
infractiuni la regimul rutier sau contraventii in ceea ce priveste consumul de alcool.

Deja gandim instrumente si mecanisme care sa conduca la diminuarea acestor situatii si de a nu mai
intalni astfel de cazuri care sa genereze impact, consecinte si emotie publica.

In urmatorul slide as vrea sa fac precizari in ceea ce priveste dotarea Politiei Romane, dotare pe
care o folosim in combaterea cauzelor generatoare de accidente. Si aici am facut doar o prezentare
in ceea ce priveste nivelul de dotare la momentul actual al Politiei Rutiere si vreau sa fac precizarea,
asa cum bine stiti si cum si dumneavoastra ati semnalat in nenumarate randuri de-a lungul anilor,
Politia Romana a suferit pe alocuri, cateodata, de o anumita dotare specifica in combaterea cauzelor
generatoare de accidente.

La acest moment, putem sa va spunem ca in concordanta cu tehnologia mobila si conectivitatea de
care ne dorim sa avem parte, avem dotare cu 4.000 de tablete la nivelul tuturor politistilor rutieri
din Romania, astfel incat se pot face verificari rapide in toate bazele de date, se pot aplica sanctiuni
contraventionale pe loc, pe tabletd, se pot emite mult mai repede aceste documente, astfel incat
toata aceasta dotare tehnologica sa faciliteze o interventie mai rapida si o coordonare mai buna.

Totodatd, in ceea ce priveste si, aici, fac corelarea cu situatiile in care conducatori auto au fost
depistati sub influenta alcoolului sau a substantelor psiho-active, avem in dotare, la acest moment,
peste 3.200 de etilometre si etiloteste si totodata, peste 1.000 de drug-teste. In acelasi timp, peste
1.000 de cinemometre de diferite tipuri, pentru a masura viteza si a putea sanctiona aceste abateri.

In plus, as vrea sa fac referire la resursa umana pe care o gestionam si cu care actionam pentru
prevenirea si combaterea principalelor cauze generatoare de accidente si putem spune ca, in acest
domeniu al Politiei Rutiere, dispunem de peste 22.000 de politisti care au calitatea de politist rutier,
dar cu precizarea ca peste 73% dintre ei sunt din domeniul ordinii publice, nu cu activitati concrete
in acest domeniu, dar care pot sa desfasoare activitati pe linie de politie rutiera.

In acelasi timp, in ceea ce priveste resursa umana, ne confruntdm cu un deficit de personal de peste
20%, ceea ce poate influenta calitatea activitatilor desfasurate in domeniu.

Nu in ultimul rand, as vrea sa fac referire la Ordonanta de Urgentad 97 din 2024, despre care cu totii
cunoasteti, a fost mult discutata la acel moment si as vrea sa fac mentiuni in ceea ce priveste
activitatile derulate de noi de la momentul 18 iulie 2024 si pana la finele anului 2025, astfel ca au
fost recoltate peste 7.800 de probe biologice pentru depistarea substantelor psihoactive, 7.100
dintre acestea fiind cu constatari pozitive pe aparatele drug-test.



Totodata, au existat si situatii de refuz in ceea ce priveste testarea, respectiv 300 pentru substante
psihoactive, dar si peste 400 pentru consum de alcool.

In plus, as remarca si faptul c&, la momentul 18 iulie 2024, in Roménia, existau operationale opt
Servicii de Medicina Legala care puteau face aceste analize in ceea ce priveste consumul de
substante psihoactive, iar la finele anului 2025 numarul acestora a crescut la 15, un numar
insuficient avand in vedere faptul ca politistii rutieri sunt folositi in afara dispozitivului si in afara
activitatilor curente desfasurate pentru a transporta probele biologice recoltate la acele centre
operationale din cele 15, ceea ce presupune, pe de o parte, consumuri de resursa materiala prin
uzura autovehiculelor, consumurile de combustibil, dar si, cel mai important, scoaterea din
dispozitiv a unor politisti rutieri.

Asta a fost prezentarea pe scurt, a activitatilor Politiei Roméane in domeniul Politiei Rutiere.
Va multumesc!

Bogdan Despescu, secretar de stat MAI:

Multumesc, domnule inspector general adjunct!

Dincolo de cifre, dincolo de statistici, trebuie sa spunem un lucru foarte simplu si, in acelasi timp,
profund: in spatele fiecarui numar exista o viata, exista o familie, exista un destin.

Vreau sa va informez ca, pentru fiecare accident cu o consecinta grava, sunt colegi care analizeaza
in particular conditiile, imprejurarile, trecutul conducatorului auto si, de la caz la caz, identificam
probleme, care probleme pentru noi inseamna nevoia de solutii si de aceea, in aceasta prezentare
am venit in fata dumneavoastra cu anumite situatii cu care ne confruntam. Bineinteles, pentru
aceste probleme avem si solutii, avem identificate masuri.

As vrea sa va spun ca din punctul nostru de vedere, chiar daca tintele pe care ni le-am asumat
raportat la anul 2019, nu inseamna ca daca atingem tinta si, cu siguranta, din statistica se vede ca
suntem pe un drum bun, suntem pe un drum bun, dar nu inseamna ca numarul de accidente este un
numar care sa fie, sa spun, pentru noi, intr-un trend, care sa ne lase asa, pe o situatie, de la o zi la
alta, sa curga lucrurile fara interventie, dimpotriva, ne obliga la mai mult, ne obliga la identificarea
de noi instrumente, pentru ca 1,293 de persoane decedate anul trecut, pentru noi, reprezinta foarte
mult. Chiar daca scaderea este cu 185, comparativ cu 2024, sunt 1.293 de persoane care au decedat.
Si, stiti foarte bine, ca au fost accidente cu un numar mare de persoane decedate. Sunt accidente,
asa cum v-am informat, analizate de noi.

Si am sa va exemplific un caz recent, un caz inregistrat in 23 februarie 2026, in judetul Braila, un
conducator auto care in 2024 a avut permisul anulat pentru savarsirea unei infractiuni in anul 2022
- conducere sub influenta alcoolului, si-a redobandit permisul de conducere in toamna anului trecut
si, in data de 23 februarie, in accidentul pe care l-a provocat, si-au pierdut viata doua persoane, doua
persoane nevinovate, in contextul situatiei pe care am prezentat-o.

Asadar, in fiecare accident analizam imprejurarile, conditiile pentru a veni cu noi solutii din punct de
vedere preventiv.

Un al doilea subiect pe care vreau sa-1 transmitem prin intermediul dumneavoastra, al cetatenilor,
este referitor la Ordonanta nr. 7 din 2026, este ordonanta cunoscuta in spatiul public ca ordonanta
administratiei, pachetul pe administratie.

Au existat foarte multe dezbateri privind suspendarea permisului de conducere in situatia neplatii



amenzilor din punctul de vedere al constatarilor pe zona de rutiera. Si, aici, as vrea sa va precizez
responsabilitatile Ministerului Afacerilor Interne dupa intrarea in vigoare a acestei ordonante de
urgenta.

In primul rand, trebuie sa adaptam sistemele informatice, impreund cu Ministerul Finantelor
Publice, si, aici, vom veni in termen de 60 de zile cu norme metodologice printr-o Hotarare de
Guvern, iar in al doilea rand, vom veni cu o alta hotarare pentru modificarea Regulamentului de
aplicare a Ordonantei de Urgentd 195 din 2002, in termen de trei luni.

Am pregatit si 0o schema, cred ca nu aceasta, urmatorul slide, pe intelesul tuturor participantilor la
trafic, pe intelesul posesorilor de permis de conducere, pentru a clarifica orice situatie care poate sa
genereze discutii cu privire la termene.

Vorbim de un termen de 90 de zile, repet 90 de zile, in care contravenientul, posesor de permis de
conducere, are obligatia sa achite amenda. In cadrul acestui termen existd un termen de 15 zile
initial, de contestare sau posibilitatea de plata jumatate din minimul amenzii.

Este o noua modificare adusa din punctul de vedere al regimului de constatare si sanctionare, dupa
care intra in procedura autoritatea politieneascd, impreuna cu administratia publica locala si pana la
90 de zile daca se constata ca nu a fost achitata amenda, autoritatea locala implementeaza in
platforma pe care o vom operationaliza masura de suspendare a dreptului de conducere.

Repet, nu va exista o ridicare a permisului de conducere, exista o masura de suspendare in ceea ce
inseamna drept de conducere, iar, in bazele de date ale Politiei, persoana care nu isi plateste
amenda va figura cu dreptul suspendat, implementat de autoritatea publica locala, unde este
evidentiat procesul verbal care a ajuns dupa ce si-a urmat cursul procedural.

Termenul maxim de implementare in baza este de 2 zile dupa cele 90 de zile si, din acel moment,
daca este depistata de catre politisti, persoana este in situatia comiterii unei fapte penale si este o
procedura de dosar penal, urmarire penala si asa mai departe.

Fac precizarea ca oricand persoana respectiva poate achita amenda, odata cu plata amenzii si
comunicarea catre autoritatea publica locala de la momentul respectiv. Autoritatea publica locala
are obligatia ca,, in 2 zile, sa implementeze in platforma ridicarea masurii de suspendare, intrarea in
vigoare fiind cu ora 00:00, dupa cele 2 zile de la achitarea amenzii.

In plus, vreau s& va reiterez faptul c& numadrul de zile pentru care se dispune aceastd suspendare
este in functie de cuantumul sanctiunii. O zi de suspendare pentru 50 de lei, stabilita aceasta suma
in cuantumul amenzii. Va reamintesc ca 1 punct amenda este 202 lei, in Romania, la acest moment.

Al treilea subiect pe care vreau sa-1 abordam impreuna cu dvs. se refera la servicii digitale pentru
cetateni. Dupa cum bine stiti, inca din tomna anului trecut am venit in fata dvs. cu prezentarea
proiectului “Siguranta in trafic”, obiectivul pe care ni I-am asumat fiind unul clar, mai multa
preventie, mai multa corectitudine, servicii mai accesibile pentru cetateni. Astazi va putem prezenta
stadiul unde am ajuns cu acest proiect de digitalizare la nivelul MAI, sens in care am sa-1 rog pe
colegul meu, Razvan Jiga, directorul Directiei Generale de Comunicatii si Tehnologia Informatiei din
MALI, sa va prezinte aceste date, si, totodata, sa dezvoltam daca aveti nelamuriri.

Rdzvan Jiga, director DGCTI:

Va multumesc foarte mult! Am preferat sa deschidem prezentarea cu o schema, care explica, speram
noi, destul de bine ceea ce ne propunem sa facem prin intermediul hub-ului de servicii al MAI -
portalul de servicii cu care suntem convinsi ca ati interactionat cel putin o parte dintre dvs.



Discutdm despre un portal care are peste 1.100.000 de utilizatori, peste 46.000.000 accesari. In
perioada curenta dezvoltam noi servicii, inclusiv pe domeniul sigurantei rutiere.

Bineinteles ca toate informatiile prezentate anterior, referitoare la numarul binecunoscut de camere
mobile, pe care Politia Rutiera le foloseste, genereaza si un volum de informatii destul de ridicat.
Volum de informatii pe care, daca ne uitam un pic in schemg, il vedem ca si flux de la nivel din
stanga sus, acel pistol cu care ne-am obisnuit, care genereaza informatii transmise in hub-ul de
servicii al MAI. Hub-ul care este implementat si care conduce catre necesitatea validarii de catre un
agent constatator, un politist de la Rutiera, iar toate acele informatii sunt transmise catre posesorul
autoturismului pentru a se face verificarea conducatorului auto de la momentul constatarii
contraventiei.

Exista doua mecanisme prin care putem asigura aceste mijloace de comunicare. Preferabil este a se
utiliza comunicarea prin hub-ul de servicii al MAI. Comunicare electronica pentru cei care au deja
un cont in hub. Repet, peste 1.100.000 de cetateni au deja conturi. Componenta de comunicare va fi
disponibila chiar incepand de aceasta saptamana, incepand cu data de 6 martie, prin intermediul
unei scrisori care este comunicata in hub, in format electronic. Pentru cei care au cont trebuie sa
existe si va exista si optiunea confirmarii posibilitatii comunicarii prin hub. Practic, numai cei care
doresc sa comunice prin intermediul hub-ului vor primi aceste notificari.

Cei care, fie nu au cont, fie nu doresc sa primeasca aceste comunicari prin intermediul hub-ului, le
vor primi prin intermediul Postei Romane, prin intermediul acelei comunicari care este si in acest
moment disponibil, respectiv o scrisoare, un format lectric. Raspunsul pe care trebuie sa-1 transmita
cetatenii, in functie de tipul de comunicare ales este fie prin hub, si noi recomandam pentru ca este
un mecanism electronic automat, fie bineinteles, prin prin posta.

Ce aduce in plus aceasta noua functionalitate de comunicare? Ne aduce in plus zona de integrare
automata, interoperabilitate cu Directia de Generala de Evidenta a Persoanelor, cu Directia
Generala de Permise si Inmatriculari Auto. Toate aceste entitati sunt integrate in hub-ul de servicii
al MAI si ne permit, noua, furnizarea de date real-time catre toti cetatenii. Practic, inlocuim sau
incercam sa inlocuim progresiv mecanismele de comunicare clasice, cele care, din nefericire, atat
pentru noi, cat si pentru cetateni, conduc fie la intarzieri, fie la probleme legate de punerea in
aplicare a acelor constatari.

Acest acord despre care noi vorbim este unul necesar si bineinteles ca este voluntar, la latitudinea
cetateanului. Ce vom face incepand cu 6 martie? Pe langa aceste mecanisme de notificare, aducem
un plus, o imbunatatire a istoricului sanctiunilor rutiere, un nou serviciu, respectiv partea de puncte
de penalizare. Ele vor fi disponibile incepand cu 6 martie in hub-ul de servicii al MAI pentru cei care
sunt inrolati si, bineinteles, inclusiv statusul permisului de conducere. Este o imbunatatire majora,
solicitata inclusiv de catre cetateni. Am constatat-o in urma evaluarii lor de feedback, pe care
cetatenii ni l-au adresat, respectiv ca isi doresc sa stie in orice moment care este statusul permisului,
care este numarul de puncte de penalizare.

Ce trebuie facut pentru ca noi sa ajungem totusi sa beneficiem, ca cetateni, de aceste beneficii?
Avem nevoie, bineinteles, in calitate de posesor de permis, sa solicitam obtinerea istoricului de
sanctiuni rutiere. Acest lucru este posibil doar pentru cei care au cont in hub-ul de servicii al MAI.
Pana in acest moment avem peste 200.000 de certificate, le spunem noi cazier rutier, deja emise. Ele
sunt semnate cu certificat electronic calificat. Sunt valabile aceste documente oriunde pe teritoriul
national, dar si in afara tarii. Practic, avem o acoperire europeana prin punerea in aplicare a
regulamentelor pe zona de semnatura electronica.

Avem servicii deja disponibile pe zona de comportament agresiv in trafic. e-SAR este un serviciu pe



care l-am lansat acum un an si care este disponibil tot in hub. Peste 9.000 de sesizari pana in acest
moment.

Despre fluxul pe care l-am implementat deja si care permite cresterea sigurantei rutiere prin
mecanismul prin platforma e-SIGUR, avem acea componenta despre care am discutat deja, de
colectare a datelor prin intermediul camerelor mobile pe care colegii de la Politia Rutiera le au deja
disponibile, setate pe mod automat si care detecteaza depasirile vitezei. Procesarea acelor informatii
la finalul misiunii de catre politist presupune exportul acelor detectii in data center-ul hub MAI.
Acest lucru se poate face Intr-un termen determinat si, bineinteles, avem o componenta obligatorie
de validare a acelor informatii de catre lucratorii din cadrul CMATR.

Ulterior, important, avem procedura de comunicare, scrisoare catre proprietar, exact cum am
precizat anterior, preferabil prin hub-ul de serviciu al MAI, pentru cei care au cont si opteaza pentru
aceasta formula de comunicare. Pentru toti ceilalti se face in format letric, prin Posta Roméana, la
sediul persoanei fizice sau la sediul social al persoanei juridice.

Componenta de corespondenta pe care am implementat-o la nivelul hub-ului de servicii al MAI
permite vizualizarea tuturor acestor date in portal. Credem ca ajuta atat pe zona de corespondenta,
cat si pentru un istoric personal al persoanei respective.

Un alt serviciu care este disponibil tot pe domeniul sigurantei rutiere, scrisoarea de informare
ROCB, este deja disponibil in hub-ul de servicii al MAI. Si aici serviciul permite comunicarea datelor
conducatorului auto intr-un mod simplificat, direct in hub. In functie de optiune, scrisoarea este
transmisa electronic in contul din hub sau letric, la adresa de domiciliu sau sediu social.

Un alt serviciu care a fost extrem de recent implementat in hub-ul de servicii este permisul
international, un document oficial eliberat si care completeaza de fapt permisul national si care
faciliteaza recunoasterea dreptului de conducere in statele din afara Uniunii Europene. Exista si o
conventie in acest sens. Bineinteles ca am digitalizat si acest tip de document pentru cei care sunt
inrolati in hub-ul de servicii al MAI. Free of charge, fara niciun cost se poate obtine acest permis
international. El insa trebuie sa insoteasca, bineinteles si permisul de conducere pe care il
cunoastem si il avem toti cei care suntem conducatori auto. Cum se obtine? Procedura este foarte
simpla. Bineinteles prin inrolare in hub, depunerea cererii in format electronic. Totul ruleaza in
format electronic. Se monitorizeaza in timp real statusul solicitarii. Exista optiuni de primire fie prin
posta, fie prin ridicare personala de la sediu. Oricine detine un permis valabil romanesc poate sa
beneficieze de un astfel de serviciu.

Atat am avut de de prezentat. Va recomandam sa va inrolati in hub-ul de servicii al MAI.
Recomandam pentru cei care doresc sa se inroleze, sa opteze pentru optiunea de utilizare a cartii
electronice de identitate, pentru ca portalul de servicii al MAI este primul portal care permite
autentificarea cu cartea electronica de identitate si bineinteles, va incurajam sa utilizati serviciile
electronice de acolo. Sunt 18 acum si se maresc progresiv.

Va multumesc mult!
Bogdan Despescu, secretar de stat MAI:

Multumesc, domnule director general. Asadar, avem mai multe servicii digitale prin hub-ul
Ministerului Afacerilor Interne, hub functional si in care avem incluse, repet cifra pe care a
transmis-o si domnul director general, peste 1.100.000 de persoane. Ne dorim un numar mult mai
mare, pentru ca vrem sa interactionam rapid cu toti cetatenii Romaniei. Va reamintesc si eu faptul
ca sunt servicii foarte rapide. Am primit foarte multe aprecieri, cel putin din punctul de vedere al



programarii online pentru diferite servicii care sunt realizate de catre Ministerul Afacerilor Interne.
Vom continua dezvoltarea acestui hub. Este un proiect ambitios pentru echipa de la MAI si as face
un raport vizavi de posesorii de permis de conducere.

De exemplu, daca avem peste 8,7 milioane, ne dorim macar jumatate dintre acestia sa-i avem inrolati
in acest hub, tocmai pentru a veni in sprijinul dumnealor, sa-si verifice, asa cum a precizat si domnul
director general, incepand cu 6 martie, statusul permisului de conducere. Sa vada care este cazierul
rutier si in acelasi timp, daca cumva a intervenit o situatie, o modificare din punctul de vedere al
dreptului. Este o chestiune simpla din punctul de vedere al accesarii acestui hub. Important este sa
fie inrolat.

Va mai completez aceasta precizare cu faptul ca, CEI - cartea electronica de identitate este
instrumentul cel mai facil de a avea o identitate digitala si o posibilitate de comunicare cu institutiile
publice de la distanta, fara alte drumuri, fara pierdere de timp. O modalitate simpla de interactiune
prin sistemele pe care le punem la dispozitie.

O alta tema pe care vreau sa o aduc in discutie este referitoare la un proiect pe care I-am
implementat din toamna anului trecut, respectiv fluidizarea in municipiul Bucuresti. Va reamintesc
ca avem un dispozitiv care functioneaza pe doua intervale orare, dimineata si dupa orele 16:00, cu
98 de intersectii pe care le abordam. Bineinteles, prezenta noastra in aceste intersectii tine si de
conditiile de vreme, ceea ce inseamna factorul vreme, factorul meteo si cu siguranta, odata cu
venirea primaverii, vom fi mai mult prezenti in in aceste intersectii.

Vreau sa va informez ca pe langa acesti colegi, pe care i vedeti in fiecare zi in intersectii, sunt si
dispozitive mobile. Sunt echipe mobile care vin in sprijinul colegilor din intersectii. Si am cerut o
analiza din punctul de vedere al activitatilor pe care le-au derulat aceste echipe mobile. De exemplu,
o statistica ne arata ca in ultimele luni ale anului trecut, colegii care au actionat in echipe mobile au
aplicat aproape 3.000 de sanctiuni participantilor la trafic care au circulat pe banda destinata
transportul de persoane. Numai ieri, in interval de o ora, o echipa mobila a actionat intr-un singur
loc, undeva in zona de nord a Bucurestiului, si, intr-o ora, a depistat 39 de conducatori auto care
foloseau banda destinata transportului de persoane. Deci, pe langa eforturile pe care le facem
pentru a asigura o fluidizare, cu sigurantd, colegii vor interveni si din aceasta perspectiva pentru a-i
sanctiona pe cei care nu respecta aceste reguli, pentru ca-i afecteaza pe ceilalti si cred ca nimeni nu
este foarte bucuros cand vede in trafic pe cineva care nu respectd, pana la urma urmei, pe ceilalti
cetateni.

Un alt subiect pe care vreau sa-1 aduc in discutie astazi, in conferinta de presa, este proiectul
ordonantei de urgenta pe siguranta in trafic, cea care a fost prezentatd, cea care a fost adusa in
discutia opiniei publice tot in toamna anului trecut. Am spus atunci ca face parte dintr-un proiect,
”Siguranta in trafic” si am procedat la dezbateri. Fac mentiunea ca au fost foarte multe observatii si
propuneri pe care le-am valorificat, sens in care avem o forma finala. Forma finala care in zilele
urmatoare va pleca pe circuitul de avizare, astfel incat in perioada urmatoare ea sa fie adoptata de
Guvernul Romaniei.

Acest proiect de ordonanta va include masuri concrete si aplicabile, mare parte dintre ele anuntate
anul trecut, cum ar fi introducere a conceptului de viteza medie, posibilitatea transmiterii online a
cererilor privind permisul de conducere, acces online la fotografiile aferente contraventiilor,
predarea virtuala a permisului de conducere in cazul suspendarii, declararea online a accidentelor
fara victime, eliberarea electronica a autorizatiei de reparatii.

Nu toate propunerile noastre au ramas in forma prezentata anterior, pentru ca au fost, repet,
dezbateri si propuneri, observatii din partea foarte multor institutii, dar si din partea cetatenilor. Si



va mai informez ca prin acest proiect vom introduce mecanismul de finantare a educatiei rutiere, ca
parte a sigurantei rutiere.

Astfel, o treime din amenzile platite voluntar va fi directionata catre Ministerul Educatiei pentru tot
ce Inseamna campanii pe care tot noi, cetatenii, tot noi, comunitatea romaneasca, am cerut aceste
campanii. O alta treime va fi alocata administratorului de drum, daca sistemul este administrat de
catre Ministerul Transportul, de CNAIR, catre dumnealor se va indrepta aceasta parte. Daca este
sistemul al autoritatii locale, catre autoritatea locala respectiva si o treime catre Ministerul
Afacerilor Interne, ca parte care gestioneaza tot ce inseamna mecanisme in sistemul e-sigur.

Vreau sa subliniez ca nu exista o taxa noua pentru nimeni, este o modalitate de folosire a sumelor
din plata voluntara pentru amenzile aplicate la regimul circulatiei rutiere.

Totodata, astazi pot sa va informez ca pe langa aceste, sa spun aspecte care au fost prezentate, mai
venim cu cateva masuri suplimentare si vreau sa aduc in discutie extinderea mecanismului, e-
SIGUR, astfel incat vom include abaterile sesizate cu ajutorul imaginilor surprinse de camerele
instalate pe autovehiculele de transport persoane, strict in legatura cu faptele ce privesc circulatia
pe benzile respective, de aceea v-am adus in discutie mai inainte problema din Bucuresti. Prin
aceasta ordonanta de urgenta vom putea pe proiectul e-SAR sa completam si alte modalitati de
detectie prin sisteme, respectiv aceste sisteme de pe mijloacele de transport persoane.

Un alt aspect pe care il completam in proiectul de ordonanta se refera la posibilitatea achitarii pe
loc, direct la politist, prin dispozitive electronice care sunt puse la dispozitia politistilor. Deci, repet,
nu exista o incasare pe loc de cash, exista dispozitive electronice care vor functiona in conexiune cu
Ministerul Finantelor si la fata locului, printr-o scanare la nivelul dispozitivului care este in dotarea
politistului. Se poate incheia raportul juridic care a fost generat de incalcarea unei norme rutiere si
din acel moment nu mai este nevoie pentru nimeni sa se deplaseze in alta parte sau sa faca o plata
ulterioara. Se inchide raportul juridic la fata locului, cu plata automata, digital, prin sistem si nu
altfel. Exista acest model aplicat in Bulgaria si in alte tari. Am mentionat Bulgaria, pentru ca foarte
multi cetateni in Romania care s-au deplasat in interes turistic in Bulgaria "au luat la cunostinta”, de
acest sistem, cu ocazia incalcarii unor norme rutiere in Bulgaria.

Si totodatd, completam mecanismul in cazul soferilor straini care incalca legea in Romania. Vorbim
de cei nerezidenti in Romania, unde vom implementa masuri care sa determine plata voluntara a
amenzilor la fata locului sau prin sisteme automate. Tot pe un model, si am sa exemplific modelul din
Bulgaria si modelul din Ungaria, pentru ca si aici sunt foarte multi cetateni care au intrat in contact
cu astfel de sisteme. Deci nu-i ceva nou pentru foarte multi posesori de permis de conducere care s-
au deplasat in cele doua tari. Asadar, in zilele urmatoare vom transmite proiectul spre avizare si cu
sigurantd, in perioada urmatoare vom avea o ordonanta de urgenta adoptata. Bine, daca mai sunt
chestiuni de clarificat, de completat din punct de vedere juridic, colegii de la tehnic vor face acest
lucru.

Vreau sa transmit un mesaj clar cu ocazia activitatii noastre de astazi, respectiv faptul ca nu
urmarim cresterea numarului de sanctiuni, urmarim scaderea numarului de victime in urma
accidentelor de circulatie. Aceasta problema, din punctul nostru de vedere, este una foarte
importanta prin prisma tragediilor, prin prisma consecintelor. Cred ca cu totii avem situatii, cazuri
in familii sau in randul prietenilor nostri, despre care am luat la cunostinta ca au fost implicati, sau
au fost implicate in aceste situatii tragice, fie ca vorbim de raniti grav, fie ca vorbim de persoane
decedate.

Bogdan Despescu, secretar de stat MAI:



Ne dorim drumuri mai sigure, ne dorim reguli clare si, bineinteles respectate, pentru ca degeaba
stabilim reguli daca nu vor fi respectate si, asa cum am si prezentat, servicii moderne, rapide, o
relatie de interconectare, de o relatie de schimb de date si servicii intre cetatean si stat prin aceste
sisteme pe care le-am prezentat astazi.

Obiectivele raman aceleasi, nu sunt obiective care sa fie schimbate pe langa ceea ce inseamna
tintele pe care ni le-am asumat prin strategia de siguranta rutiera, prin ceea ce inseamna planurile
si tot ce am organizat la nivelul Ministerului Afacerilor Interne, cu un prim moment de analiza in
2030, jumatate din persoanele decedate sa le scadem ca si numar fata de 2019 si, bineinteles, 50%
din ranitii grav, unde ati vazut si dumneavoastra, am ajuns la 60% dar dorinta este de a scadea si in
aceasta zona.

Va stam la dispozitie cu aspecte de lamurit!

https://www.mai.gov.ro/conferinta-de-presa-siguranta-rutiera-prioritate-a-mai



https://www.mai.gov.ro/conferinta-de-presa-siguranta-rutiera-prioritate-a-mai

