Pozemni frekvencni zkouska UAV Primoco
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Na pielomu roku 2025/2026 provadéli kolegové z Ustavu letadlové techniky Fakulty strojni
CVUT v Praze, pozemni frekvenéni zkousku bezpilotniho letounu éeské firmy Primoco.
Cilem pozemni frekvenc¢ni zkousky bylo namérit vstupni data pro flutterovou analyzu.

Konkrétné se jedna o tzv. modalni parametry: vlastni frekvence (rezonance), vlastni tvary kmitani,
konstrukéni tlumeni a zobecnénou hmotnost. Tato data jsou dale pouzita pro stanoveni kritické
rychlosti flutteru - samobuzeného harmonického kmitani konstrukce.

Princip zkou$ky spociva ve vybuzeném kmiténi letounu pomoci elektromagnetickych budicu
opatrenych silomeéry v urcitém frekvencnim pasmu. Dynamicka odezva celého letounu je snimana
pomoci citlivych akcelerometrii. Z namérenych dat snimac lze stanovit prenosovou funkci systému,
ktera slouzi pro identifikaci modalnich parametrt. Méreni se provadi maximalné do 100Hz, budici
sily jsou 2-30N, a zrychleni konstrukce dosahuje az 300m/s2.

Znalost konkrétni rychlosti flutteru je zasadni pro zajisténi bezpecnosti letecké
konstrukce. Pro kazdy novy prototyp letounu, musi vyrobce prokazat, ze rychlost flutteru je
dostatec¢né vysoka, aby tento jev neohrozil posadku nebo konstrukci letounu.

Testovany bezpilotni letoun je Primoco UAV ONE 150, ktery je urCené pro civilni i vojensky sektor.
Pri vyvoji byl kladen duraz na spolehlivost provozu a letovou vytrvalost. Dalkové rizeni s
integrovanym systém automatického pilotniho rezimu umoznuje plné automaticky vzlet i pristani a
plné autonomniho provadéni letového planu. Letoun muze vzlétnout a pristat za denniho svétla, v
noci i za Spatnych povétrnostnich podminek.

Maximalni doba letu je az 15 hodin bez pristani s doletem az 2 000 km. Jeho rychlost se pohybuje
mezi 100 a 150 km/h. M& nizké provozni néklady ve srovnani s pilotovanymi letadly a nasobné vétsi
vydrz a uzite¢né zatizeni pri porovnani s elektrickym pohonem. Muze nést az 30 kg uzitecného
zatizeni a 1état ve vySce az 3 300 m. Muze také provadét slozité mise s ruznymi typy senzoru a létat
ve vySce az 3 000 m. Jeho provozni naklady obyCejné nepresahuji 10% néakladu letadla s posadkou a
shodnymi senzory.

Bezpilotni letoun se vyuziva pro shér obrazovych (optickych, multispektralnich, 3D laserovych) a
radiofrekvencnich dat (SIGINT, ELINT) v realném cCase a jejich odesilani do ridici stanice ¢i
velitelské stanice. Provoz je mozny ve dne i v noci, a to i v nepriznivych rozhledovych podminkach.
Letoun nepotrebuje dlouhou vzletovou drahu, staci mu jen 300 metru. To znamend, ze muze létat z
odlehlych mist a s omezenym leti$tnim vybavenim. Letadlo je také Siroce prizpusobitelné potrebam
zdkaznikd a planovanému pouziti zejména v oblasti senzort. Muze slouzit pro rizné ucely, jako je
monitoring a sledovani zajmovych oblasti, kontrola kritické infrastruktury statu (produktovody,
elektrarny a jejich okoli, zdroje pitné vody atp.), kalibrace letiStniho radiovybaveni a podobné. Muze
se specializovat na jednu oblast nebo kombinovat vice funkci.
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