Kam chodi odpocivat... baterie z
elektromobilu?
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Jsou srdcem elektromobility a na jejich evoluci zavisi rozkveét ¢i soumrak zelené dopravy.
Proto je také namisté klast si otazky nejen ohledné jejich funkce, ale hlavné co s nimi bude,
az doslouzi. Umime si uz dostatecné poradit s elektromobilovymi autobateriemi?

Rok 2030 bude prelomovy - prave tehdy se totiz dozvime, zda byl sen o doprave bez spalovacich
motord vizionarstvim, nebo idealismem. Podle odhadu Evropské unie by mélo tou dobou na silnicich
starého kontinentu jezdit na tricet miliont uhlikové neutralnich elektromobill. Podle Narodniho
akéniho planu ¢isté mobility by se na daném stavu mélo Cesko podilet aZ péti sty tisici vozy.
Ministerstvo primyslu a obchodu spolu s Ministerstvem dopravy CR navic dodava, Ze bychom do
treti dekady nového milénia méli vstoupit s poCtem az pétatriceti tisic dobijejicich elektrostanic a
idealné alespon s jednou ,gigafactory”, tovarnou na elektromobilové baterie. Samotné automobilky k
témto odhadum pristupuji ruzné.

Zatimco Skoda chce do nastupu dalsi dekady predstavit ¢tyfi nové elektromobily, Volkswagen po¢ita
s tim, Ze elektrické vozy budou v dané dobé tvorit 70 % jeho evropskych prodeju, Renault hovori o 90
% a Ford se rovnou nechal slySet, ze za devét let nebudou jeho nové osobni vozy v Evropé k sehnani
jinak nez v podobé elektroaut. Suma sumarum, pokud se podari tuto zelenou ideu prevést z teorie do
praxe, stane se tak v désivé rychlém tempu, na které musi byt zéroven navéazan rust recykla¢niho
odvétvi. Protoze autobaterie z elektromobilli samy nezmizi. A pro¢ je namisté danou problematiku
zacit resit hned ted?

Az doslouzi, skonci ve sbéru?

Po ro¢nim zkusebnim provozu pilotniho projektu zahdjila spole¢nost Fortum ve finské Harjavalté
stavbu tovarny na recyklaci lithium-iontovych baterii z elektromobilt. Vybudovani komplexu by mélo
stat 24 miliont eur. I kvili tomu, Ze v EU sili hlasy po vétsi odpovédnosti automobilek za osudy
autobaterii do elektromobilt, se pak jiz zminény Volkswagen rozhodl k nové vyrobné v Salzgitteru
pripojit také recyklaéni provoz, ktery by mél zpracovavat kolem 3500 e-autobaterii rocné. V
Rochesteru ve staté New York by mél postupné vzniknout nejvétsi recyklacni zavod v Severni
Americe se zpracovatelskou kapacitou 5000 tun lithium-iontovych baterii rocné. V Norsku pak
vyroste konglomerat, ktery ma ambici za rok zapracovat 8000 tun, coz predstavuje priblizné 23 000
stredné velkych elektromobilovych baterii. Ptate se, co je motivaci téchto obrich projektu?

Prvni Tesly Roadster se ke svym ridi¢um dostaly v roce 2008. Japonsky Mitsubishi i-MiEV vstoupil do
firemnich flotil v roce 2009 a o rok pozdéji se dostal i k soukromym osobam. V tu samou dobu uvedly
na trh své elektromobily také Peugeot a Citroén. Tehdy zapocal boom elektrickych aut. A pokud se
budeme drzet rovnice, zZe jakmile klesne kapacita baterie na cca 70 %, je treba ji vymeénit, pricemz k
tomuto jevu dochdazi plus minus mezi sedmi az deseti lety pouzivéni, je jasné, ze sklizen ¢lanki z
prvni viny nastupu e-aut uz je tu. A jako by nestacily mnohasetkilové autobaterie, brzy by se mohly
stat problémem i mensi ¢lanky, spojené s rustem popularity e-kol a e-kolobézek. Proto onen masivni
narust investic. Jejich srdcem ovSem neni n4$ kontinent, nybrz predevsim Cina, kterd je zéroven
centrem vyroby baterii. Napriklad agentura Creation Inn uvadi, Ze do poloviny pristiho desetileti
budou vice neZ dvé tretiny lithium-iontovych akumuldtori recyklovany pravé v Risi stfedu.



Zatim se to nevyplati, ale...

Lithium, kobalt, nikl, mangan nebo olovo, to je to, o¢ v recyklaci autobaterii z elektromobilt bézi. A
je fér hned zkraje priznat, ze momentalné se zpétna tézba vzacnych surovin prili§ nevyplati, a to
hned z nékolika divodu.

Dekonstrukce samotnych baterii potrebuje zatim lidskou ruku, a kdyz je k tomuto procesu pric¢teno
také kompletni vybiti baterii, bez néjz by recyklace ani nemohla zacit, a nasledné drceni a
abstrahovani vzacnych slozek, zabira nakonec cela prace hodné Casu, ktery sekundarné stoji penize.
Jesté nékladnéjsi a ekologicky vice zatézujici je pak samotné oddélovani vzacnych kovi, jez probiha
za vysokych teplot, vysokého tlaku a v prostredi s inertnimi plyny. Samotné skladovani li-ion baterii,
stejné jako manipulace s nimi, navic nepredstavuje Gplné bezpec¢né tzemi.

Lithiové baterie, ze své podstaty plné znacné reaktivnich a horlavych latek, mohou pri nespravné
manipulaci explodovat a zaroven potiebuji velmi specificky, prisné zabezpeceny systém logistiky a
ukladani. Jinak hrozi momentélné nikterak vyjimecné pozary, zptisobené samovznicenim ¢i
zkratovanim akumulétort. Lotisky poZar hybridniho BMW v Cestlicich pfitom jasné demonstroval,
jak je hasSeni elektrobaterii narocna disciplina.

Reseni na dohled?

Jelikoz elektromobily zjevné ¢eka zarna budoucnost, zcela nepochybné se své raketové akcelerace
docké také vyvoj baterii do téchto vozu, a to na vSech trovnich véetné zpracovani vyslouzilych kusu.
Stejné tak jiz bézi hledani néstupce li-ion clanka. Mohly by se jim stat stabilnéjsi a vykonné&jsi solid-
state li-ion akumulatory, které pouzivaji keramicky Ci sklenény, tedy pevny elektrolyt. V zarodku je
pak také vyvoj baterii na bazi lithia a siry. Narysovany superbyznys se bleskové prizpusobuje
pozadavkum trhu, a ¢im vice elektroautomobilovych baterii vznikne, tim vic se objevi technologii na
jejich recyklaci, do nichz se spole¢nostem dosud nevyplatilo investovat. A pak je zde jesté jedna
cesta: druhotné vyuziti.

Pouzité akumulatory nemusi jit automaticky do sbéru. Stale je v nich energie, ktera muze slouzit, a
prvni zpravy ze svéta, kde uz slouzi, prichazeji. V Japonsku napriklad vyslouzilé baterie z prvnich
Nissant Leaf podporuji verejné osvétleni. Zaroven se ale mohou stat i jinou souc¢ésti energetického
kolobéhu. Od roku 2015 slouzi 208 baterii z Toyoty Camry jako ulozisté pro slunecni elektrarnu
narodniho parku Yellowstone. Mohou vytapét instituce i irady. Mohou pomahat, aniz by se valely
kdesi na haldach, kde z nich unikaji toxické latky vCetné karcinogenniho kadmia. Mohou podporovat
samotny proces recyklace, ktery by mél pri spravném nastaveni procesu vratit zpét do obéhu az 95
% pouzitych vzacnych kovl. Paleta vyuziti energie, jez se v nich ukryva, je velmi pestra a nabizi
mnoho novych prilezitosti, které nepochybné nezustanou oslySeny. Béhem nasledujici dekéady lze
oCekavat, Ze nas v tomto energetickém odvétvi ¢eka revoluce.

Zadejte vasi e-mailovou adresu

Tim, Ze uvedete svij e-mail a stisknete ,,Odeslat”, souhlasite se zpracovanim svych kontaktnich udaju
spole¢nosti E.ON Energie, a.s., IC: 260 78 201. Vase kontakty budeme vyuZivat jen k zasilani
newsletteru a s nim souvisejicich nabidek produktu a sluzeb. Z odbéru téchto e-maill se muzete
kdykoli odhlasit. Podrobnosti najdete na webu www.eon.cz v ¢asti Ochrana osobnich tdaju.
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